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Sammanfattning

Sedan ett par ar tillbaka arbetar Stockholms stad med en sarskild metod for vintervaghallning av gang- och cykel-
banor som kallas for sopsaltning. Metoden innebéar att sné och is borstas bort fran vagbanan varpa det laggs ut
ett saltlag som motverkar aterfrysning. Sopsaltning gor att underlaget halls rent fran snd och is och att det blir bar-
marksforhallanden aret runt. Darmed minskar risken for halka vasentligt samtidigt som framkomligheten och kom-
forten okar for bade gaende och cyklister.

Sopsaltning anvands framst pa Stockholms stads prioriterade pendlingsstrak for cykel. Manga av dessa pend-
lingsstrak ar kombinerade gang- och cykelbanor, men da géller i allmanhet att underlaget bestar av asfalt med en
malad linje mellan gang- och cykelbanan. Sedan nagra ar tillbaka pagar dock ett forsok med att sopsalta aven
andra typer av gangbanor, exempelvis trottoarer med betongplattor och granitskivor. Vintern 2018/2019 provades
metoden med sopsaltning av gangbanor pa totalt 10 innerstadsgator pa Norrmalm och p& Kungsholmen. Aven
denna vinter, sdsongen 2019/2020, prévas metoden pd Norrmalm och i Arsta.

| denna rapport analyseras Stockholms stads arbete med sopsaltning av gdngbanor. | rapporten ges dels en sam-
manstallning av tidigare férsok vintern 2018/2019, och dels arets forsok pd Norrmalm och i Arsta. Tyngdpunkten i
rapporten ar dock en handlingsplan for stadens framtida arbete med sopsaltning. | handlingsplanen ges rekom-
mendationer for hur Stockholms stad kan utveckla och forbattra sitt arbete samt skala upp arbetet till ett storre
omrade.

Handlingsplanen bygger pa en workshop med experter inom omradet i form av forskare, driftspersonal, tjanste-
personer pa Stockholms stad och konsulter pad Sweco. Med workshopen som utgangspunkt har ett antal rekom-
mendationer tagits fram for det framtida arbetet. Totalt har 10 steg identifierats som presenteras med ingdende i
slutet av denna rapport.

Identifiera och peka ut prioriterade gangstrak for vintervaghallning

Gor en noggrann inventering av de prioriterade gangstraken

Se over det geografiska dataunderlaget for de prioriterade gangstraken
Ta fram riktlinjer och principer for de prioriterade gangstraken

Utse en sopsaltningskoordinator pa Stockholms stad

Planera for nasta sasong tillsammans med entreprendrerna

Préva nya metoder och bekampningsmedel

Folj upp arbetet noggrant och systematiskt

Kommunicera arbetet internt och externt

0. Utoka arbetet langsiktigt och forsiktigt
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1. Beskrivning av uppdraget

P& uppdrag av Trafikkontoret i Stockholms stad har Sweco tagit fram rekommendationer for vintervaghalining av
prioriterade gangstrak. Syftet med uppdraget har varit att identifiera vilka faktorer och moment som &r kritiska i
arbetsprocessen samt identifiera vilka hinder och utmaningar som maste I6sas for att sakerstélla en hogkvalitativ
vintervaghallning fér gaende. Exempel pa frdgor som har studerats ar:

= Vilka arbetsmoment ar kritiska vad galler arbetsprocess och rutiner?

= Vilka platsspecifika faktorer har storst betydelse for driftstandard och resultat?

=  Vilka &r de storsta utmaningarna vad géller parkering och nuvarande parkeringsreglering?
= Vilka ar de storsta utmaningarna for att skala upp arbetet till ett stérre omrade?

= Vilken information/underlag behdvs infér en eventuell upphandling?

Ett ytterligare syfte med uppdraget har varit att analysera det arbete som redan pagar i Stockholms stad vad gél-
ler vintervaghalining av prioriterade gangstrak. Som en del i uppdraget har en sammanstalining gjorts av 10 in-
nerstadsgator som har prévats med sopsaltning under vintern 2018/2019. Vidare har detaljerad nulagesanalys
genomforts av de gangbanor som ar aktuella fér sopsaltning vintern 2019/2020. Exempel p& frdgor som har stu-
derats ar:

= Vilka utmaningar ar sarskilt svara vad géller vintervaghallning av gangbanor och trottoarer?
* Vilka ar de stérsta utmaningarna for arets testprojekt?
= Vilka forbattringsatgarder finns att goéra jamfort med tidigare ar?

Organisation

Uppdraget har genomforts av Sweco pa uppdrag av Trafikkontoret i Stockholms stad. Organisationen for uppdra-
get har sett ut som foljande:

*=  Susanne Pettersson, uppdragsgivare pa Trafikkontoret
»=  Peter Ringkrans, uppdragsgivare pa Trafikkontoret

»  Bjorn Sax Kaijser, projektledare pa Sweco

=  Louise Bergstrom, expertstod och granskare pa Sweco
=  Angelina Mattsson, utredare pa Sweco

=  Nore Ottenby, utredare pd Sweco

= Tobias Tornros, utredare pa Sweco
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2. Sopsaltning i Stockholms stad

Stockholms stad har ett mal om att 6ka andelen gang och cykelresor. Malet galler saval under sommarhalvaret
som vinterhalvaret, vilket staller htga krav pa en god vintervaghallning med hog kvalitet och tillforlitlighet. Detta ar
sarskilt viktigt vad géaller gdende och cyklister dar halka pa grund av sné och is &ar en av de vanligaste orsakerna
till olyckor och skadefall. Med en hog kvalitet pa vintervaghallningen 6kar mojligheterna att ta sig fram till fots un-
der alla tider pa aret. Det 6kar aven kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet eftersom det underlattar for
resendrerna att ta sig till och fran hallplatsen/stationen pa ett sakert och framkomligt sétt.

Sedan ett par ar tillbaka arbetar Stockholms stad med sérskilda metoder for vintervaghallning av gang- och cykel-
banor. Sedan sdsongen 2012/2013 anvands en metod som kallas for sopsaltning och som innebér att snd och is
borstas bort frAn vagbanan varpa det laggs ut ett saltlag som motverkar aterfrysning. Sopsaltning innebér att un-
derlaget halls rent frdn sno och is och att det blir barmarksforhallanden aret runt. Det innebér att risken for halka
minskar vasentligt samtidigt som framkomligheten och komforten ékar fér gang- och cykeltrafiken. Sopsaltning
innebar aven att underlaget halls rent fran grus, sand och I6v, vilket ar en vanlig orsak till singelolyckor for fram-
forallt cyklister pa varen och hosten.

Sopsaltning anvands framst p& Stockholms stads prioriterade pendlingsstrak for cykel. Manga av dessa pend-
lingsstrak ar kombinerade gang- och cykelbanor, men da géller i allmanhet att underlaget bestar av asfalt med en
malad linje mellan gang- och cykelbanan. Sedan nagra ar tillbaka pagar dock ett forsok med att sopsalta aven
andra typer av gangbanor, exempelvis trottoarer med betongplattor och granitskivor. Vintern 2018/2019 provades
metoden pé totalt 10 innerstadsgator p& Norrmalm och Kungsholmen. Aven denna vinter, sdsongen 2019/2020,
prévas metoden p& Norrmalm och i Arsta.

Uppfoljning av arbetet

Arbetet med sopsaltning foljs upp noggrant. Sedan starten 2012/2013 har Stockholms stad ett samarbete med
statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI, som utvarderar metoden vad géller vaglag, friktion, saltspridning
och restsaltmangder etc. Samarbetet har resulterat i ett flertal rapporter om sopsaltningens effekt pa gang- och
cykelstrak i Stockholms stad:

= Niska och Blomgvist (2014). Sopsaltning av cykelvagar for battre framkomlighet och sékerhet for vintercyklis-
ter.

= Niska och Blomgvist (2016a). Sopsaltning av cykelvagar. Utvardering av férsok i Stockholm vintern
2013/2014.

= Niska och Blomgvist (2016b). Sopsaltning av cykelvagar. Utvardering av férsok i Stockholm vintern
2014/2015.

= Niska, Blomqvist och Jarlskog (2016). Utvardering av sopsaltning i Stockholm vintern 2015/2016.

= Niska, Blomgvist och Jarlskog (2017). Utvardering av sopsaltning pa cykelstrak i Stockholm vintern
2016/2017.

= Niska och Blomgvist (2018). Sopsaltning av gang- och cykelvagar. Faltférsok i Stockholm vintern 2017/2018.

Med matningarna som grund har VTl sammanstéllt en allmén rapport om sopsaltning av gang- och cykelstrak
med erfarenheter fran flera kommuner runt om i Sverigel. | rapporten anges att friktionen kan variera stort bero-
ende pa vilket underlagsmaterial som straket ar belagt med. Detta galler sarskilt pa trottoarer dar underlaget ofta
utgors av annat material &n asfalt. | rapporten anges flera faktorer som gor det svart att sopsalta gdngbanor.

* Sno och is packas ihop snabbare och binds hardare till underlaget pa gangbanor &n pa cykelbanor pa grund
av de gaendes fotavtryck. Det innebar att det blir svarare for driftsfordonen att borsta bort snén fran marken.

*= Underlaget pa gdngbanor har storre variation an pa cykelbanor, exempelvis betongplattor, granitskivor och
taktila plattor. Det innebar att vintervaghallningen forsvaras eftersom olika metoder lampar sig mer eller
mindre bra for olika material. De olika materialen innebar ocksa att gangbanor generellt &r mer ojamna an
cykelbanor, vilket ytterligare férsvarar framkomligheten och utférandet for driftsfordonen.

* Niska och Blomgyist (2019). Sopsaltning av cykelvagar i teori och praktik. Erfarenheter fran utvarderingar i svenska kommuner.
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Bild 1. Den stora variationen av material & en utmaning fér driftsfordonen.

Gangbanor &r ofta férsedda med olika typer av mobleringar och utplacerade hinder sdsom bankar, reklam-
skyltar, blomlador och papperskorgar etc. Det innebar att delar av trottoarerna kan vara svara att komma at
och atgarda for driftsfordonen och att den kvarvarande snén blir en kalla till rinnande vatten som spader ut

saltet och leder till halka.

Bild 2. Mébleringar och hinder gor det svart att komma fram med driftsfordon.

Gangbanor ar ofta sammankopplade med stupror frdn narmaste fasad som leder bort sméltvattnet fran taket
ner pa trottoarerna via ranndalar. | anslutning till stupréren och ranndalarna bildas ofta isbildning som kraver
manuellt arbete for att rdda bot pa. Aven brunnslock och kantstenar 6kar risken for isbildning.

i o

Bild 3. Isbildning vid stupror kréver ofta manuellt arbete.
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3. Analys av pilotprojekt 2018/2019

Vintern 2018/2019 genomférdes ett pilotprojekt med sopsaltning av gangbanor i Stockholms stad. Forsoket pa-
gick under drygt fem manader fran 15 oktober till 31 mars. Under denna period gjordes flera méatningar for att folja
upp hur metoden med sopsaltningen fungerade pa gangbanorna. For att jamféra med den traditionella vintervag-
hallningen gjordes dven matningar pa referensgator. | kartan nedan visas de gator i Stockholm som ingick i forso-
ket samt de platser dar det genomfordes tester pa referensgator.

~ 2019
T Individuella stilar

£, sankt Eriksgatan
L, Gavlegatan

&, vanadisplan

£, Norra Stationsgatan

&, Halsingegatan \ <
&, Dalagatan --__/
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L, Karlbergsvagen - TEST/REFERENS
£, odengatan

£, Drottninggatan

£, sveavigen

£, Norr Malarstrand

~ Grundkarta
- [ KRISTINEBERG NORRMALM

ALVIK

TEST/REFERENS

s

Bild 4. Gator i Stockholms stad som ingick i pilotprojektet vintern 2018/2019 inklusive test och referensgator.

Resultat fran matningarna

Vid tre tillfallen i februari 04 - M
och mars gjordes omfat- 03
tande matningar pa test- 02
och referensgatorna. Plat- o
serna valdes ut eftersom 0
de skiljer sig at vad galler
beldggning och underlag.

Snddjup (m)
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Malarstrand har bade 0 | |l||. “u Il I Al |[ 1ol |
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hallanden med dygnstem-

peraturer kring noll grader 2
5
-8

Dygnsmedeltemperatur (°C)

och mattlig eller ingen ne-
derbérd, se figur till hoger.

Bild 5. Snddjup, nederb6rd och dygnstemperatur vid de tre mattillfallena.
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Friktionsmatning

Vid samtliga tre tillfallen gjordes friktionsmatningar pa platserna. Matningarna, som genomférdes med en sensor
som avlaser friktionen pa underlaget, visade att friktionen var betydligt hogre pa de ytor som underhélls med sop-
saltning jamfort med referensgatorna. Hogst friktionsvarde uppmattes pa den del av Norr Malarstrand dar belagg-
ningen utgors av asfalt. Dar var friktionsvardet cirka 1,0 PFT vilket innebéar god friktion och Iag halka. Pa de delar
av Norr Malarstrand och Sankt Eriksgatan dér belaggningen utgors av betongplattor varierade friktionsvardet mel-
lan 0,6 och 0,8 PFT, vilket &ven det innebér en relativt god friktion. P& referensgatorna, som samtliga utgors av
stenplattor, varierade friktionsvardet mellan 0,3 och 0,8, vilket innebar att friktionen pendlade betydligt mer &n pa
de strackor som atgardades med sopsaltning.

Véaglagsbeddémning

Som en ytterligare del i matningarna genomférdes vaglagsbedémningar pa platserna. Vaglagsbedémningarna
visade att samtliga platser var fria fran sn6 och is vid mattillfallena, men pa referensgatorna fanns tydliga spar av
sand och grus fran den traditionella vintervaghallningen. Det var sarskilt tydligt vid ranndalar for stupror.

L Bl
3, 3 o e M

Bild 6. Stor skillnad vid en jamforelse mellan teststracka och referensstracka p& Sankt Eriksgatan.

Saltprovtagning

Som en sista del i matningarna genomférdes aven saltprovtagningar pa platserna. Saltprovtagningen, som kvanti-
fierar mangden salt métt i gram per kvadratmeter, visade att de sopsaltade gangbanorna hade en mycket lag salt-
mangd per I6pmeter. Den genomshnittliga saltmangden pa gangbanorna var cirka 3 gram per kvadratmeter, vilket
bara ar marginellt hogre an pa referensstrackorna dar vardet varierade mellan 0 och 3 gram. Pa de intilliggande
cykelbanorna var saltmangden uppemot 10 ganger hogre an pa gadngbanorna, vilket indikerar att saltet sprids ut
betydligt mer av fotgdngare &n av cyklister.

Okular besiktning

Vid sidan av ovanstaende matningar genomfordes ett flertal okulara besiktningar under projektet. Besiktningarna
genomfoérdes p& samtliga gator och vid totalt 14 tillfallen. Allt for att samla ett s stort underlag som mgjligt vad
galler fors6ket med sopsaltning. Nedan féljer en sammanstallning av de besiktningar som genomfordes.
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Sammanstallning av okulér besiktning pa sopsaltade gangbanor vintern 2018/2019

26 december 2018

- Isbelaggning mot kant-
sten och i gdngbanan p&
ett flertal gator.

- Is och snd mellan kant-
sten och trad pa ett flertal
gator.

- Salt mot fasad pé flera
gator.

7,9 och 14 januari 2019

- Ishalka pa Norr Malar-
strand.

- | Bvrigt inget att an-
marka pa.

28 och 29 januari 2019

- Snotacke pa flera gator.

- | Bvrigt ingen risk for
ishalka.

- Saltlake pa nagon en-
staka plats.

- | Bvrigt rent, snyggt och
torrt.

Totalt genomférdes 14 besiktningar under perioden december 2018 till mars 2019. Vid samtliga tillfallen atgéar-

3 januari 2019

- Is och sn6 mot kantsten
pa Gavlegatan och Sankt
Eriksgatan.

- | Bvrigt inget att an-
mérka pa.

18 januari 2019

- Is och snd mot kant-
sten, mot cykelstall och i
gangbanan pa ett flertal
gator.

- Is och snd mellan kant-
sten och trad pa flera ga-
tor.

- Isflackar vid dvergangs-

stalle.

1 och 4 februari 2019

- Sno och is pa flera ga-
tor.

- Sarskilt svart att f& bar-
mark mot fasad.

13 mars 2019

- Snotéacke pa flera gator
efter kraftigt snofall.

dade entreprenoren bristerna efter patalanden fran kontoret.
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Diskussion och slutsats

Eftersom de stickprovsmatningar som genomfordes i februari och mars inte representerar de svaraste vaderfor-
hallandena som kan rada under vinterhalvaret ar det viktigt att se resultatet som en fingervisning snarare &n som
ett sikert resultat. For att fa ett mer tillforlitligt resultat kravs ytterligare matningar under mer varierande vadersitu-
ationer. Med detta sagt visar matningarna anda att sopsaltningsmetoden fungerar som metod under de férhallan-
den som gallde vid mattillfallena. Matningarna visar att sopsaltningen ger hogre friktion och ett betydligt battre un-
derlag &n den traditionella vintervaghaliningen som ger omfattande ansamlingar av sand och grus. Resultatet gal-
ler bade for asfalt och stenplattor, aven om asfalt ger ett battre resultat med hogre friktion. Det ar dock viktigt att
komma ihag att sopsaltning av gangbanor innebaér flera svara utmaningar, se tidigare beskrivning pa sida 4 och 5,
vilket stéller htga krav pa utférandet av arbetet.

Matningarna visar att sopsaltning av trottoarer och gangbanor kan fungera, atminstone under gynnsamma véader-
forhallanden. For att kunna dra mer langtgéende slutsatser kravs dock att forsoket foljs upp av ytterligare tester
dar metoden kontrolleras kontinuerligt och under varierande vaderlek. Garna med stérre snémangder och ihal-
lande kyla.
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4. Beskrivning av arets testprojekt

Aven vintern 2019-2020 fortsatter forsdket med sopsaltning av gangbanor och trottoarer i Stockholms stad. Vin-
terns forsok géller féljande gator:

=  Karlbergsvagen, Odengatan och Sveavéagen pa Norrmalm
= Hjalmarsvagen, Skéntorpsvagen, Svardl&ngsvagen, Amanningevagen och Arstavéagen i Arsta
Testomrade 1: Norrmalm

Forsoksomradet pa Norrmalm géller de tre gatorna Karlbergsvagen, Odengatan och Sveavagen som tillsammans
utgor ett viktigt strak med stora gangfloden. Det géller sarskilt vid Odenplan som &r en av Stockholms viktigaste
kollektivtrafikpunkter med byten mellan pendeltag, tunnelbana och stombusslinjer.

KARLBERGSVAGEN
ODENGATAN

NORRMALM
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Gangbanor och trottoarer

Gangbanorna péa Karlbergsvagen, Odengatan och Sveavagen utgors av trottoarer med stenplattor. Standarden
pa belaggningen varierar stort. Bitvis &r underlaget ojamnt och skevande vilket paverkar avrinningen p& gangytan.

Samtliga gator ar attraktiva promenadstrak. Det innebar att det &r manga restauranger och caféer i bottenvaning-
arna med uteserveringar och gatupratare. Gangbanorna ar aven flitigt méblerade med bankar, reklamskyltar, pap-
perskorgar, cykelparkeringsstall och tradplanteringar med mera. Det innebdr att det tidvis ar trangt om utrymme
pa trottoarerna, trots att bredden i regel &r generés med cirka 10 meter fran fasad till kantsten (se bilaga 1 for en
detaljerad karta éver gangbanorna och deras maoblering).

Cykelbanor och cykelfalt

Cykelinfrastrukturen utmed gatorna p& Norrmalm &r av varierande slag. Pa Karlbergsvagen och Odengatan ut-
gors cykelinfrastrukturen till stor del av cykelfalt som bitvis 6vergar i blandtrafik. P& Sveavagen vaxlar infrastruk-
turen mellan cykelbana och cykelfalt. Strackorna med cykelfalt gar i samma niva som biltrafikens korfalt, men har
forstarkts med pollare och refuger. Cykelbanorna gar i samma plan som gangbanan och skiljs at med kullersten.

Generellt géller att cykelinfrastrukturen haller en Iag standard. Varken cykelfalt eller cykelbanor uppfyller de riktlin-
jer som anges i Stockholms stads cykelplan. Det innebér att det ofta uppstar trangsel pa cykelbanorna/cykelfalten
vilket far till foljd att elsparkcyklar ofta anvands pa gangbanan istéllet.

Parkering

Samtliga tre gator pa Norrmalm har kantstensparkering som bryts upp av lastplatszoner och busshallplatser.
Langs stora delar av gatorna rader dock parkeringsférbud inklusive stoppforbud (se bilaga 1 for en detaljerad
karta dver parkeringsregleringen pa gatorna). Gatorna ingdr i parkeringstaxa 2, vilket ar den nast hogsta avgiftsni-
van i Stockholm. | regel géller parkeringsforbud under en natt i veckan for att mojliggora for gatustadning, snoroj-
ning, rensning av brunnar och mindre gatuarbeten etc.

For att undersoka belaggningen pa parkeringen har en inventering genomforts den 3 oktober 2019. Inventeringen
visar att parkeringsplatserna anvands val under hela dygnet. Bade pa formiddagen och eftermiddagen &r i stort
sett samtliga parkeringsplatser och lastplatszoner fullbelagda. P& manga platser &r trycket pa parkering s stort
att det sker dubbelparkering och felaktiga parkeringar i lastplatszoner.

Bild 7. Det &r stort tryck pa parkeringsplatserna p& Norrmalm. P& mé&nga platser &r trycket s& stort att det sker felaktiga parkeringar.

Prioriterad vintervaghallning for gangtrafikanter i Stockholms stad
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P& kvallen &r belaggningsgraden nagot lagre pa Norrmalm. Det géller i synnerhet lastplatszonerna som ar mindre
anvanda pa kvallstid. | tabellen nedan visas belaggningsgraden vid de tre inventeringstillfallena.

Ungefarligt antal parkeringsplatser och beldggningsgrad pd Karlbergsvagen, Odengatan och Sveavagen

Formiddag kl. 10 Eftermiddag kl. 16 Kvall kl. 22
Karlbergsvégen (cirka 70 platser) =70 % ~85% ~85 %
Odengatan (cirka 70 platser) =70 % =85% =95 %
Sveavégen (cirka 20 platser) =75% ~80 % =70 %

Flodesmatningar

Det saknas flodesmatningar for gdng- och cykeltrafik pa Karlbergsvagen och Odengatan. Matningarna pa Svea-
vagen visar dock pa hoga floden. Det galler framférallt flodena av gdende som &r nastan lika hoga som flodena
av bilar.
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Bild 8. Trafikmatningar fran Karlbergsvagen, Odengatan och Sveavagen.

Vintervaghallning

Gangbanorna pa Karlbergsvagen, Odengatan och Sveavagen underhalls idag med traditionell vintervaghallning.
Det innebar att snérojning och halkbekampning sker med plog, sand och grus. Liksom den 6vriga vintervaghall-
ningen i Stockholm har gang-, cykel- och kollektivtrafik hogsta prioritet. Under pagéende snéfall prioriteras buss-
gator och huvudgator vilket omfattar samtliga tre gator. P& Sveavagen sker dven vintervaghallning genom sop-
saltning. Det galler cykelbanorna utmed Sveavagen som ingar i det cykelvagnat med prioriterade pendlingsstrak
som har pekats ut av Stockholms stad.
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Potentiella problempunkter

Gangbanorna pa Karlbergsvéagen, Odengatan och Sveavagen ar attraktiva promenadstrék. Det innebar att det &ar
manga restauranger och caféer i bottenvaningarna med uteserveringar. Gangbanorna ar aven flitigt méblerade
med bankar, reklamskyltar, papperskorgar, cykelparkeringsstall och tradplanteringar. Det innebéar att det tidvis ar
trangt om utrymme pa trottoarerna.

| kartan nedan exempel p& problempunkter som har identifierats utmed Karlbergsvagen, Odengatan och Sveava-
gen. Platserna ar sddana dar det kan vara svart att koma fram med driftsfordon som kraver en bredd p& minst 2,5
meter.
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Bild 9. Kartan visar platser dar det kan vara svart att komma fram med driftsfordon som kraver en bredd pa 2,5 meter.

1. Smal passage mellan busshallplats och uteservering i héjd med Ritorno.

Prioriterad vintervaghallning for gangtrafikanter i Stockholms stad
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2.  Smal passage mellan cykelstéll och fasad i héjd med Tennstopet.

3. Smal passage mellan tradrad och uteservering vid Primo Ciao.
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5.

Stracka med flera smala passager i h6jd med Tranan, Espresso House och Burestads skor.
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8. Smala passager vid busshallplats pa bada sidor av Sveavagen.
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11. Aven strackan mellan Kungsgatan och R&dmansgatan har flera smala passager.

Prioriterad vintervaghallning for gangtrafikanter i Stockholms stad
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14. Smala passager mellan uteserveringar och cykelstéll vid Crazy Horse och Lion Bar.
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Testomrade 2: Arsta

Forsoksomradet i Arsta galler gatorna Gullmarsvagen, Hjalmarsvagen, Skéntorpsvagen, Svardlangsvagen,
Amanningevagen och Arstavagen. Till skillnad frn Norrmalm &r detta ett utpréglat bostadsomrade med betydligt
mindre gangfloden. Ett undantag ar dock Gullmarsvagen och strackan forbi Gullmarsplan som liksom Odenplan
ar en viktig kollektivtrafikbytespunkt med tunnelbana, tvarbanan och stombusslinjer.
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Gangbanor och trottoarer

Géngbanorna p& Gullmarsvagen, Hjalmarsvagen, Skéntorpsvagen, Svardlangsvagen, Améanningevagen och Ars-
tavagen utgors till stor del av asfaltsbeldggning. Undantaget ar Hjalmarsvagen samt delar av Gullmarsvagen och
Arstavagen som har trottoarer med stenplattor. GAngbanorna &r relativt smala med en bredd pa cirka 2,5 meter.
De flesta gangbanor omges dock av grénska innan fasaden tar vid, vilket innebar att de upplevs som bredare an
vad de faktiskt &r. Till skillnad fran Norrmalm &r det relativt fa uteserveringar pa gatorna i Arsta. Gangbanorna &r
inte heller lika mdblerade med bénkar, reklamskyltar, cykelparkeringsstéll och tradplanteringar (se bilaga 1 fér en
detaljerad karta 6ver gangbanorna och deras méblering). Liksom p& Norrmalm varierar standarden pa belagg-
ningen. Bitvis ar underlaget ojamnt och skevande vilket paverkar avrinningen pa gangytan.
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Bild 10. Underlaget p& gdngbanorna (har p& Arstavagen) ar bitvis ojamnt vilket p&verkar vattenavrinningen.

Cykelbanor och cykelfalt

P& de flesta gator i Arsta saknas cykelinfrastruktur. Det innebér att cyklister &r hanvisade till blandtrafik. Undanta-
get ar Hjalmarsvéagen, Amanningenvagen och delar av Arstavégen dar det finns cykelbana som gar i samma niv&
som g&ngbanorna och skiljs &t med malad linje eller kullersten. Generellt galler att cykelstrdken haller en lag stan-
dard. Varken cykelfélt eller cykelbanor uppfyller de riktlinjer som anges i Stockholms stads cykelplan.

Bild 11. Cykelbanan p& Amanningevagen uppfyller inte riktlinjerna i Stockholms stads cykelplan.
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Parkering

Samtliga gator i Arsta har kantstensparkering med boendeavgifter som bryts upp av lastplatszoner och busshall-
platser. P4 vissa platser galler ven parkeringsforbud inklusive stoppforbud (se bilaga 1 for en detaljerad karta
over parkeringsreglerna). Gatorna ingdr i parkeringstaxa 4. | regel galler parkeringsforbud under en natt i veckan
for att mojliggora for gatustadning, snérdjning, rensning av brunnar och mindre gatuarbeten etc.

For att undersoka belaggningen pa parkeringen har en inventering genomforts den 3 oktober 2019. Inventeringen
visar att parkeringsplatserna anvands val under hela dygnet. Till skillnad fran gatorna pa Norrmalm &r dock
trycket pa parkeringsplatser hogre pa kvallen an pa dagtid. Det beror troligen pa att trycket pa lastplatszoner och
arbetsparkering ar lagre i Arsta. | gengéld ar det fler hush&ll som har bil och som utnyttjar kantstensparkering som
boendeparkering.

Bild 12. Aven i Arsta ar det stort tryck pd parkeringsplatserna. Intressant att notera ar dock att regelefterlevnaden &r betydligt hégre.

| tabellen nedan visas belaggningsgraden vid de tre inventeringstillféllena.

ntal parkerade bilar och beldggningsgrad pa Karlbergsvagen, Odengatan och Sveavagen

Formiddag kl. 10 Eftermiddag kl. 16 Kvall kl. 20
Gullmarsvagen (cirka 50 platser) =65 =70 =90
Hjalmarsvagen (cirka 50 platser) =75 =75 =85
Skontorpsvagen (cirka 150 platser) =70 =60 =85
Svardlangsvéagen (inga platser)
Amanningevéagen (cirka 25 platser) =60 =60 =95
Arstavagen (cirka 150 platser) =80 =75 =90
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Flddesméatningar

Det saknas flodesmatningar fér gng- och cykeltrafik pa testgatorna i Arsta. | kartan nedan visas darfor bara fl6-
desmatningar fran motortrafiken.
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Bild 13. Motortrafikméatningar frdn de aktuella gatorna i Arsta.

Vintervaghallning

Géngbanorna p& Gullmarsvégen, Hjalmarsvagen, Skéntorpsvagen, Svéardlangsvagen, Améanningevagen och Ars-
tavagen underhalls idag med traditionell vintervaghalining. Det innebar att snorojning och halkbekampning sker
med plog, sand och grus och att den ena gangbanan pa gatorna anvands som snéupplag vid kraftigt snofall. Lik-
som den 6vriga vintervaghallningen i kommunen har gang, cykel och kollektivtrafik hogsta prioritet. Under pa-
géende snofall prioriteras bussgator och huvudgator vilket omfattar samtliga testgator i Arsta eftersom de trafike-
ras av bussar.

Bild 14. GAngbanorna i Arsta underhdlls med traditionell vintervaghallining.
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Potentiella problempunkter

Till skillnad fr&n Norrmalm &r det relativt f& uteserveringar p& gatorna i Arsta. GAngbanorna &r inte heller lika mé-
blerade med bankar, reklamskyltar, cykelparkeringsstéll och tradplanteringar, vilket innebar att det inte &r lika
trdngt om utrymmet. Daremot &r gadngbanorna betydligt smalare an pa Norrmalm, vilket &r en utmaning vad galler
drift och underhdll. | kartan nedan ges exempel p& problempunkter som har identifierats utmed gatorna i Arsta.
Platserna ar sddana dar det kan vara svart att komma fram med driftsfordon som kréaver en bredd p& minst 2,5
meter.

2 / 10

Bild 15. Kartan visar platser dar det kan vara svart att komma fram med driftsfordon som kréaver en bredd pa 2,5 meter.

1. Gangbanan utmed Svardldngsvagen ar smalare an 2,5 meter.
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2. Aven Amanningevégen har en gangbana som &r smalare &n 2,5 meter.
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5.

6.

Smala passager i cirkulationsplatsen vid Arsta torg.
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5. Strategi for framtida arbete

Stockholms stad har ett mal om att 6ka andelen gang och cykelresor. Malet galler saval under sommarhalvaret
som vinterhalvaret, vilket staller htga krav pa en god vintervaghallning med bra kvalitet och tillforlitighet. Som en
del i arbetet har Stockholms stad utvecklat en sarskild strategi for vintervaghallning av gang- och cykelbanor.
Strategin har bland annat lett till att staden sedan ett par ar tillbaka anvéander en driftsmetod som kallas for sop-
saltning och som innebar att sn6 och is borstas bort fran vagbanan varpa det laggs ut ett saltlag som motverkar
att det fryser pa nytt.

Stockholms stad har anvéant sopsaltning som driftsmetod sedan vintern 2012/2013. Sopsaltningen har dock
framst anvants pa kombinerade gang- och cykelbanor dar underlaget bestar av asfalt. Nu vill staden utéka arbetet
till att &ven omfatta andra typer av underlag, exempelvis trottoarer med betongplattor och granitskivor. Detta med-
for utmaningar, exempelvis staller det hoga krav pa& framkomlighet och utférandet for driftsfordonen, men tester
under vintern 2018/2019 visar att det & en mgjlig metod.

| detta avsnitt ges rekommendationer fér hur Stockholms stad kan utveckla och utvidga sitt arbete med prioriterad
vintervaghallining for gangtrafikanter. Syftet med rekommendationerna &r att underlatta arbetet genom att beskriva
de faktorer och moment som &r sarskilt viktiga for att sékerstélla en hogkvalitativ vintervaghallning. Avsnittet inne-
haller aven forslag pa forbattringsatgarder och utvecklingsméjligheter samt rekommendationer for att skala upp
arbetet till ett stérre omrade.

Workshop om vintervaghallning

Som en del i arbetet med strategin for framtida vintervaghallning har en workshop genomférts med ett antal in-
bjudna experter inom omradet. Syftet med workshopen var att diskutera resultatet fran tidigare pilotprojekt och de
mojligheter som finns vad géller att utveckla och férbattra arbetet. Ett ytterligare syfte med workshopen var att
diskutera hur projektet kan skalas upp och ga fran "pilotprojekt” till standardiserad metod samt vilka utmaningar
som féljer med detta.

P& workshopen, som genomférdes den 18 november 2019 pa Tekniska Namndhuset i Stockholm, deltog totalt 15
personer som representerade féljande organisationer.

= Nationellt kunskapscentrum for cykelforskning

= PEAB affarsomrade anlaggning

= Research Institute of Sweden (RISE)

» Stadsmiljdavdelningen pa Trafikkontoret, Stockholms stad
= Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI)

= Sweco

Nedan féljer en sammanstéallning av workshopen och de utmaningar och I6sningsférslag som lyftes fram under
samtalet.

1. Utmaningar kopplat till belaggning och dagvattenhantering

VTI har under flera ar foljt upp Stockholms stads arbete med sopsaltning. Samarbetet har resulterat i flera forsk-
ningsrapporter om sopsaltningens effekt pa gang- och cykelbanor. VTI har noterat att gangbanor ofta ar svarare
att atgarda an cykelbanor eftersom underlaget i manga fall utgérs av annat material an asfalt. En annan utmaning
ar att gdngbanorna ofta &r sammankopplade med stuprér fran husfasaderna som leder bort smaltvattnet fran ta-
ket och ner pa trottoarerna. | anslutning till stupréren bildas da isbildning som kraver manuellt arbete for att fa
bort. Aven brunnslock och kantstenar 6kar risken for isbildning.
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Bild 16. Isbildning vid stuprér kréver ofta manuellt arbete.

Driftpersonalen fran PEAB bekraftar de erfarenheter som VTI redovisar fran sin foljeforskning. Olika material lam-
par sig olika bra for sopsaltning. P& trottoarer med en blandning av betongplattor, granitskivor, smagatsten och
taktila plattor ar det svart att komma &t med borsten péa ett bra satt. Storst upplevs problemet vara med granitski-
vor som tenderar att ge dalig friktion vid sopsaltning.

Bild 17. Den stora variationen av material ar en utmaning for driftsfordonen.

De olika materialen innebér dven att gangbanor ofta &r mer ojamna an cykelbanor. Dalig avrinning pa grund av
sprickor, potthdl och sankor ar ett aterkommande problem som férsvarar arbetet.

Forslag till I6sning

Det ar tydligt att sopsaltning av gadngbanor innebdr stérre utmaningar jamfort med sopsaltning av cykelbanor.
Flera deltagare pa workshopen lyfter forslaget att Stockholms stad ska utse ett prioriterat gdngbanenét med
gangstrak som far hogsta prioritet vad galler vintervaghallning och sopsaltning. Det prioriterade gangvagnatet be-
hover ses dver och ges ett helhetsgrepp dar belaggningen ses éver och eventuella brister i form av sprickor och
sankor atgardas omgaende. Vidare bor staden 6vervaga vilket material som anvands pa dessa gangbanor. Ut-
gangspunkten bor vara att funktion gar fére estetik. Eventuellt behover detta fortydligas i ett styrdokument eller
som ett komplement i Stockholms stads tekniska handbok.

En framgangsfaktor for Stockholms stads arbete med sopsaltning av cykelbanor har varit det nara samarbete
som har etablerats mellan stadens tjansteman och entreprendrer. Flera deltagare pa workshopen anser att detta
har varit avgérande for ett bra resultat. Genom tata avstamningar och kontinuerlig dialog har entreprenérerna
kunnat justera arbetet fortlépande och funnit nya Iésningar pa platsspecifika problem. Aven samarbetet med VTI
och den noggranna féljeforskning av arbetet som har skett lyfts fram som en framgangsfaktor. Deltagarna pa
workshopen menar att det ar viktigt att samma goda samarbete etableras for sopsaltning av gangbanor. Férmodli-
gen kravs en annu hogre grad av flexibilitet och platsspecifika atgarder for att I6sa de utmaningar som foljer med
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arbetet. Som exempel kan namnas den forskning som pagar vad galler utveckling av nya driftsfordon for vinter-
vaghalining och pa sikt kan leda till battre framkomlighet och flexibilitet i arbetet.

2. Utmaningar kopplat till gatumdblering och uteserveringar

En annan utmaning kopplat till sopsaltning av gangbanor &r att gatumobleringen (bankar, reklamskyltar, bloml&-
dor, papperskorgar) kan utgora ett stort hinder i arbetet. | manga fall innebar gatumableringen att delar av trottoa-
rerna inte kan atgardas, vilket innebar att den kvarvarande snon blir en kélla till rinnande vatten som spader ut
saltet och leder till halka.

Ett ytterligare problem &r de manga uteserveringar som forekommer pa gangbanorna. Det galler i synnerhet i
Stockholms innerstad dar sédsongen for uteserveringarna har blivit allt Iangre. Idag ar det inte ovanligt att uteser-
veringar har 6ppet under hela vinterhalvaret, vilket gor det svart att komma fram pa ett effektivt satt.

Bild 19. Aven uteserveringar for det svart att komma fram pa ett effektivt sétt.

Forslag till 16sning

Aven for denna utmaning féreslas som lésning att Stockholms stad pekar ut ett prioriterat gingbanenat med
gangstrak som far hogsta prioritet vad géller vintervaghallning och sopsaltning. For att underlatta framkomligheten
under vinterhalvaret bor staden sla fast kriterier och principer for gatumoblering och uteserveringar pa dessa
gangbanor. Mobleringen maste anpassas efter driftfordonens framkomlighet och sasongen for uteserveringar
maste justeras sa att det inte forsvarar for vintervaghallningen. Deltagarna foreslar att Stockholm stad ska ta fram
en sarskild handbok for detta.

Som en del i arbetet foreslas daven att Stockholms stad ser 6ver det underlag som finns vad géller geodatadata.
Representanter frAn Sweco som har arbetet med stadens GIS-skikt uppger att det finns en osakerhet vad galler
noggrannheten i underlaget. Vid en eventuell uppskalning av arbetet behdvs en béttre datakvalitet gallande gatu-
moblering, uteserveringar och gangbanebredder. Infor arets testprojekt har Sweco gjort noggranna inventeringar
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av gangbanorna som har sammanstillts med bilder och i GIS-kartor. Detta arbete kan fungera som exempel for
ovriga strak som pekas ut i ett prioriterat gangbanenét. Inventeringen kan med fordel utforas av praktikanter un-
der sommarhalvaret. GIS-kartorna finns att se i bilaga 1.

3. Utmaningar kopplat till stora gangfloden under dygnets alla timmar

En ytterligare utmaning med gangbanor jamfort med cykelbanor ar att gangbanorna har ett storre flode av trafi-
kanter/personer som ror sig pa platsen under dygnets alla timmar. P& cykelstrdken &r det enklare att planera in
nar sopsaltningen ska utféras eftersom trafiken &r relativt koncentrerad till morgonen och eftermiddagen. Dére-
mellan &r det enkelt att komma fram med driftsfordonen och det ar séllan som cykelpendlarna &r ute fére klockan
6 p& morgonen. Gangbanorna har en hogre och jamnare belastning som &r utspridd 6ver dygnets alla timmar.
Det galler sarskilt pa de mest centrala gatorna i Stockholms innerstad som har ett standigt fléde av gdende som
forsvarar arbetet och planeringen av insatsen.

Det forefaller dessutom som att gadende har en formaga att sprida ut saltméngden mer an vad cyklister gor. Méat-
ningar fran forra arets testprojekt i Stockholms stad visar att mangden salt per kvadratmeter ar betydligt lagre pa
gangbanor an pa cykelbanor. Den genomsnittliga saltmangden p& gdngbanorna var cirka 3 gram per kvadratme-
ter, medan intilliggande cykelbanor hade nastan 10 ganger hogre saltmangder. Detta indikerar att saltet sprids ut
mer av fotgéngare an av cyklister, vilket forsvarar arbetet med sopsaltningen eftersom det kravs ett storre kon-
centrat for att halla underlaget rent fran sné och is.

Resultatet bekraftas av driftspersonalen pa PEAB som har noterat att sno och is binder hardare till underlaget pa
gangbanor an pa cykelbanor. Orsaken ar formodligen en kombination av héga gangfloden och att gdende sprider
ut saltmangden mer &n vad cyklister gor. Resultatet ar att snén packas ihop snabbare pa gangbanor och att det
blir svarare for driftsfordonen att borsta bort snén frdn marken.

Bild 20. Matningar visar att sno och is binder hardare till underlaget pa gadngbanor an pa cykelbanor.

Forslag till I6sning

VTI har genomfdrt ett pilotprojekt tillsammans med Karlstads kommun kring ett nytt halkbekdmpningsmedel for
sopsaltning. Det nya halkbek&dmpningsmedlet innebér att saltet som anvands vid sopsaltning och som utgérs av
natriumklorid (NaCl) blandas ut med en viss mangd kalciumklorid (CaCl2)-. Resultatet fran Karlstad, som har an-
vant metoden sedan vintern 2015/2016, visar att den nya laken minskar risken for aterfrysning och att vagbanan
torkar snabbare an med traditionell sopsaltning. Matningar visar &ven att laken stannar kvar l&angre i underlaget,
vilket innebar att det krévs farre insatser per dygn. Det nya halkbekampningsmedlet har inneburit att Karlstad har
minskat sina insatsronder fran tva till en utryckning per dygn. Trots det har det flera ganger varit tillrackligt att
borsta bort sndn utan att ny lake har tillférts eftersom vagbanan redan har haft tillrackligt mycket lake kvar i un-
derlaget fran foéregaende insats. Matningarna fran Karlstad indikerar aven att det nya halkbekampningsmedlet
klarar lagre temperaturer an vanlig sopsaltning och gar att nyttja ner till minus 15 grader. Om det stammer innebar
det att risken att behdva vaxla mellan sopsaltning och traditionell halkbekdmpning med sand och grus minskar.
Déarmed kan "tidsfénstret” for sopsaltning bli stérre utan inslag av sand och grus som komplement. Det behéver
dock goras fler analyser och métningar for att klargora att detta stdmmer.
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Deltagarna pa workshopen rekommenderar att Stockholms stad prévar den nya metoden. Metoden har visat sig
sarskilt effektiv for sopsaltning av gangbanor eftersom det minskar problemet med aterfrysning och halka. Den
nya metoden ger mojlighet att minska antalet insatser samtidigt som laken binder béttre till underlaget. Darmed
kan det ge kostnadsbesparing samtidigt som resultatet forbéattras. Det krévs dock fler studier och analyser av det
nya halkbekampningsmedlet innan det gar att sakerstalla effekten och resultatet. Mer information om det nya be-
kdmpningsmedlet finns att se i bilaga 2.

4. Utmaningar kopplat till smala gangbanor och véaxtlighet

Ett annan utmaning som lyfts fram p& workshopen &r att bredden pa gangbanorna ofta ar for smal for att driftsfor-
donen ska kunna komma fram pé ett bra sétt. Det har &r ett &terkommande problem i drets testomréde i Arsta dar
bredden pa gangbanorna ofta ar smalare &n 2,5 meter. Problemet ar som storst p& gator med kantstensparkering
dar det ar svart att borsta bort snén fran gdngbanorna pa grund av de parkerade bilarna. Mer om detta finns att
lasa i utmaning nummer 5 nedan.
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Bild 21. Smala gangbanor &ar en utmaning som gor det svart for driftsfordonen att komma fram pa ett bra satt.

=

Aven véaxlighet som véxer ut 6ver gangbanorna fran intilliggande tomter &r ett aterkommande problem. Eftersom
staden inte har radighet att sjalva atgarda vaxtligheten pa privat mark ar det svart att nd en snabb I6sning. Det gor
att gdngbanor som redan fran bérjan &r smala upplevs som annu smalare.

% ]
Bild 22. Aven véxtlighet som véaxer ut dver gdngbanan utgér ett problem for arbetet med sopsaltningen.

Forslag till [6sning

Utmaningen med smala gangbanor och vaxtlighet som véxer ut éver gdngbanan férekommer i forsta hand i nar-
forortsmiljo. For att losa problemet foreslas ett forebyggande arbete dar Stockholms stad redan pa sommaren
kartlagger vilka problem som finns i form av véxtlighet frAn privat tomtmark och parkmark och darefter for en dis-
kussion med fastighetségarna respektive stadsdelsférvaltningen.
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Vad galler utmaningen med smala gadngbanor anser deltagarna att detta kan losas inom arbetet med ett prioriterat
gangbanenét. Gangbanor som prioriteras for sopsaltning bor ha ett minsta breddmatt som sakerstéller att drifts-
fordonen kan komma fram pa ett effektivt satt. Om gangbanorna inte uppfyller dessa breddmatt s bor de inte
ingd i det prioriterade natet.

5. Utmaningar kopplat till parkering och nuvarande parkeringsreglering

Parkerade bilar ar en stor utmaning vad galler sopsaltning av gangbanor och trottoarer. Bilarna innebér att det ar
svart att borsta bort snon fran trottoaren och att tranga gangbanor upplevs som annu smalare. | manga fall bildas
snovallar vid bilarna som leder till smaltvatten som rinner tillbaka ut pa gadngbanorna och fryser till is. Aven felpar-
kerade bilar utgor ett stort problem som gor att det &r svart att komma fram. Om det star felparkerade bilar under
servicenatter kan det innebéra att driftfordonen masta vélja en annan vag pa grund av for smala passager. Tidi-
gare var det vanligt med flera servicenétter per vecka, men med bara en natt per vecka blir systemet sarbart. Ef-
tersom det tar tid att invanta personal som kan flytta bort felparkerade bilar blir arbetet bade forsenat och fordyrat.

Bild 23. Parkerade bilar, och i synnerhet felparkerade bilar, & en utmaning vad géaller sopsaltning av gadngbanor.

Aven felparkerade cyklar &r ett problem som férsvarar arbetet med sopsaltning. Problemet har tilltagit med de
manga elsparkcyklarna som stér parkerade kors och tvars 6ver trottoarerna. Enligt gallande avtal har driftsperso-
nalen inte tillstand att flytta pa elsparkcyklarna, vilket innebdr att forarna maste kora runt dem. Elsparkcyklarna
har kommit att bli ett stort problem som kostar b&de tid och pengar och som leder till ett samre utférande.

Ovrig tid
Avgift
Taxa 2

Bild 24. Felparkerade cyklar och elsparkcyklar har vuxit till ett stort problem f6r framkomligheten i Stockholms innerstad.
Forslag till [6sning

For att losa problemet med parkerade bilar anser deltagarna pa workshopen att Stockholms stad bér infora tem-
porara parkeringsférbud, exempelvis fran oktober till april, pd de gator som prioriteras for sopsaltning. | varje fall
langs den ena sidan av gatan sa att atminstone en av gdngbanorna kan underhallas pa ett bra och effektivt satt.
Parkeringsforbudet bor allra helst gélla hela dygnet menar deltagarna, men en kompromiss kan vara att det inférs
pa natten mellan kl. 22 och 06. Som alternativ till parkeringsférbud kan fler servicenatter inféras pa de prioriterade
gatorna, men i férsta hand boér dessa regleras med parkeringsforbud anser deltagarna.
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For att komma tillratta med felparkerade bilar féreslas att insatserna fran parkeringsévervakningen bor koncentre-
ras till de gator som prioriteras fér sopsaltning. For att finansiera detta kan parkeringsanmarkningen héjas under
vinterhalvaret menar deltagarna. Ett annat férslag som fors fram &r att effektivisera arbetet med fordonsflytt och
att koncentrera insatserna till de prioriterade gatorna. Aven detta kan finansieras med hdgre avgifter anser delta-
garna som dock ar medvetna om att fordonsflytt ar ett tidskravande arbete som aven fortsattningsvis kommer att
innebéra stora insatser. Det finns en risk att tiden for driftsarbetet begransas om det laggs for stort arbete pa for-
donsflytt.

Vad géller elsparkcyklar bor Stockholms stad inféra restriktioner om att dessa inte far parkera pa gangbanor som
underhalls med sopsaltning menar deltagarna. Som forslag presenteras att parkeringsférbudet bor galla fran okto-
ber till april och att Stockholms stad ska omhanderta felparkerade elsparkcyklar enligt samma rutin som anvands
for felparkerade och langstidsuppstallda cyklar. Forhoppningsvis kan det leda till att leverantérerna sjalva ansva-
rar for att samla in elsparkcyklarna for att pa sa vis undvika betalningsanmarkningar. Alternativt kan detta losas
genom geofencing som hindrar anvandarna att stélla elsparkcyklarna pa platser som forsvarar for vintervaghaill-
ningen.

6. Utmaningar kopplat till ansvarsférdelning

En ytterligare utmaning med sopsaltning av gangbanor ar granssnittet mellan gangvag och bilvag dar ansvaret
6vergar fran en entreprendr till en annan. Det innebér att sné som borstas bort fran trottoaren riskerar att plogas
upp pa nytt av nasta maskin, vilket kan leda till det bildas sméltvatten som rinner tillbaka ut pd gangbanan och
fryser till is. Ett liknande problem ar samordningen med fastighetsdgare som ansvarar for ytan narmast fastig-
heten och snéréjningen av tak och stuprér etc. Aven samordningen mellan olika forvaltare pa Stockholms stad,
exempelvis trafikkontoret och stadsdelsférvaltningarna, kan leda till brister vid granssnittet mellan gata och park-
mark.

Forslag till 16sning

Utmaningen kring ansvarsférdelning géller inte bara for sopsaltning utan &ven det dvriga arbetet med vintervag-
hallning. Sopsaltning &ar dock extra kansligt eftersom sné som skyfflas tillbaka in p& gangbanan riskerar att leda till
smaltvatten och aterfrysning. For att komma tillratta med problemet foreslas att Stockholms stad utser en sopsalt-
ningskoordinator som har i uppgift att samordna arbetet internt och externt. Dels mellan olika férvaltningar inom
kommunen, exempelvis stadsdelsférvaltningarna och trafikkontoret, och dels mellan de entreprendrer som utfor
arbetet i olika gatumiljoer, t.ex. gangbanor respektive vagbanor. Vidare bor personen fora en dialog med fastig-
hets&garna sa att de blir medvetna om problemet med sn6 och is frAn som skyfflas ut pa gdngbanan. Personen
b6r om majligt samordna de kontrakt som &r upphandlade for vintervaghalining i kommunen, totalt 11 stycken, sa
att arbetet utfors pa basta mojliga satt.

7. Utmaningar kopplat till att skala upp arbetet till ett stérre omrade

Stockholms stad har som malséattning att utveckla och utka arbetet med sopsaltning av gangbanor. Ambitionen
ar att projektet ska skalas upp till ett stérre omrade och ga fran "pilotprojekt” till standardiserat arbete. Det finns
dock flera utmaningar med detta, inte minst vad galler upphandlingen av entreprendrer. Redan idag &r det relativt
fa entreprendrer som har mgjlighet att utfora arbetet med den personalstyrka och maskinpark som kravs for upp-
draget. Med ett stérre omrade som ska atgardas blir tillgdngen pa entreprenérer an mer begransad och enligt del-
tagarna pa& workshopen ar det tveksamt om det finns nagon entreprendr pa marknaden som kan svara upp mot
detta pa grund av den dkade kostnaden.

Aven logistiken lyfts fram som en utmaning vid en eventuell uppskalning. Redan idag &r logistiken kring sopsalt-
ningen anstrangd vad galler férvaringsutrymmen for driftsfordon och ytor for saltdepaer etc. Med
fler maskiner och ett storre omrade som ska atgardas blir logistiken &nnu mer anstrangd.

En ytterligare utmaning, som ligger pa Stockholms stad snarare an utforaren, ar att identifiera vilkka omraden som
ska omfattas av sopsaltningen. Till skillnad fran stadens cykelvagnat, som har en hierarkisk ordning med utpe-
kade cykelpendlingsstrak, saknas idag en rangordning for gdngbanenatet i Stockholms stad. Det innebér att det
saknas en naturlig metod for att peka ut vilka gangstrak som ska inga i projektet och vilka malgrupper som ska
prioriteras. Barn och unga samt trafikmiljon kring stadens skolor? Strak som leder till viktiga bytespunkter med
kollektivtrafiken? Strék med stora gangfloden i Stockholms innerstad?
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Sist men inte minst ar sopsaltning férenat med héga kostnader. Aven om nyttorna som féljer med sopsaltning &r
méanga och otvivelaktiga &r det ett faktum att metoden &r dyrare an traditionell vintervaghalining. Det innebér att
en uppskalning av projektet krdaver en utokad budget, och enligt deltagarna pa& workshopen &r det tveksamt om
det finns skalférdelar att vinna pa ett uttkat arbete. Aven driftspersonalen frdn PEAB ar tveksamma till om det
finns en ekonomi i uppdraget. Enligt deltagarna p& workshopen gar verksamheten néatt och jamnt runt, trots att
upphandlingen &ar funktionsstyrd vilket innebar att arbetet finansieras |6pande.

Forslag till [6sning

En forutsattning for att skala upp projektet till ett storre omrade ar att det sker langsiktigt och med god framforhall-
ning. Enligt deltagarna pa workshopen kravs ett systematiskt arbete som maste fa ta tid och vaxa fram succes-
sivt. Entreprendrerna maste ges tid att utoka maskinparken och personalstyrkan samtidigt som de maste fa ga-
rantier att fortsatta arbetet och fa anvandning for de nya fordonen. | basta fall kan ett utdkat uppdrag leda till att
det blir mer attraktivt och lukrativt att utfora arbetet. Det kan i sa fall leda till 6kad konkurrens pa marknaden och
fler entreprendrer som konkurrerar om uppdraget.

Enligt driftspersonalen har valet av funktionsstyrd upphandling varit en viktig framgangsfaktor for arbetet. Det har
inneburit att uppdraget har kunnat planeras langsiktigt och att entreprendéren har kunnat justera arbetet fortlo-
pande utifrn platsspecifika forhallanden. Aven tjansteménnen p& Stockholms stad framhaéller att uppdragsformu-
leringen har varit en framgangsfaktor som har inneburit att entreprendrerna har tagit ett stort ansvar och utvecklat
ett brinnande engagemang for fragan.

Vad géller utmaningen att peka ut vilka omraden som ska omfattas av en utdkad sopsaltning sa pagar ett projekt
med att identifiera prioriterade gangstrak i Stockholms stad. Syftet med projektet ar att peka ut radiella och tvar-
gaende gangstrak som binder samman viktiga malpunkter i Stockholm. Ambitionen &r att identifiera strak som
forbattrar tillgangligheten till kollektivtrafik och skolor, service, arbetsplatser och bostadsomraden. Underlaget fran
detta arbete bor fungera som utgdngspunkt for de gangstrak som ska atgardas av sopsaltning. Eventuellt behéver
vissa justeringar goras for att sakerstalla god framkomlighet for driftsfordonen, men enligt deltagarna bor detta
kunna gélla som startpunkt for arbetet.

Utmaningen med hoga kostnader ar problematisk. Enligt deltagarna p& workshopen ar det viktigt att belysa de
nyttor som féljer med sopsaltningen, aven om de inte nédvandigtvis tillfaller kommunen. Det galler exempelvis
halsovinsterna som foljer av att fler gar och cyklar och att antalet fallolyckor minskar under vinterhalvaret. Genom
att standigt paAminna om nyttorna med sopsaltning 6kar forutsattningarna for en fortsatt satsning pa projektet. Det
ar darfor oerhort viktigt att kommunicera stadens arbete med sopsaltning pa ett tydligt och effektivt satt. Bade in-
ternt och externt gentemot invanare och massmedia.

Det ar aven viktigt att fortsatta arbetet med att testa nya metoder och halkbekdmpningsmedel. Sopsaltning ar fort-
farande i sin linda och det finns mycket som tyder pa att metoden kommer att utvecklas och férbattras framover.
Erfarenheterna fran Karlstads kommun och deras férsok med ett nytt halkbekdmpningsmedel visar pa spannande
resultat med minskade kostnader och battre utforande. Deltagarna pa workshopen ar 6verens om att Stockholms
stad bor fortsatta ga i braschen och testa nya Iésningar,

vilket p& sikt kan leda till Iagre kostnader och hogre effektivitet.
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Rekommendationer for det framtida arbetet

Nedan féljer en lista med rekommendationer fér Stockholms stads och det fortsatta arbetet med prioriterad vinter-
vaghallning for gangtrafikanter. Rekommendationerna har sin utgangspunkt i den workshop som har genomforts
och de atgardsforslag och losningar som har lyfts fram dar.

Steg 1: Ta fram ett forslag till prioriterade gangstrék for vintervaghallning

= Peka ut ett nat med gangstrak som far hogsta prioritet vad géller vintervaghallning och sopsaltning.

= Utga fran det arbete som redan pagar pa trafikkontoret med att definiera ett prioriterat gangbanenét.

= GOr eventuella justeringar i forslaget for att sékerstalla god framkomlighet for driftsfordonen.

= Stam av strdken med entreprenérerna som har expertkompetens vad géller fordonens framkomlighet.

Steg 2: Gor en noggrann inventering av de prioriterade gangstraken

= Inventera de prioriterade straken och kartlagg hinder i form av gatumdéblering och smala passager.
= Inventera belaggningen och atgérda eventuella brister i form av sprickor, potthall och sankor.

= Se Over vaxtligheten och for en tidig diskussion med fastighetsdgare och stadsdelsférvaltningar.

» Ta fram underlag fér gangstraken likt det underlag som har tagits fram for arets testprojekt.

= Genomfor inventeringen under sommarhalvaret och ta hjalp av studenter/praktikanter for arbetet.

Steg 3: Se 6ver det geografiska dataunderlaget for de prioriterade gangstraken

= Gor en kartlaggning av det underlag som finns tillgangligt for strdken vad géller geografiska data.

= Uppdatera uppgifterna om gatuméblering och gadngbanebredder utifran inventeringen av gangstraken.
= Uppdatera dven uppgifterna om bristande beldggning och vaxtlighet som véaxer ut 6ver gangbanorna.
» Ta fram GIS-kartor 6ver gangstraken likt det underlag som har tagits fram for arets testprojekt.

» Ta hjélp av studenter/praktikanter for arbetet.

Steg 4: Ta fram riktlinjer och principer for de prioriterade gangstraken

= Ta fram ett styrdokument med riktlinjer for de prioriterade gangstraken:

Riktlinjer f6r gatumobleringen som inte hindrar framkomligheten for driftsfordonen.

Riktlinjer for uteserveringar och tilldten sasong for dessa (exempelvis fran april till oktober).

Minikrav vad géller gangbanebredd och smala passager.

Strategi for utokade parkeringsforbud under vinterhalvaret (alternativt fler servicenatter).

Strategi fér koncentrerad parkeringsovervakning under vinterhalvaret (exempelvis oktober till april).
Strategi fér koncentrade insatser av fordonsflytt under vinterhalvaret (exempelvis oktober till april).

Forslag pa okade avgifter for att finansiera de 6kade insatserna av parkeringsévervakning och fordonsflytt.
Strategi for parkeringsforbud for elsparkcyklar under vinterhalvaret (exempelvis oktober till april).

Strategi for att omhanderta felparkerade cyklar och elsparkcyklar.

O 0O 0O O O O O O o

= Sammanstall kraven i en sarskild handbok eller som komplement till den tekniska handboken.

Steg 5: Utse en sopsaltningskoordinator p& Stockholms stad

= Utse en person med sarskilt ansvar for att samordna arbetet med prioriterad vintervaghalining.
= Intern samordning mellan olika forvaltningar pa (t.ex. trafikkontoret och stadsdelsforvaltningar).
= Extern samordning mellan entreprenérer som utfor arbetet i olika gatumiljcer.

= Samordning med fastighetségare gallande beskarning av vaxtlighet och takskottning etc.

= Samordning mellan de kontrakt som Stockholms stad har handlat upp for vintervaghalining.

Steg 6: Planera for nasta sésong tillsammans med entreprendrerna

= Ta hjélp av entreprendrerna/driftpersonalen vid planeringen av arbetet.

= Lyssna in deras erfarenheter och forslag pa forbattringar.

= Utveckla ett &rendesystem dar personalen pa ett enkelt satt kan informera om problem och hinder i félt.
= Se 6ver mojligheten att formulera uppdraget sa att personalen far mandat att flytta pa elsparkcyklar.
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Steg 7: Préva nya metoder och bekdampningsmedel

= Fortsatt det framgangsrika samarbetet med VTI (och eventuellt andra forskningsinstitut).
= Lat Stockholm vara en testbadd for nya innovationer inom omradet.
= Se Over mojligheten att préva den nya metoden for halkbekdmpningen som har utvecklats i Karlstad.

Steg 8: Folj upp arbetet noggrant och systematiskt

= Fortsatt arbetet med noggranna uppféljningar av vintervaghaliningen.

= Folj upp effekterna av antalet gdende pa de prioriterade gangstraken (samt pa referensgator).
= Folj upp effekterna av antalet olyckor pa de prioriterade gangstraken (samt pa referensgator).

= Komplettera uppgifterna med brukarundersokningar/intervjuer.

= Se dver mojligheterna att genomfora en resvaneundersokning som fokuserar pa vinterhalvaret.

Steg 9: Kommunicera arbetet internt och externt

» Ta fram en kommunikationsstrategi for arbetet med prioriterad vintervaghallning.

= Kommunicera arbetet internt gentemot kollegor och beslutsfattare.

= Kommunicera arbetet externt gentemot allménheten och massmedia.

= Genomfér kampanjer som syftar till att 6ka antalet gdende utmed de prioriterade straken.
= Informera om de nyttor som féljer med arbetet.

Steg 10: Utoka arbetet langsiktigt och forsiktigt

= Ta fram en langsiktig handlingsplan for hur arbetet kan skalas upp under de narmaste aren.
= Lat utvecklingen ske med varsamhet och utoka arbetet med en handfull gngstrak per ar.
= Lat entreprendrerna fa tid att utoka personalstyrkan och maskinparken i jamn takt.
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