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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner kontorets tjdnsteutldtande som svar
pa skrivelsen.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Bengt Stenberg
Avdelningschef
Jarina Edlund
Enhetschef

Sammanfattning

Trafikkontoret mottog skrivelsen Stadens snordjningspolicy fran
Sverigedemokraterna (SD) den 18 februari. Skrivelsen hinvisar
till ett stort antal halkolyckor for gdende och det kaos som man
menar uppstér vid storre snofall. Kontoret besvarar frigan kring
prioritering av olika trafikslag kopplat till snoréjning samt
beskriver ansvarsfrigan for de upphandlingar man har 1
utforandet av vintervdghallning. Slutligen informeras om den
statistik som finns kopplad till snérdjning och halkolyckor.
Kontoret inte har utrett ndgra hindelser kopplat till ménskligt
lidande och framkomlighetsproblem men f6ljer relevant statistik i
sammanhanget.

Skrivelsen
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Trafikkontoret mottog den 18 februari skrivelsen Stadens
snordjningspolicy fran Peter Wallmark och Inge Pihlstrom,
Sverigedemokraterna (SD). I skrivelsen hénvisar SD till det kaos
som man menar uppstar nir vintern slar till samt till ett stort antal
halkolyckor. Man 6nskar komma tillrétta med problemen samt
lata utreda ansvarsfragan. Skrivelsen stiller ett antal fragor bl.a.
kopplat till prioritering av olika trafikslag vid snordjning samt
ansvarsfragan for upphandlingar kopplade till utférande av
vintervaghallning.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Trafikkontorets synpunkter

Nedan besvaras fragestéllningarna fran skrivelsen Stadens
snordjningspolicy fran Peter Wallmark och Inge Pihlstrom den 18
februari. I skrivelsen hénvisar dessa till ett stort antal halkolyckor
och anger att de vill 1ata utreda ansvarsfragan.

1. Ar det ett politiskt beslut att cyklister ska prioriteras
framfor andra trafikanter?

Trafikkontoret borjar generellt inte snordja cykelbanor fore
géngbanor. Tiden som entreprendrerna har pa sig att snordja
fardigt ar heller inte kortare pa cykelbanor dn pa gangbanor.

Kontoret sopsaltar ett antal utvalda cykelpendlingsstrak
regelbundet, vilket &r ett led 1 att leva upp till stadens politiskt
beslutade ambitioner om att vara en ledande cykelstad.
Sopsaltning innebdr att en sopvals borstar ren ytan fran t ex grus,
smuts, sno, slask och vatten och dérefter prepareras ytan med
halkbekdmpningsprodukt oftast saltlosning eller en kombination
av saltlosning och torrt salt. Saltning sker antingen 1 preventivt
syfte, innan nederbord, for att cykelvigen ska klara lagre
temperaturer och nederbord, for att motverka att tillfrysning sker
eller under ett snofall. Trafikkontoret sopsaltar dock inte bara for
cyklister. En stor del av de cykelpendlingsstrdk som sopsaltas &r
kombinerade géng- och cykelbanor och utmed dessa stréckor
sopsaltas dven gangbanan. Det &r cirka 22 mil cykelbana som
sopsaltas och cirka 15 mil intilliggande géngbana.

Vintern 2020/2021 testade kontoret sopsaltning av trottoarer och
gangbanor pa ett flertal platser pd Norrmalm, S6dermalm och i
Johanneshov. Syftet var att utveckla metoder for att forbattra
vintervighillningen for gdende. Overlag har testet visat goda
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resultat for gdende och forbéttrad framkomlighet. Vid storre
snofall kan sopsaltning behdva kompletteras med snoréjning
innan sopsaltningen utfors. Vid ldgre temperaturer, under -7
grader, &r saltlaken inte lika effektiv och da kan torrsalt behova
anvandas. I vissa fall, ndr det ar 4nnu kallare vaderlek, racker inte

heller torrsalt utan sand behdver anvidndas for att bekampa
halkan.

Forutsittningarna pa gangbanorna gor det svarare att sopsalta
gingbanor dn cykelbanor, vilka normalt sett brukar vara jamna
och platta utan hinder. Gangbanor och trottoarer ser véldigt olika
ut. Pé vissa stillen dr de breda och pa andra smalare. De kan ha
olika typer av underlag, vara mer eller mindre jamna och det kan
finnas bénkar, triad, papperskorgar, stolpar m.m. uppstéllda pa
eller i ndra anslutning till gdngbanorna. Vidare &r gangbanor ofta
sammankopplade med stuprér som leder bort sméltvattnet fran
taket fran intilliggande byggnader. I anslutning till stupréren och
rdnndalarna bildas ofta isbildning som kréver manuellt arbete for
att fa bort.

Trafikkontoret har i flera &r arbetat med jimstilld snordjning. Det
innebdr bland annat att ett sérskilt fokus ldggs pd snordjning av
gangbanor och vigar dér det kor ménga bussar. Kvinnor gér och
anvinder kollektivtrafik 1 hogre utstrickning 4n mén och dérfor
blir effekten potentiellt storre vad géller att fler medborgare far
béttre forutsittningar for att ta sig fram till fots eller med
kollektivtrafik. Denna prioritering gors som komplement till
traditionell sndrdjning dér bilvigar, som i1 hogre utstrackning
nyttjas av mén an kvinnor, plogas forst.

I februari 2021, efter ett storre snofall och skiftande temperaturer
under ett antal dagar vilket ledde till att isbeldggningar dréjde
kvar pd gator och gang- och cykelbanor, utforde trafikkontoret
ocksa riktade insatser pa stadens gdngbanor med isrivning och
extra halkbekdmpning.

Tester med tidigare utlastning av snd pa ett fatal bussgator har
ocksa gjorts for att se om detta forbéttrar framkomligheten for
kollektivtrafiken utan att hindra eller skapa svérigheter for ovriga
trafikantgrupper. Kontoret testar kontinuerligt nya metoder for att
utveckla vinterviaghallningen sé att den ska bli s bra som mojligt
for alla trafikanter.
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Kontoret ger en fordjupad utvirdering av sopsaltning pa
gangbanor 1 ett separat tjansteutlatande i trafiknimndens
junisammantréde innevarande ar.

2. Om svaret ir ja, pa vilka grunder?
Se svar pé frdga 1, ovan.

3. Ett vanligt svar nér fragan om utebliven snérdojning stills
ar att skylla p5 diliga upphandlingar. Ar det kontoret
eller majoritetens politiker som iir de ytterst ansvariga for
upphandlingarna?

Trafikkontoret &r ytterst ansvariga for att formulera innehall och
avtalsmekanismer i upphandlingarna. Det dr kontoret och dess
tjdnstepersoner som tar fram avtalen. Trafikndmnden &r den
instans som beslutar att upphandling ska genomforas.

I nuldget har trafikkontoret fyra olika “’generationers” avtal som
reglerar barmarks- och vintervighéllningen och avtalen l6per
omlott under sju ar. Det innebér att varje generation av avtal har
lite olika inriktning d& upphandlingarna har tagits fram utifran det
fokus/de behov som prioriterades vid tillfallet for framtagande av
forfragningsunderlag till respektive upphandling. Det forsvarar
en exakt likvardig snordjning i alla geografiska omréden da t.ex.
krav pd hur snabbt sndrdjningen ska vara klar kan se olika ut i
olika generationer av kontrakten (och darmed 1 olika geografiska
omraden).

Trafikkontoret har nyligen tagit fram en helt ny typ av avtal med
start 1 september 2021 1 Farsta-Skarpnick. Kontoret avser att
som bestédllare arbeta &dnnu tydligare 1 den riktningen och har tagit
fram “’nésta generations driftavtal” som ska provas i1 Farsta-
Skarpnéck. I den nya modellen &r funktionsstyrningen mer
renodlad 1 jimforelse med nu géllande avtal dér det kan stéllas
detaljerade krav pd genomforandet av verksamheten 1 kontrakten.
Den nya modellen innebar att bestdllaren endast stéiller krav pa
det resultat som leverantdren ska uppna men lamnar over
ansvaret for ndr, var och hur uppdraget utfors till leverantoren.
Leverantoren fir dirmed det fulla resultatansvaret och kontoret
hénvisas till att sikerstilla att det blir som verenskommet
genom uppfoljning och kontroll.

Den nya modellen for driftavtal ska utvérderas under 2021-2022.
Om den faller vél ut finns det goda skil att &ven renodla 6vriga
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kontrakt mot funktioner och resultat. Kontoret gor bedomningen
att det ar rdtt vag att ga for att styra komplexa verksamheter dar
verkligheten inte alltid gar att forutse och dér ett lyckat resultat
ofta krdver samverkan mellan bestillaren och utféraren. Den nya
modellen ger dven storre utrymme for parterna att prova
innovativa 16sningar och ny teknik. Genom att diskutera och
komma Gverens om en 16sning kan parterna gemensamt finna bra
16sningar pa svéra fragor. Den nya modellen skapar goda
forutsittningar for ett gott samarbete, men gor dven att
skrivningar 1 kontraktet som laser mdjligheterna att gemensamt
komma fram till battre I6sningar kan undvikas.

4. Har kostnaderna for staden i samband med detta utretts
vad det giller miinskligt lidande och de
framkomlighetsproblem i infrastrukturen som uppstir?

Nej, kontoret har inte utrett dessa kostnader. Daremot foljer
trafikkontoret regelbundet stockholmarnas ndjdhet med
snordjningen, t.ex. genom stadens medborgarenkit. Kontoret
foljer och analyserar dven tillgidnglig olycksstatistik.

Slut

Bilaga 1 Namndskrivelse Stadens snordjningspolicy
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