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Sammanfattning

Detta tjénsteutldtande presenterar resultat av 2020 ars méatningar av
trafikutvecklingen i Stockholm for motorfordon, cykel- och
géngtrafik. Trafikkontoret har tagit fram tva separata rapporter om
trafikutvecklingen och en pm med bilaga om pandemins paverkan
hittills pé hela trafiksystemet som bifogas tjansteutlatandet.

Sammanfattningsvis visar méitningarna att motorfordonstrafiken i
Stockholm minskade rejilt 2020 jamfort med 2019. Pa helérsbasis
var minskningen av passagerna till innerstaden atta procent.
Kontoret drar slutsatsen att det frimst beror pé restriktionerna till
foljd av den pégaende coronapandemin. Det finns dock skillnader
mellan innerstaden och ytterstaden, vilket beror pa hur de som
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avstétt fran att aka kollektivt har gjort istillet. Manga arbetar
hemma, men de som maéste ta sig till sitt arbete eller skola har
istéllet akt bil eller cyklat. Under métperioden i oktober var dock
trafikméngderna tillbaka pa nistan normala nivaer jamfort med
under véren. Det beror pa att pandemin just var inne i en
aterhdmtningsfas innan andra vagen brot ut i november.

Cykeltrafiken 6kade ddremot med ca 15 procent jamfort med 2019
och 1 augusti 2020 noterades rekordsiffror pa négra platser. Att
cykeltrafiken fortsatte att 6ka samtidigt som ménga stockholmare
arbetade hemma tyder pa att en betydande del av den uppmatta
cykeltrafiken bestod av "nya” trafikanter och resor. Hér finns
sannolikt bade okad fritidscykling och dndrade resvanor dér cykeln
ersitter framforallt resor med kollektivtrafik.

Fotgéngarflodena minskade under 2020 med ca 30 procent, vilket
troligen hdnger ihop med att mycket av gingtrafiken ar till och fran
kollektivtrafiken som paverkats mest av pandemin. Men det finns
ocksa data frén t ex Google om att vistelse i parker och andra
rekreationsomrdden har okat.

Kollektivtrafikresandet minskade med upp till 65 procent under
2020 enligt siffror frdn Trafikforvaltningen. Mest minskade
tunnelbana och minst minskade bussar utanfor innerstaden.

Bakgrund

Varje ar genomfor trafikkontoret ett stort antal matningar av
trafiken 1 Stockholm. Det gors dels som underlag i utredningar
kopplat till olika atgirder, dels som underlag for rapportering av
indikatorer och nyckeltal kopplat till exempelvis miljoprogrammet,
cykelplanen, gangplanen, framkomlighetsstrategin samt statistik till
Statistisk drsbok om Stockholm. Métningarna ingar i langa
tidsserier med vilka det gér att folja trafikutvecklingen sedan borjan
av forra seklet i vissa fall. Trafikmédtningarna &r i forsta hand
utformade fOr att vara jdmforbara mellan ar, som en viktig
aterkoppling pa hur trafiksystemet fungerar nir Stockholm
utvecklas och foridndras. Dérfor gors sdllan andra dndringar 1
métupplidgget dn sddana som dr nddvéndiga for jimforbarhet pé
langre sikt.

Trafikkontoret har sedan véren 2020 l6pande redovisat
trafikutvecklingen for tringselskatteportalerna och de fasta cykel-
och géngtrafikrdaknarna pé en sdrskild COVID-19 sida pa
webbplatsen for Stockholms Miljobarometer.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Underlag till uppgifterna i
tjansteutlatande och rapporterna kommer fran flera kéllor, bade
egna och andras, t ex Trafikverket och Trafikforvaltningen region
Stockholm. Metoderna for datainsamlingen dr slangmétningar,
induktiva slingor, kameror, radar, laser och manuella observatorer
for att ndimna négra.

Resultat biltrafiken

Trafikmangder i vissa snitt

Biltrafiken i Stockholm minskade mellan 2019 och 2020, mest inne
1 centrala Stockholm. Citysnittet hade det lagsta uppmatta flodet
sedan 1991, en minskning med drygt 40 procent. I ytterstaden
minskade det ocksa, mer i visterort dn 1 soderort. Resultatet for
regioncentrumsnittet ar visserligen en 0kning, men vid ndrmare
analys ser det ut att bero pd stora 6kningar 1 ndgra fa matpunkter i
omrédet kring Skdrholmen dir arbete med forbifarten orsakar bade
storningar och fordndrade fardvégar. Trafikfordndringarna antas
darfor vara lokala och inte representativa for regioncentrumsnittet
som helhet.

Fordonsrikningar i oktober 2020 2019 2018
Regioncentrumsnittet 963300 958700 974 200
Innerstadssnittet 386 500 408300 412100
Trangselskattepassager (k1. 06.30-18.30) 301200 309500 311600
Saltsjo-Malarsnittet 291300 305000 310200
Citysnittet 194 600 215200 227 500

Tabell 1: Medelvdrde av antalet passager per vardagsdygn eller angiven
tidsperiod.

Trafikarbete

Trafikarbetet, d.v.s. antalet korda km, inom Stockholms stad
minskade med 5,2 procent. Trafikarbetet pd det kommunala
vignitet minskade med 4,8 procent och pa det statliga vignatet
minskade det med 5,6 procent. Pé det kommunala vignatet
minskade trafiken mest i innerstaden och i vésterort och minst 1
sOderort. Senast trafikarbetet var pa dessa nivaer var 2014.
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Trafikarbete och befolkningsutveckling
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Figur 1: Trafikarbete och befolkning inom Stockholms stad de senaste tio dren,
(milj. fordonskm per Grsmedelvardagsdygn).

Korstrackor (trafikarbete per invanare)

Trafikarbete och korstrackor redovisas tyvérr inte for samma ar pa
grund av att bearbetning av korstrackor per kommun ér klart forst
till sommaren. Redovisningen i detta tjansteutldtande bygger pé de
senaste uppgifterna vilket innebdr att trafikarbetet jimfors avseende
2019 och 2020, medan korstrackorna jamfors mellan 2018 och
2019. Korstrackor per invanare omfattar enbart privatregistrerade
fordon och inkluderar dessutom strickor som kors utanfor
kommunen.

Korstrackorna per invanare minskade med 4,3 procent mellan 2018
och 2019. Den hédr minskningen 4r anmérkningsvért stor men
nationellt minskade korstrackorna per privatdgd bil med

2,2 procent. I kombination med att befolkningen 6kade 1 Stockholm
ar resultatet 4nda rimligt.

Framkomlighet

Framkomligheten har métts f6r det kommunala huvudvégnétet och
for biltrafiken 6kade medelhastigheten pa formiddagen i bade
innerstaden och ytterstaden. Troligen dr det en effekt av pandemin
nér formiddagens normalt hdga andel arbetspendlare distansarbetar
mer. Men manga tar ocksé bilen eller cykeln istéllet for att aka
kollektivt, och troligen &r det en forklaring till att det pa
eftermiddagen 4r of6rdndrad framkomlighet i innerstaden och t.o.m.
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samre framkomlighet i ytterstaden. I ytterstaden sker dverflyttning
mer till bil, och i innerstaden sker 6verflyttning mer till cykel.

Resultat cykeltrafiken

Trafikkontorets fasta métstationer for cyklar visar att cykeltrafiken
under hela 2020 har 6kat med ca 15 procent jamfort med 2019 (se
Error! Reference source not found.). Fran vecka 12 visar
matningarna en 6kning pa ca 10 procent. I slutet av augusti visade
flera platser de hogsta dygnsnoteringarna sedan staden borjade
rdkna cykeltrafik.

Cykelpassager vid fasta matstationer 2016-
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Figur 2: Jdmférelse 2016-2020 fran ett urval av stadens mdtstationer. Datat som
redovisas dr ett manadsmedianvdrde utan helgdagar.

Trafikkontoret genomf6r d&ven manuella métningar av cykeltrafiken.
Dessa utfors traditionellt under maj och juni da cykeltrafiken dr som
storst under dret. 2020 ars matningar visar samma antal passager 1
innerstadsnittet som 2019. Femarsmedelvirdet, som visar
fordndringen pé langre sikt, fortsatter ddremot att 6ka (se Figur 3).
Vid en jamforelse av femarsperioden 2011-2015 och 2016-2020 ses
en O0kning med 28 procent.
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Figur 3: Innerstadsnittets utveckling sedan 1984.

Trafikkontoret genomfor ockséd manuella mitningar och
slangmitningar 1 ytterstaden i slutet av augusti och borjan av
september. Jamfors 2019 med 2020 sa registrerades 11 procent fler
passager under 2020 i ytterstaden.

De manuella métningarna visade alltsd pé en kraftigt 6kad cykling i
ytterstaden och relativt oférdndrad cykling i innerstaden.

Gangtrafik

Trafikkontorets fasta métstationer for fotgéingare visar en total
minskning pé ca 30 procent av passagerna. Orsaken till
minskningen av fotgéngarflodet beror pad minskat resande pd grund
av covid-19. Det hénger troligen ithop med att mycket av
géngtrafiken som mats dr trafik till och fran kollektivtrafiken som
paverkats mest av pandemin. Minskningarna &r storre i city dn i
ytterstaden. Men det finns ocksa data frén t.ex. Google om att
vistelse 1 parker och liknande har okat.
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Figur 4: Diagrammet visar férdndringen i fotgédngarflédet mellan 2019 och 2020.
Diagrammet innehdller data frdn v6-v45.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafikresandet minskade med upp till 65 procent under
2020 enligt siffror frdn Trafikforvaltningen. Mest minskade
tunnelbana och minst minskade bussar utanfor innerstaden.

Utvecklingen foljde i stort de olika vagorna for smittspridningen i
Stockholm under 2020.

Medelhastigheten for stombussarna (exkl héllplatsstopp)
forbattrades 2020 jamfort med 2019 under formiddagen med tre
procent och under eftermiddagen med mellan en och tva procent.
Medelhastigheten for samtliga bussar mellan kl 6 och 21
forbattrades med drygt tvd procent. Detta ér stora fordndringar
jamfort med vad som brukar ske mellan enskilda ar och som i forsta
hand antas bero pa mindre tringsel i gatuutrymmet.

Ovriga observationer

Trafikkontoret arbetar sedan varen 2020 16pande med bredare
uppfdljning och granskning av olika undersdkningar och datakéllor
som pa olika sitt beskriver hur Stockholmarnas aktiviteter och resor
fordndrats under pandemin. En delredovisning finns i bilaga 3. En
redovisning som dven innefattar utvecklingen under delar av 2021
planeras mot slutet av dret som svar pa kontorets budgetuppdrag
“utreda hur effekter av dndrade resmonster uppkomna under
pandemin med Covid-19 utvecklas over tid och analysera hur detta
paverkar ndmndens verksamhet”. Hér ar ndgra 6vergripande
slutsatser om stockholmarnas resvanor, hemarbete och
arbetspendling hosten 2020 kopplat till Covid-19.
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e Antalet resor har minskat. Andelen av Stockholmsregionens
befolkning som gor minst en resa per dag har minskat tydligt
under den forsta och andra véagen.

e En dryg tredjedel av stockholmarna uppger att de oftare
arbetar hemifran pa grund av Covid-19.

e En dryg tredjedel uppger att de inte har forédndrat sina
arbetsresor, varken genom Okat hemarbete eller byte av
fardmedel.

e Jamfort med boende i de mer centrala delarna av staden har
boende i de yttre delarna i mindre utstrickning foréndrat
sina arbetsresor. Det dr ocksa farre i dessa stadsdelar som
oftare arbetar hemifran.

e Fyra av tio stockholmare kopte hosten 2020 stdrre delen av
hushallets sidllankopsvaror pa nitet.

e Minskningen av resandet ser olika ut for de olika
trafikslagen. Kollektivtrafiken har haft den starkaste
nedgéngen.

Analys

Den langsiktiga trenden har lange varit att motorfordonstrafiken i
Stockholmsregionen okat, samtidigt som den minskat i innerstaden.
For 2020 kan trafikkontoret dock konstatera att pandemin haft stor
paverkan pé verksamheter och aktiviteter och de resor som ar
kopplade till detta. I arbetslivet och skolan &r det mer distansarbete
och de som @nda maste ta sig till jobb och skola har i hogre grad akt
bil och cyklat istéllet for att aka kollektivt. Besoksndringen har
paverkats nér farre reser till Stockholm och handeln paverkas nér
fler gor sina inkOp pé nétet. Publiksport, motions- och
foreningsidrotten har fatt se kraftiga begridnsningar och minskningar
1 bade antalet genomforda evenemang och antalet deltagare.
Detsamma géller kultur och nojen.

Trafikmétningarna for 2020 ar darfor avvikande pa ménga sétt och
resultaten dr svara anvinda for att tolka trafikutvecklingen kopplat
till traditionella forklaringsfaktorer. Matningarna kommer 1 forsta
hand anvindas for att tolka hur just pandemin paverkat aktiviteter
och resvanor och vilka fordndringar som ar temporira under
pandemin och vilka som dr varaktiga fordndringar pé langre sikt.
Mer om detta finns i bilaga 3.

Biltrafiken

Mitresultaten visar att biltrafiken visserligen minskat i antal
passager vid métpunkterna, men okat sin andel av resorna pa
bekostnad av andelen som reser kollektivt. Av métsnitten ar det de
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centrala snitten som fatt storst minskning, men dar r det ocksé
enklare att byta fardmedel till cykel, eller till att ga.

Framkomligheten for biltrafiken var béttre pa formiddagen i bade
innerstaden och ytterstaden. Troligen dr det en effekt av pandemin
ndr arbetspendlare, som utgoér en stor andel av formiddagens trafik
distansarbetar mer. Ménga tar ocksa bilen eller cykeln istéllet for att
aka kollektivt, och troligen ar det en forklaring till att det pa
eftermiddagen var oforédndrad framkomlighet i innerstaden och
t.o.m. simre framkomlighet i ytterstaden. I ytterstaden sker
overflyttning mer till bil och i innerstaden sker 6verflyttning mer till
cykel.

Cykel

For cykeltrafiken noteras att nér folkhidlsomyndigheten i mars 2020
rekommenderade distansarbete minskade trafiken med 6vriga
fardmedel, men inte for cykel. Att cykeltrafiken istdllet fortsatte oka
samtidigt som manga stockholmare arbetade hemma tyder pa att en
betydande del av den uppméitta cykeltrafiken bestir av "nya”
trafikanter och resor. Hér finns sannolikt bade en dkad
fritidscykling och dndrade fardvalssétt dér cykeln ersatter andra,
mindre tringseltrygga fardsétt som kollektivtrafik. I den
medborgarenkét med fokus pa trafik och resvanor som genomfordes
av milj6forvaltningen tillsammans med trafikkontoret hosten 2020
svarade 19 procent att de gar eller cyklar oftare till arbetet eller
skolan med anledning av covid-19.

Gang

Minskningen av gangtrafiken foljer minskningen for
kollektivtrafiken, men det finns data frn t ex Google som beskriver
hur vistelse okar i parker och rekreationsomraden.

Kollektivtrafik

Utvecklingen speglade vil de olika vigorna for smittspridningen i
Stockholm under 2020. I samband med forsta vigen 1 mars-april var
minskningen ca 65 procent. Rekommendationer om distansarbete
och overgang till distansundervisning i gymnasieskolor och
universitet hade en sérskilt stor paverkan pa kollektivtrafikresandet
jamfort med andra trafikslag da personer i utbildning reser 1 storre
utstrackning kollektivt &n andra grupper.
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Trofiken under Coronapandemin 2020;

Kollektivtrafikresande | Region Stockholm medelvardag,
skillnad mot referensperiod v.2-8/2020 | %

Figur 5: Pdstigande eller spdrrpassager med olika fdrdmedel i kollektivtrafiken
vecka 10 till vecka 50, jéimfért med referensperiod vecka 2 till vecka 8.

De olika kollektiva fardsatten foljer samma monster men
tunnelbanan hade storsta minskningarna med uppemot 70 procent
jamfort med busstrafiken utanfor innerstaden som har haft en ndgot
lagre minskning med som mest 60 procent. I samband med forsta
vigen hade dven bussarna i innerstaden stora minskningar.

Forutom myndigheternas restriktioner och rekommendationer
paverkas resandet ocksa av 6kad oro for att smittas i
kollektivtrafiken enligt en undersokning av Svensk kollektivtrafik.

Trots det minskade resandet har omfattningen av trafiken varit 1
stort sett ofordndrad.

Langsiktiga omvirldsfaktorer

Langsiktiga trafikfordndringar beror mest pa
befolkningsférandringar och ekonomisk utveckling sdsom
konjunktur och sysselséttning. Bilinnehav och bilanvéndning &r en
konsekvens av den ekonomiska utvecklingen dir exempelvis
drivmedelspriser, trangselskatt och parkeringskostnader paverkar
hur dyrt det dr att kora beroende pé var, nar och hur mycket bilen
anvénds.

Befolkningen i Stockholms lédn 6kade 2020 med 0,6 procent.
Stockholms stads befolkning 6kade med 0,2 procent och de mest
centrala kommunerna i lanet, Stockholm, Solna och Sundbyberg
okade med 0,2 procent i genomsnitt. I Gvriga ldnet Okade
befolkningen med 1,0 procent. Alla dessa befolkningsfordndringar
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ar mindre dn foregdende ar och gor det tydligt att for 2020 har
pandemin haft storre trafikpaverkan dn befolkningsutvecklingen 1
savdl staden som lédnet.

Antalet privatdgda bilar per 1000 invénare i Stockholms stad 6kade
med tva procent. Branslepriserna minskade med tio procent. Av
bilforséljningen &r alltfler bilar elbilar eller laddhybrider, vilket &r
positivt for omstéllningen till fossilfria transporter.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafiknimnden godkanner redovisningen.

Slut

Bilagor

1. Trafikutvecklingen i Stockholm 2020. Lagesrapport — bilaga 1
2. Trafikutvecklingen i1 Stockholm 2020. Lagesrapport — bilaga 2
3. Trafikutvecklingen i Stockholm 2020. Lagesrapport — bilaga 3
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