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Stockholm Stad [Kopia till]

Missiv kopplat till remiss Samradsunderlag i program
E18 tpl Jakobsberg — tpl Hjulsta inkl.
kapacitetsforstarkningar till f6ljd av E4 Forbifart
Stockholm

| samband med tidiga samradsméten mellan Trafikverket och Stockholm Stad 2020 lyfte Staden behovet av
ett PM som visar bortvalda alternativ under processen fram till kiéverbladsrampen i trafikplats Hjulsta, 6gla 1.
Detta PM togs darfor fram av Trafikverket och skickades till tjiansteméannen pa Staden.

| samband med samraden mellan parterna om remiss Samradsunderlag infér Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan i Program E18 Jakobsberg — Hjulsta varen 2021, sa framkom behovet fran Staden
att ta fram ett missiv innehallande PM Bortvalda alternativ for att Stadens tjansteman ska kunna kommunicera
underlaget till sina chefer och Stadens politiker. PM Bortvalda alternativ har darefter reviderats nagot och
synpunkter fran Staden har arbetats in for att géra underlaget mer kommunikativt. Nedan presenteras denna
PM.

PM Bortvalda alternativ

Sammanfattning

En trafikled forbi Stockholms innerstad och en motorvagskorsning i trafikplats Hjulsta har studerats och utretts
under manga ar. Korsningslésningarna har varierat och bade direktramper och cirkulationsplatser har
foreslagits. | bérjan av 2000-talet, i arbetet med vagutredningen for Forbifart Stockholm, konstaterades att
trafikutbytet mellan Forbifarten (E4) och E18 forvantades bli sa stort att direktramper rekommenderades i
nagra relationer, i synnerhet i relationen E4 stderifran mot E18 vasterut. | arbetsplanen fran 2009 studerades
totalt sex alternativ kopplade till denna trafiklésning.

Tre av dessa alternativ valdes bort p.g.a.brister i trafiksékerhet, kapacitet, gestaltning och geometri.
Ytterligare tva alternativ valdes bort infér den atgardsvalsstudie som initierades 2014 och som genomférdes
av Trafikverket, Stockholm Stad, Jarfalla kommun och Trafikférvaltningen. Alternativen fungerade inte med
utformningen av Foérbifartens tunnel och tunnelmynning. Trafikverket var heller inte beredd att andra géllande
arbetsplan och paverka pagaende byggnation av Forbifarten. Det resulterade i ett kvarvarande alternativ,
kldverbladsrampen 6gla 1, som bedémdes som det mest genomférbara alternativet och studerades vidare i
atgardsvalsstudien och ingar nu som en slutlig Idsning i Program E18 tpl Jakobsberg — tpl Hjulsta.
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Bakgrund

En trafikled férbi Stockholms innerstad, med en strackning liknande Férbifart Stockholm, har studerats och
utretts under manga ar, och under manga namn — Kungshattsleden, Vasterleden, Yttre tvarleden, Nord-sydlig
forbindelse, etc. | alla dessa utredningar har en motorvagskorsning i Hjulsta funnits med.

Tidigare utredningar — 1970-tal, 1980-tal och 1990-tal.

Under 1970- och 1980-talen var korsningen ofta illustrerad, som en traditionell motorvagskorsning med
direktramper i alla relationer, dvs det gick att k6ra fran ena motorvagen till den andra utan att passera nagon
korsning.

Figur 1. Utformning av tpl Hjulsta enligt en utredning fran 1972. Nuvarande cirkulation illustreras med ringen i
blatt.
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| samband med utredningen for E18, strackan Hjulsta — Kista pa 1990-talet, dok I6sningar med
cirkulationsplatser upp for férsta gangen, férutom en I6sning med direktramper. Det var tva alternativa
utformningar. Dels en storre cirkulation med lokala kopplingar och dels en mindre cirkulation utan lokala
kopplingar.

L )

Figur 2. Vdgutredning E18 Hjulsta — Kista.

Det som nu har byggts ar den mindre cirkulationen, men med lokal koppling.

Vagutredning 2000-tal (2005)

Ar 2001 inleddes en ny planomgang med en férstudie om en Nord-sydlig férbindelse férbi Stockholm.
Férstudien foljdes av en vagutredning, dar Forbifart Stockholm (Férbifarten) var en av flera studerade
alternativ.

Redan i arbetet med vagutredningen konstaterades att trafikutbytet mellan Férbifarten (E4) och E18,
forvantades bli sa stort att direktramper rekommenderades i nagra relationer, i synnerhet i relationen E4
s6derifran mot E18 vasterut. | vagutredningens slutgiltiga forslag var en sadan ramp med. Rampen var tankt
som ett tunnelrér under Mélarbanan, under dalgangen med Béllstadn och slutligen ocksa under E18.

Arbetsplan Foérbifart Stockholm 2008-2009

| arbetet med arbetsplanen for Forbifarten, var direktrampen en av foérutsattningarna man bérjade med.
Relativt snart kunde man dock konstatera att en saddan ramp skulle bli mycket tekniskt svar att bygga, pa
grund av de markférhallanden som rader pa platsen, med relativt djupt liggande berg.

Losningen skulle ocksa medféra stora svarigheter att klara de sékerhetskrav kopplade till utrymning vid
olycka och/eller brand, som stélls pa vagtunnlar av detta slag. Darfor bérjade man titta pa andra I6sningar av
en direktramp, med samma funktion som den i vagutredningen féreslagna, men inte utformad som tunnel.

Totalt sex alternativ studerades.
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Figur 3. Studerade alternativ i arbetsplanen for Férbifarten.

Alt A=r6d linje, Alt B=ljusbla, Alt C=ljusgrén, Alt D=Signalreglering av cirkulationen, Alt E=orange linje och Alt
F=lila linje. Dessutom finns linjen fran vagutredningen med, gul streckad i tunnelldge och med gul heldragen

pa ytan.
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| figuren visas ocksa en direktférbindelse fran E4 N mot E18 V. Det & samma funktion, som nu kallas bypass
2.

Under arbetet med arbetsplanen sorterades nagra av alternativen bort.

e Alt B pa grund av att den innebdr avfart till vanster i fardriktningen, vilket inte ar acceptabelt fran
trafiksakerhetssynpunkt.

e Alt D pa grund av att en signalreglering av cirkulationen inte gav en tillrackligt kapacitetsstark I6sning.

e Alt E bl.a. pa grund av att den innebar en lang, och framfér allt, en sned bro, vilket inte bedémdes
som tillrackligt bra fran gestaltningssynpunkt. Dessutom innebar den en 1ag geometrisk standard,
saval i plan som i profil, i och med att den forst korsade 6éver cirkulationen och E18, for att sedan dyka
ner pa insidan av cirkulationen, och passera under den i riktning mot Barkarby.

Av de aterstaende alternativen — A, C och F - lyckades man inte enas om nagot alternativ. Det beslutades
darfor att fragan om kapacitetsforstarkning och lokala anslutningar skulle behandlas separat, for att inte
fordroja arbetet med arbetsplanen. Olika arbetsgrupper, med representanter fran Stockholm, Jarfalla och
Trafikverket arbetade med fragan under flera ar, utan att komma fram till nagot entydigt resultat. | figuren
nedan visas ett diskussionsunderlag, som framfér allt pekar pa olika l6sningar for de lokala kopplingarna. Alt
A och alt F finns ocksa kvar i bilden.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Jonas Halzius

172 90 Sundbyberg Telefon: 0771 - 921 921 Investering, Distrikt Ost/Stockholm

Besoksadress: Solna strandvag 98, Solna trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 62 75
www.trafikverket.se jonas.halzius@ftrafikverket.se



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-04-16, Dnr 2021-03257

@in
32 TRAFIKVERKET 6 (9)

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2020/125933 2021-04-16
Motpartens &rendenummer

[Motpartens drendenummer]|

Forklaris
Hjulstakorset - Forbifart Stockholm/E18 G

22 Xorsningspunkt
Diskussinnsundariag, hilaga (il minnesanteckningar 20049-11-09 Huvodwignid, statllg vaghdllars

v A09-12-14 e—— Lokalvignat, rommunal vaghdlining

VoS N oy, § -
n'-n-.;q—q
ot fortant! cumerery

Figur 4. Diskussionsunderlag tpl Hjulsta

Alternativ A, B, C, D och E férutsatte en tvaféltig avfartsramp i norrgdende riktning. En sadan I6sning &r
omojlig att utféra med den utformning som Foérbifartens tunnlar och tunnelmynning har. Alternativ F kan
daremot utformas med en andra, separat avfart efter tunnelmynningen. Den innebar en normal
kléverbladsramp, vilket trafikanterna &r vana vid, och kan ocksa ges en trafiksaker utformning med goda
siktforhallanden.

| och med att man inte hittade nagon l6sning, som parterna kunde enas om, kvarstod problemet med
bristande kapacitet i tpl Hjulsta.
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| beslutet om arbetsplanen for Forbifart Stockholm star féljande kommentar.

"Prognoserna visar att kapaciteten 6verskrids pa flera av motorvagsramperna in mot cirultationsplatsen under
eftermiddagarna. Till detta bidrar avsaknaden av ett kommunalt huvudvagnat kring trafikplatsen, vilkket medfér
ett 6kat tryck pa europavagarna. Samtidigt finns en interaktion i trafikarbetet mellan lokalt och reginalt vagnat.
Trafikverket, Landstingets trafikférvaltning, tidigare SL, Stockholm stad och Jarfalla kommun har studerat
olika framtidsscenarier med savéal kompletteringar i det lokala vagnatet som nya ramper till och fran E4
Forbifart Stockholm och E18. Utan kompletterande ramper, framfér allt direkt ramp fran E4 Forbifart
Stockholm séderifran mot E18 vasterut, samt avlastning fran lokal trafik, kan trafikplatsen pa sikt inte fullgéra
sin huvudsakliga trafikuppgift att koppla ihop tva motorvéagar med tillfredstallande kapacitet. ”

Atgardsvalsstudie 2017

Under hésten 2014 initierades en Atgardsvalsstudie, AVS, med syftet att identifiera de kapacitetsproblem i
anslutning till trafikplats Hjulsta, som konstaterats i arbetet med arbetsplanen och som kommenterats i
beslutet om arbetsplanen, enligt ovan, och att ta fram mojliga atgarder for att undanréja eller minska dessa
problem. | arbetet engagerades Stockholm stad, Jarfalla kommun och Trafikférvaltningen, férutom
Trafikverket.

| arbetet med AVS:en identifierades dven andra problem, i omradet kring Hjulsta, Akalla och Barkarby, som
berérde trafik och infrastruktur. AVS:en resulterade i tolv olika atgarder, varav fem har direkt koppling till
kapacitetsfragor i tpl Hjulsta. Det &r dels de bagge 6glorna, dels de bagge "bypassen” och dels breddning av
E18.

En férutsattning for arbetet med AVS:en, som formulerades av Trafikverket, Planering, Region Stockholm, var
att de atgéardsforslag, som berérde Forbifart Stockholm, skulle ha en utformning, som inte foérutsatte nagon
andring av gallande arbetsplan. Det betyder att atgarderna skulle vara méjliga att komplettera till
anlaggningen i efterhand, utan att paverka pagaende byggnation.

Det medforde vissa begransningar, t.ex. att man inte kunde foéresla atgarder, som medférde breddning av
tunneln eller dess mynningar, t.ex. atgérd A och C ovan. Under arbetet med AVS:en kom ett férslag upp, som
innebar ett alternativ till 6gla 2.

Forslaget gick ut pa att bredda pafartsrampen stéderut fran cirkulationen, fran ett till tva korfalt hela vagen till
anslutningen mot huvudvagen. Om det skulle vara mgjligt, skulle saval tunnelpaslaget, som en stracka av c:a
300 m i tunneln behtva breddas. Detta var da i strid med férutsattningen att inte andra géallande arbetsplan.

For att anda understka om principen med breddning av rampen var tillamplig, studerades majligheten att
ansluta rampen pa bron 6ver Mélarbanan och avsluta breddningen fére tunnelmynningen. Studien visade att
avstandet fran forsta méjliga anslutningspunkt pa bron, med hansyn till profilen, till tunnelmynningen, var for
kort for att kunna utforma den s-kurva och vavning mot huvudvéagen, som behévdes for géllande hastigheter
pa huvudvéag respektive ramp.

Samtidigt som arbetet med AVS:en pagick, arbetade staden med planering av den s.k. Stockholmsporten.
Det omfattade en exploatering i omradet runt tpl Hjulsta. F6r att markera ett framtida behov av mark for att
kunna genomféra de studerade atgarderna, framst 6gla 1, 6gla 2 och bypass 2, genomférde darfor
Trafikverket en riksintresseprecisering.
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Program E18, Jakobsberg - Hjulsta

| AVS:en férutsattes att de bagge atgardsforslagen med sk églor, kunde utféras utan att behéva bredda
Forbifartens bro 6ver tpl Hjulsta. Forslaget med 6gla 1 utgick fran att det hogra korfaltet i norrgaende riktning,
kunde 6verga till att bli en avfartsramp, som senare vek av i dglan nar bron 6ver tpl Hjulsta avslutats.

Pa motsvarande satt forutsattes att 6gla 2, anslét till det hogra korfaltet i sédergaende riktning fére bron, som
ett additionskorfalt, dvs ett tillkommande korfalt som inte omedelbart férutsatter vavning in i huvudvagens
korfalt.

Dessa tva forutsattningar baserades pa att tva genomgaende korfalt pa Forbifart Stockholm, gav tillrécklig
kapacitet mellan av- och pafart i tpl Hjulsta. Det innebar dock att ett avsteg gjordes fran kravet, att Forbifart
Stockholm ska ha tre genomgaende korfalt per riktning pa hela strackan mellan Kungens kurva och Haggvik.

Nar den fragan prévades i nuvarande programarbete, visade det sig dels att avsteget fran tre genomgaende
korfalt inte var acceptabelt, samt att trafiksakerheten skulle bli lidande av de vavningssituationer, som
avsmalningen fran tre till tva korfalt medférde.

| foreliggande forslag ansluter darfor dglorna till ett avfartsfalt, respektive pafartsfalt, som byggs genom att
bron 6ver tpl Hjulsta breddas pa en stracka av c:a 300 m pa vardera sidan.

Inom ramen fér programmet har, som alternativ till 6gla 2, férslaget om att bredda pafartsrampen séderut ater
studerats. Aven denna studie visar att avstandet mellan den méjliga anslutningspunkten och
tunnelmynningen &r alltfér kort, for att en sadan 16sning ska vara méjlig. Det har ocksa bekréaftats av
bergspecialister, att en breddning av tunnelmynningen, sa att en tvafaltig pafartsramp ryms, inte &r mojligt.

| det fortsatta arbetet i programmet, har omfattningen forandrats pa sa satt att 6gla 2 och bypass 2 har utgatt.
Detta pa grund av att behovet inte bedéms finnas i nartid samtidigt som atgarderna medfor vissa intrang.
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Kvarstaende atgarder i tpl Hjulsta illustreras i nedanstaende bild.

Pafartsramp E18
Schematisk

vagkorridor
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