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1. Trafiknimnden godkinner kontorets tjdnsteutldtande som svar
pa skrivelsen.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Sammanfattning

Trafikkontoret mottog vid trafiknimndens sammantrade
2019-03-07 en skrivelse dar trafikkontoret 1 den vidare
projekteringen for forstairkningsarbeten vid Pélsundet ombads se
over vald forstarkningsmetod for att om mojligt bevara den unika
strandmiljon inklusive trdd och batverksambhet.

Trafikkontoret har fordjupat tidigare utredningar av
slantstabiliteten 1 omradet ldng Palsundet och utrett alternativa
forstarkningsédtgirder samt sett over utformningen av den
planerade gang- och cykelvidgen pa strackan. Den geotekniska
utredningen visar att sléntstabiliteten inte &r tillfredsstdllande pa
strackan och att atgérder dr nddvindiga dven om gang- och
cykelbanan inte byggs om. Ett nytt forslag har tagit fram som
innebdr att strandlinjen, bryggorna och de flesta av trdden 1
omradet kan bevaras och att batklubbarna kan nyttja sina bryggor
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under byggtiden. Forstirkningen foreslds goras med sé kallad
glesspont (stalror som borras ned till berget och déljs under
markytan) och stéllvis med léttfyllning.

Gang- och cykellosningen far bittre framkomlighet genom att
ytorna breddas och far flackare lutningar. Trafiksdkerheten
forbattras genom att gdende och cyklister separeras.

Trafikkontoret avser att under 2022 dterkomma till nimnden med
ett reviderat genomforandebeslut.

Bakgrund

Trafikndmnden fattade ar 2012 beslut om cykelplanen, en
langsiktig plan for cykelstrategi for Stockholm. Cykelplanen
fokuserar pé pendlingscyklister samt prioriterar regionala strak.
Cykelplanen identifierar vilka insatser som kan ge en 0kning av
andelen cyklister och vilka atgirder som &r optimalt for
cykeltrafiken. Malet dr att 6ka andelen cyklister och att géra det
enkelt och sdkert att cykla i Stockholm. Den viktigaste delen i
planen, och grundldggande for att kunna 6ka cyklandet i
kommunen, &r en vél fungerande infrastruktur med ett
sammanhédngande nétverk av gena, sdkra och framkomliga
cykelvégar.
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Bild 1- Aktuell stricka

Inom ramen for cykelplanen planeras anldggning av en cykelvig
langs med strandkanten vid Soder Mélarstrand for att tydliggora
och delvis separera gingtrafikanter och cyklister pa strackan
mellan Reimersholmsbron och Palsundsbron.

En forsvarande omstidndighet for byggande av cykelvdgen éar att
det rader déliga markforhallanden vid Soder Malarstrand da
viagbanorna och gingvigen ligger pa utfylld mark med dalig
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stabilitet. For att sékerstélla stabiliteten for savél befintlig
fordons-, gdng- och cykeltrafik som planerade gc-atgéarder
erfordras stabilitetshdjande atgéirder.

Trafikkontoret har utrett olika forslag till ny utformning av gang-
och cykelvégen lidngs stricken och samtidigt utrett mdjliga
16sningar for att stabilisera marken i omradet.

Kommunfullméktige fattade 2018-02-19 genomforandebeslut om
forstarknings- och cykelatgérder vid S6der Milarstrand. Den
16sning som dé foreslogs for att stabilisera marken, med spont
langs vattnet och lattfyllning i Palsundsparken, skulle innebéra
omfattande markarbeten, en fordndrad strandlinje, att manga trad
skulle behova tas ner och att batbryggorna skulle tas bort under
byggtiden.

Trafikkontoret mottog vid trafikndmndens sammantride
2019-03-07 en skrivelse om Palsundet av Daniel Helldén (MP),
Ulla Hamilton (M) m.fl. I skrivelsen ombads trafikkontoret i den
vidare projekteringen for forstarkningsarbeten vid Palsundet att
“alla tankbara metoder och placeringar av stodjande
konstruktioner provas med mdlsdttningen att den kdnsliga
kulturmiljon med strandlinjen, de manga trdden och sdrskilt
strandtrdden samt den unika bdtverksamheten bevaras. Arbetet
ska ske i god dialog och samklang med batklubbarna. Det dr
ocksd onskvdrt att samtidigt som nya metoder och placeringar av
sponter m.m. analyseras prova att separera gang och
cykeltrafiken genom en omfordelning av kérbaneutrymmet.”

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret och i delar samratts med
Sodermalms stadsdelsforvaltning.
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Trafikkontorets synpunkter

Forutsattningar

Langs Soder Mélarstrand finns idag en gang- och
cykelforbindelse av varierande standard. P4 strackan uppstar
standigt konflikter mellan gdende och cyklister. Vissa cyklister
viljer att 1 stéllet cykla i korbanan 1 blandtrafik. Palsundsbacken
ar en av kopplingarna mellan de tvé stora cykelstrdken ldngs
Soder Malarstrand respektive Langholmsgatan. I cykelplanen ar
cykelpendlingsstrak ldngs S6der Mélarstrand mellan
Pélsundsbron och Reimersholmsbron prioriterat att atgérda.

Vid geotekniska undersdkningar lidngs strickan har framkommit
att sikerheten mot stabilitetsbrott inte ar tillfredsstillande, vilket
kréver att sdkerheten mot skred maste hdjas oavsett om ny
cykelbana byggs eller inte.

Projektet behdver samordnas med stadsmuseet, Sodermalms
stadsdelsforvaltning och de lokala batklubbarna pé platsen m fl.

Tidigare fattade beslut

- Inriktningsbeslut fattat av trafik- och renhdllningsndmnden
2013-02-07 till en utgift om 17 mnkr. Projektet inkluderade
dé inga forstarkningsatgarder.

- Reviderat inriktningsbeslut fattat av trafikndmnden
2016-10-20 till en utgift om 115 mnkr. Projekt inkluderade da
dven forstarkningsatgarder.

- Genomforandebeslut fattat 2017-06-15 1 trafikndmnden och
2018-02-19 1 kommunfullméktige till en utgift om 130 mnkr.

Tidigare forslag

Kontorets tidigare atgardsforslag innebar att huvuddelen av
strackan skulle forstarkas med en spont med kronbalk 1 betong
langs stranden samt lttfyllning 1 Palsundsparken.

Arbetet med denna typ av forstirkning kriver tillstdnd for
vattenverksamhet. Lansstyrelsens tidigare beslut om
vattenverksamhet dverklagades véren 2018. I en dom fran Mark-
och miljodomstolen har beslutet upphivts och drendet blivit
aterremitterat till Lansstyrelsen.
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Den tidigare foreslagna losningen skulle ocksa innebira en
mycket stor paverkan pa strandomradet. Alla trdd inom omradet
behovde féllas och med foreslagen léttfyllning skulle det vara
svart att ersiatta dem med nyplantering. Befintliga
brygganlaggningar léngs strackan skulle behdva rivas och
ersdttas med nya bryggor. Under projektets byggtid skulle
batklubbarnas verksamhet behva omlokaliseras tillfalligt.

Forslag till ny 16sning

Ett nytt forslag till utformning och forstarkning av omradet har
tagits fram. Utgangspunkten for den nya 16sningen har varit att
undvika arbeten som kraver tillstand for vattenverksamhet och
prioriterar skonsamma forstirkningsatgérder som bevarar miljon i
omradet. Detta har ocksa styrt utformningen av géng- och
cykelbanan.

Utformning gang- och cykelbana

Gang- och cykellosningen far béttre framkomlighet genom att
den breddas och far flackare lutningar. Trafiksékerheten
forbéttras genom att gdende och cyklister separeras. I stort dr
gang- och cykellosningen samma som i den tidigare 16sningen.
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Pé strickan mellan Reimersholmsbron och Langholmsbron
foreslas att den befintliga gang- och cykelbanan som idag ar cirka
3 m bred uppgraderas till en hdgre standard med en tydlig
separering mellan gaende och cyklister. Forslaget innebar att
gingbanan breddas till 2 m och att cykelbanan breddas till

2,75 m. Detta ar ett avsteg fran cykelplanens rekommendationer
for pendlingsstrak pa 3,25 m. Forslaget till bredden pa 2,75 m
utgar fran en avvégning dar Palsundsparkens unika gronviarden
har fatt styra utformningen. Trafikkontoret har tillsammans med
stadsdelsforvaltningen kommit fram till att bredden pa totalt
4,75 m ar en rimlig kompromiss.

Oster om Langholmsbron breddas ging- och cykelbanan till

5,25 m med en 2 m bred gédngbana och en 3,25 m bred cykelbana.
Ett undantag dr dock passagen vid 6vergangsstillet upp mot
parkserveringen Lasse 1 Parken” dér bredden pa cykelbanan pa
en kortare stracka behover minska till 2,5 m for att fa rum
bredvid géngbanan.

Bild 3 — Ostra delen m%der Viisterbron fram till Pdlsundsbron
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Oster om dvergangsstillet och fram till Palsundsbron byggs
cykelbanan forst i slanten norr om kdrbanan for att strax vister
om Visterbron ta yta av korbanan vilket innebér att det sddra
korfiltet behover flyttas till omréddet mellan Vésterbrons
pelarrader. Gaende nyttjar den befintliga gang- och cykelbanan
som omvandlas till dedikerad gdngbana med en bredd om cirka
3 m. Gangbanan och cykelbanan gér samman igen 1 hdjd med
Pélsundsbron och ansluter till befintlig gdng- och cykelvdg. Ett
korfalt vasterut mellan Palsundsbacken och Palsundsbron
behover tas bort, men detta bedoms inte ha ndgon storre pdverkan
pa framkomligheten.
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Forstarkning av strandomradet

Omradet ldngs Pélsundet har idag for laga sdkerhetsnivaer mot
stabilitetsbrott. En forstarkning behover utforas och foreslés
baseras pa en procentuell 6kning av berdkningsméssiga
stabilitetsforhallanden som minskar brottsannolikheten till
tillfredsstillande nivaer.

Kontoret har horsammat innehéllet i den skrivelse som
presenterades for nimnden 2019 och undersokt mer skonsamma
forstarkningsmetoder. Nu foreslds en metod som hojer
sakerhetsnivan med olika typer av forstarkningsatgérder som tar
relativt lite plats 1 ansprak och anpassas till de varierande
forhallandena lings strandlinjen. Atgirderna #r valda och
utformade fOr att kunna bevara Palsundets karaktir och trdden
med hoga kulturvirden.

Atgiirderna bestar av topografiska justeringar, littfyllning,
dndringar av trafiklaster och borrad glesspont. Val av atgérder
varierar ldngs striackan for att ta hinsyn till de varierande
forhédllanden som finns 1 marknivéer, viagbredd, trdd och
strandlinje. Glessponten dr stalror med cirka 0,5 m mellanrum
som borras ner till berg och ticks av jord. Genom att friligga
rotter innan sponten borras kan skador pa traden undvikas i
storsta mén.

I arbetet har foljande beaktats:

- Den befintliga gangvégens lige och niva har i mgjligaste man
bibehéllits for att minimera paverkan pa trdd och strandlinje.
Cykelvégen har stéllvis justerats ndgot utifran det
projekterade ldget.

- Befintliga trid har i storsta mojliga man bevarats da dessa
dven bidrar till sldntens stabilitet genom att rotsystemen
“armerar” jorden.

- Atgirderna utfors si att tillstindspliktigt arbete i vatten
undviks.

Langs négra kortare delstrickor kommer vissa arbeten mellan
géngvégen och strandlinjen behovas.

I utforandeskedet kommer temporira atgarder kravas for att
trygga stabiliteten for de maskiner som anviinds. Aven
trafiklasten lings Soder Mélarstrand kan temporért behdva
begrénsas.
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Konsekvenser

Strandlinjen

Med det nya forslaget dr paverkan pé strandlinjen minimal. Inga
nya synliga konstruktioner tillkommer nédrmast vattnet och
dagens brygganldggningar kan behallas som de ér. Ett fatal trad
behover tas ner men ersittning i form av aterplantering ar majlig.

Trad

Den nya l6sningen &r utformad for att kunna bevara sa manga av
trdden som mdjligt och ger bra forutséttningar for nyplantering av
trdd. Detta samtidigt som vi far tillrdcklig stabilitet i omradet.
Kontoret har inventerat totalt 160 trdd i omrddet och beddmer att
ett mindre antal trdd behover tas ned pa grund av projektet.

Dir arbete ska utforas i narheten av bevarade trad
rekommenderas 1 mdjligaste mén att rotter frildggs for att anpassa
grundldggningen efter dessa. De foreslagna stabilitetshojande
atgirderna ger ocksa goda mdjligheter till aterplantering och
ambitionen &r att det ska vara lika gront som idag nir projektet ar
klart.

Batklubbarna

Den nya l6sningen gor att bryggorna i omradet kan bevaras.
Bétklubbarna kan nyttja sina bryggor under hela byggtiden och
vid behov kommer de att goras tillgdngliga med provisoriska
16sningar som kan skifta under projektets gang.

Trafik under byggtiden

- Gangtrafiken leds om till gdngbanan pa S6der Mélarstrands
sodra sida under stora delar av byggtiden.

- Cykeltrafiken leds om via Langholmen under stora delar av
byggtiden.

- For motortrafiken pa Soder Milarstrand blir det skytteltrafik
pa kortare strickor under en begrinsad tid.

Det kommer att bli begriansad framkomlighet i delar av omradet
och det kommer goras tillfdlliga trafikomlidggningar for att, 1 den
mén det gar, minimera trafikpdverkan.
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Bild 4 — Vy ésterut i Palsundparken

Bild 6 - Vy visterut i hojd med Pdlsundsbron
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Bild 7- Strandlinjen viisterut frdn Viisterbron

Bild 8 - Strandlinjen osterut fran Langholmsbron
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Lopande hantering av skredrisker

Trafikkontoret har placerat ut rorelsemitare (inklinometrar) i det
aktuella omrddet som sedan 2015 kontinuerligt mater markens
horisontella rorelser, och det gors ockséd okulédra besiktningar
flera ganger per ar. Kontoret bedomer inte risken for skred som
akut idag, men stabiliteten i omradet bedoms vara 1ag och
sakerhetsmarginalen for dalig. En oforutsedd héndelse
(exempelvis en skada pa en ledning eller om nagon kor in med en
for tung maskin i omradet) kan innebéra sprickbildning eller att
ett skred uppstar. Ett skred riskerar att orsaka materiella skador
och 1 vérsta fall personskador.

Om rorelserna 1 marken blir for stora kommer kontoret som en
forsiktighetsdtgird att stinga av omradet. En mojlighet dr att
sedan schakta bort jord for att minska trycket pa de delar som ar
instabila och ddrmed minska risken for skred. Om det trots detta
skulle ske ett skred kommer kontoret utifran eventuella skador att
vidta lampliga atgérder.

Ekonomi

Kontoret har inte gjort en fullstindig kalkyl for det nya forslaget
utan avser att aterkomma till nimnden med ett reviderat
genomforandebeslut. Ambitionen ar att kunna halla
genomforandebeslutets 130 Mnkr.

Tidplan fortsatt arbete

Varen och hosten 2021

- Forankring med intressenter i omréadet (stadens forvaltningar
och ndmnder, batklubbarna, stadsmuseet m.fl.)

- Projektering systemhandling.

Véren 2022
- Reviderat genomforandebeslut.

Hosten 2022
- Projektering bygghandling

Hosten 2023
- Byggstart

Hosten 2024
- Projektet klart
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Slut
Bilagor

1. Trafikndmndens skrivelse om Palsundet, dat 2019-03-07
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