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Trafiknamnden Utdrag ur protokoll, fért vid

sammantrade 2021-04-22, § 15

Tid Torsdagen den 22 april 2021 kl. 16.00 — 16.25
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset
Justering Mandagen den 3 maj §§ 1-7, 9-14, 16, 19-20

Omedelbart justerade paragrafer

Justering Torsdagen den 22 april 2021, §§ 8, 15, 17-18, 21
Daniel Helldén Jan Valeskog
Nédrvarande

Beslutande ledamoter:
Daniel Helldén (MP), ordféranden

Ulla Hamilton (M)
Jan Tigerstrom (M)
Eva Ekmehag (M)
Patrik Silverudd (L)
Johan Falldin (C)
Mikael Valier (KD)
Jan Valeskog (S)
Inger Edvardsson (S)
Emmelie Renlund (S)
Peter Wallmark (SD)

Tjanstgorande ersattare:
Joel Hoglund (V) For vice ordféranden Rikard
Warlenius (V)

Katja Jassey (V) For Marlene Karlén (V)

Ersattare:

Tomas Tetzell (M)
Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)
John Backvid (M)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)
Bengt Ohlsson (S)
Emil Stensson (S)
Inge Pihlstrém (SD)
Malin Ericson (Fi)

Tjansteman:

Férvaltningschefen Gunilla Glantz, Barbro Edlund, Ulrika Falk, Ase
Geschwind, Anna Green, Philip Hall, Sara Hégne, Anne Kemmler, Mattias
Lundberg, Elisabet Munters, Bengt Stenberg och personalféretradarna
Luis Lopez §§ 1-15 samt borgarradssekreteraren Helena Cullemo.
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§15

Underlag for budget 2022 med inriktning 2023 och 2024
for trafiknamnden
Dnr T2021-00771

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1

2

Trafikndmnden godkénner trafikkontorets forslag till
underlag for budget 2022 med inriktning fo6r 2023 och
2024 och overldmnar drendet till kommunstyrelsen.

Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 24 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD)
och Peter Wallmark (SD) foreslér (se beslutet).

Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att1huvudsak godkdnna kontorets forslag.
Att ytterligare 20 miljoner kronor avsitts for bittre
snorojning for gdende 1 hela staden.

3 Attytterligare 18 miljoner kronor avsitts for béttre
renhéllning och underhall.

4 Att avgiften for besoksparkering 1 zon 1, 2 och 3 hdjs med
2 kr/timme.

5 Att en tillstdndsavgift for elsparkcyklar infors enligt
Malmo stads modell.

6 Att investeringsmedlen for battre cykelinfrastruktur hojs.

7 Att dérutover anfora foljande:

Vintervighéllningen har framgéngsrikt utvecklats med
sopsaltning av cykelbanor, vilket under vintern har resulterat i
fina och rena cykelbanor i innerstaden. Samtidigt har
gangbanorna varit 1 mycket daligt skick. Varje resa med
kollektivtrafik paborjas och avslutas med att resenéren méaste
ga till fots till och fran hallplatsen. Béttre snordjning av
géngbanorna dr nddvandig for att fa fler att vélja att resa
kollektivt. Vintervdghéllningen for gdngtrafikanter méste
forbattras. Idag dr ambitionsnivén alltfor 14g for
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vintervighallningen av gangbanor. I upphandlingen fanns ett
sarskilt avtal for sopsaltning och renhéllning av cykelbanor
till en kostnad av 48 miljoner kronor, men inte nagon sarskild
sopsaltning avseende prioriterade gangbanor. I upphandlingen
ingér inte heller teknikutveckling for sirskilda
sopsaltningsmaskiner som fungerar pé trottoarer. Detta &r inte
acceptabelt. I den socialdemokratiska budgeten stirker vi
darfor vinterviaghallningen med 20 miljoner kronor.

En viktig atgéird for att minska privatbilismen och gora staden
mer attraktiv handlar om att minska skillnaden i
parkeringsavgift mellan gatumark och tomtmark i syfte att
styra dver parkeringen till garage. Avgiften for
besoksparkeringar borde darfor hdjas med 2 kronor per timme
i taxeomrade 1, 2 och 3. Malet &r att 6ka andelen lediga
parkeringsplatser 1 gatumark till 15 procent, 1 enlighet med
stadens parkeringsstrategi.

Elsparkcyklarna innebér for manga stockholmare nagot
positivt. Det gor det enklare for manga personer att ta sig frén
en plats till en annan. Samtidigt finns det problem med
elsparkcyklarna som blir alltmer uppenbara.

Framkomligheten som for somliga forbattras av
elsparkcyklarna forsdmras for ménga andra. Den 6kande
otrygghet som ménga upplever till foljd av 6kad nedskripning
ar ytterligare en negativ aspekt. For att elsparkcyklar ska
kunna bli ett positivt transportmedel krévs att staden anviander
géllande regelverk sa som ordningslagen. De f6rsok med
frivilliga samarbetsavtal som staden skrivit med en del
elsparkcykelforetag har visat sig verkningslosa. Istdllet maste
staden ta fram bindande avtal som ocksa innehéller en
villkorslista som bolagen maste uppfylla {or att i stélla upp
elsparkcyklar pa stadens mark. Villkoren kan exempelvis
handla om att elsparkcyklarna méste sté i sirskilda stéll, att de
maste plockas bort om de inte star korrekt parkerade och att
de maste programmeras sé att det inte gar att kora berusad
eller fler &n en person.

Varje sommar anstéller kontoret feriearbetande ungdomar
som ges ett forsta steg in pa arbetsmarknaden, samtidigt som
de utfor viktiga arbetsuppgifter for att halla stadens offentliga
rum rena och attraktiva. Arbetslosheten i Stockholm har
generellt legat pa historiskt laga nivaer under manga &r men
trenden bréts ar 2019 dé arbetsldsheten borjade stiga.
Pandemin har lett till att arbetslosheten har 6kat och sérskilt
ungdomsarbetslosheten dr nu véldigt hog. Att kontoret
anstéller unga for feriearbete dr nu viktigare @n pé ldnge. Vi
anser darfor att fler anstédllningar ska ordnas. Kommande
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3)

somrar bor minst ca 400 ungdomar erbjudas feriejobb inom
kontorets verksamhet och ddrmed ges arbetslivserfarenhet och
kontakt med mdjliga framtida arbetsgivare. Aven andra
arstider kan ungdomar erbjudas sysselsittning som
timanstillda operatorer pa kontorets servicecenter under tider
med hog belastning.

Vi vilkomnar att kontoret ar 2021 ska ta fram en
handlingsplan for innovativ gatuladdning i syfte att underlatta
for marknaden att skapa mdjlighet for att alla
gatuparkeringsplatser forutom korttidsplatser har
laddmgjlighet senast &r 2030. Det finns dock en risk att
handlingsplanen bli verkningslds om inte politiken ocksé ger
ett tydligt uppdrag till Stockholm Parkering att i samverkan
med trafikkontoret bygga ut laddplatser 4ven pa stadens mark.
Den marknadsstyrda modellen som staden har tillimpat har
framst bestatt i att ge intresserade aktorer mdjlighet att sétta
upp laddare pa stadens gator. Resultatet har blivit alldeles for
lite och alldeles for sent. Foga forvanande har laddplatserna i
princip endast installerats i innerstaden. Strategin maste vara
den motsatta. Nér infrastrukturen for laddning finns pa plats
vagar fler kopa elbilar. Utbyggnadstakten av laddinfrastruktur
maste Oka. Staden maste ta ett storre ansvar for utbyggnaden
sa att den faktiskt blir av — bade i tid och 6ver hela staden.

Joel Hoglund m.fl. (V) foreslér att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att avsla kontorets forslag till beslut med hianvisning till
Vinsterpartiets budgetreservation i kommunfullmiktige
samt att darutover anfora foljande:

Vi maéste tyvérr dterigen konstatera att den viktigaste
strukturfragan for Stockholms trafikpolitik — hur god
framkomlighet ska ske utan utslépp av vixthusgaser — inte tas
pa tillrackligt allvar av den styrande majoriteten. Den
handlingsplan som ska tas fram for hur transportsektorn ska
nd klimatméalen, som skulle ha borjat gélla fran 2020, &r
fortfarande inte antagen eller publicerad, vilket gor det
omojligt att utvirdera om den hér tredrsbudgeten for
Trafikndmnden leder mot de langsiktiga mélen, exempelvis
att Stockholm ska vara en helt fossilfri stad 2040. De
mojligheter som de fordndrade resvanorna till foljd av
pandemin skapade har inte heller tagits i beaktande, och
risken dr darfor stor att fordonstrafiken och tringseln okar
kraftigt under dret. Vénsterpartiet anser att fler bade tillfalliga
och permanenta omdisponeringar av gaturummet borde ha
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skett 1 syfte att sékerstélla ett fortsatt hogt cyklande samtidigt
som kollektivtrafiken atertar tidigare resevolymer.

En annan 6verhéngande fraga med stark koppling till
klimatfragan ror utbyggnaden av laddstolpar. Manga
stockholmare som vill bidra till ett béttre klimat genom att
byta fossilbilar till laddbara elfordon hindras av den
saktfardighet och ideologiskt fairgade marknadstilltro som
utmarker majoritetens syn pa utbyggnad av publika
laddstolpar. Det ska vara mojligt inte bara for villadgare eller
boende med tillgdng till inomhusgarage att kunna ladda sina
elfordon, och for att na detta krdvs en omfattande utbyggnad
av publika laddmojligheter inte minst i ytterstaden. Som
konstateras 1 tjansteutldtandet innebér stadens affarsmodell att
det dr externa aktorer som ska sta for utbyggnaden av
laddstolpar, vilket innebér att ’kontoret endast indirekt kan
paverka etableringstakten”. Det leder till att det redan ytterst
blygsamma malet om 2000 laddstolpar pé gatumark till ar
2022 sannolikt inte kommer att nés. Vid arsskiftet hade endast
220 laddplatser etablerats. Vénsterpartiet vill bade se en
visentlig hdjning av malet och att stadens bolag Stockholms
parkering ges 1 uppdrag att bygga ut en tét infrastruktur for
laddbara fordon.

I Viénsterpartiets budgetreservation foreslar vi kraftfulla
atgérder for att stdlla om trafiken si att Stockholm kan bli en
langsiktigt héllbar stad. Vi vill utreda forutsattningarna for en
snabb elektrifiering av den tunga végtrafiken i Stockholm,
med malet att alla godstransporter och all busstrafik i
innerstaden ska vara elektrifierade senast 2030. Vi vill 1
samverkan med godstransportbranschen och andra aktorer
genomfora atgarder som bidrar till att skapa ett effektivare,
sdkrare och mer miljdanpassat transportsystem, till exempel
off-peak-leveranser och samlastningsprojekt. Staden ska
erbjuda off peak-leveranser for eldrivna lastfordon 1 hela
kommunen sévél som inféra mojligheten att 1ata eldrivna
lastfordon utnyttja busskorfélt pa infartsleder 1 kommunen. Vi
vill utreda hur fler gator kan goras till permanenta gégator i
innerstan och runt stadsdelscentra 1 ytterstaden for att minska
biltrafiken och gora staden mer levande och vinlig. En
lamplig stadsdel att borja med dr Sodermalm, dér
’storkvarter” skulle kunna skapas genom att ungefér varannan
gata 1 bdde nordsydlig och 0st-vistlig riktning stings av for
biltrafik med samma regelverk som géller i Gamla stan.

Offentlig upphandling ska vara ett medel for att driva
utvecklingen i en socialt, ekologiskt och ekonomiskt hallbar
riktning. Men efter d&nnu en vinter med bristféllig snoérdjning
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har det blivit &n mer uppenbart att storre delar av den
allmédnnyttiga kommunala service som bekostas av
skattekollektivet ockséd bor utforas av kommunala
forvaltningar och bolag. Det géller inte minst sndrdjningen,
som successivt bor dtertas.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndimnden beslutar enligt kontorets forslag som stéds
av ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD) och
Peter Wallmark (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning
till sitt forslag.

Joel Hoglund m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Peter Wallmark (SD) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Sverigedemokraterna har presenterat en reservationsbudget i
kommunfullmaktige dar vi tydligt gér igenom Stockholms
stads ansvarsomriden och verksamheter. For en utforligare
beskrivning om véra inriktningsméal samt underlag for budget
2022 samt inriktning for 2023 och 2024 hanvisar vi till detta
dokument. Stadens arbete kommer dven fortsattningsvis
préglas av den padgdende pandemin och det dr av stor vikt att
stadens forvaltningar fortsétter att prioritera
kirnverksamheten dven under kommande verksamhetsir som
ocksd kommer préglas av Covid-19 pandemin.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) lamnar ett ersittaryttrande enligt foljande:

Om jag hade haft rostritt skulle jag ha lagt foljande forslag till

beslut:

1 Att delvis bifalla kontorets forslag till beslut.

2 Atti6vrigt hdnvisa till Feministiskt initiativs
budgetreservation for 2021 samt att darutover anfora:

Feministiskt initiativ vill se ett oppet, tillgdngligt och tryggt

Stockholm. Staden ska erbjuda offentliga rum utan krav pa

konsumtion dér alla invdnare, oavsett funktionsféorméga ska
Fleminggatan 4 kunna rora sig obehindrat. Det ska vara enkelt for stadens

Box 8311 invanare att vdlja miljo- och klimatvinliga transportsitt.
104 20 Stockholm
www.stockholm.seftrafikkontoret
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Det pagér arbete med bade utsldppsminskningar och atgérder
for att hantera den radande klimatkrisen, men takten ar
alldeles for 1ag. Det tunga ansvaret ligger pa den gronbla
majoriteten, som ocksa i budgeten for 2021 har misslyckats
med att tillrackligt finga den allvarliga situationen.
Feministiskt initiativ anser att staden ska utlysa
klimatnddlédge, sé att trafikndmnden och 6vriga ndmnder och
bolag ser behovet av att agera snabbt och kraftigt. Det krdvs
politisk vilja for att stilla om ett samhille.

Trafikndmnden har ett stort ansvar for stadens mojlighet att
klara den akuta omstéllningen till en fossilbrénslefri stad, och
maste darfor arbeta utifran klimatnodlaget och med fragan
som Overgripande mal. Klimatférdndringarna ér redan synliga
1 Stockholm och staden behover ta hinsyn till effekterna av
dem. Feministiskt initiativ vill utveckla arbetet med att
tillvarata de mojligheter som gronytor ger for att motverka
och lindra effekterna av extrema klimatrelaterade hindelser,
som intensiva viarmebdljor och skyfall. Men det kravs ocksé
att vi tar krafttag for att minska stadens milj6- och
klimatpéverkan.

Stadens gator och torg ska vara till for alla invénare i
Stockholm och det offentliga utrymmet ska prioritera
ménniskor. Darfor menar Feministiskt initiativ att det dr
anmirkningsvirt att arbetet med tillgdngligheten i staden for
personer med funktionsnedsattningar fortfarande dr langt ifran
tillfredsstéllande. Dalig beldggning, smala trottoarer och olika
slags hinder pé trottoarer och gingvégar gor att den som inte
har full rorelseférméga eller nedsatt syn har svért att rora sig
obehindrat. Det dr problem som @ven drabbar ménniskor som
promenerar med barnvagn och cyklister. Med utgangspunkt i
Feministiskt initiativs budgetforslag for 2021 hade underlaget
inkluderat ett utokat samarbete mellan trafiknimnden och
stadsdelsndmnderna for att framkomligheten pa stadens
géngytor ska bli godtagbar.

De snorika vinterveckor som vi hade under februari i ar
visade dn en gang pa behovet av att utveckla snoréjningen
med fokus pa fotgdngarna. De nddvéndiga forbéattringarna for
cyklisterna, &tminstone bitvis, matchas tyvirr inte av véiglaget
pa trottoarer och géngvégar. Vi hoppas dérfor att de atgérder
som beskrivs 1 drendet innebér de krafttag som behovs for att
hgja standarden pa rojningen for gangtrafikanterna.

Biltrafiken i Stockholm &r fortsatt hog, men det saknas
praktiska atgédrder for hur den ska minska. Att gora det
enklare for stadens invanare att anvénda sig av de hallbara
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trafikslagen &r visserligen en viktig pusselbit, men det krédvs
ocksé separata atgirder for att gora bilen mindre attraktiv som
dagligt transportmedel. Néar det gors omfattande arbeten pa
vigar och gator bor fragan inte vara hur biltrafiken ska ledas
om utan hur trafikanterna ska ledas till de hallbara
trafikslagen.

Feministiskt initiativ vill se ett tydligt program for att kraftigt
begrénsa biltrafiken dér fysiska atgérder &r en viktig del.
Sommargagator ska goras permanenta, och ytterligare gagator
eller gangfartsomraden behover utredas. Sarskilt fokus for
detta arbete maste laggas pa ytterstadens centrum och utanfor
skolor och forskolor. For battre framkomlighet for
kollektivtrafiken vill vi se over vilka gator som kan stidngas
for privatbilism. Utgangspunkten &r battre och sikrare
trafikmilj6 for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Bilfria
sondagar ska inforas pé prov i innerstaden, utifran exempel
fran stader som Paris och Bogota. Vi vill ocksd att
trafikndmnden ska ta fram en strategi for att skapa storre
zoner som ar permanent fria fran biltrafik, varav en 1 ett
omrade som omfattar hela eller stora delar av Gamla stan och
City, samt 1 ytterstadsomraden.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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