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Revidering av lansplan for regional
transportinfrastruktur 2022 - 2033/2037

Remiss fran Region Stockholm

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen, Revidering av lansplan for regional
transportinfrastruktur 2022 - 2033/2037, anses besvarad med
vad som ségs 1 stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma
tjansteutlatande.

Sammanfattning

Region Stockholm har paborjat arbetet med att revidera ldnsplanen
for regional transportinfrastruktur. Remissen fran Region
Stockholm syftar till att samla in underlag om brister och behov
fran kommunerna, for att kunna uppdatera bristlistor och
komplettera med ej kdnda atgardsbehov. Det ér brister som inte
lyfts i tidigare behovsforfragningar som Region Stockholm 6nskar
fa in vid detta tillfdlle. Mélet &r att den nya ldnsplanen ska
faststillas av Region Stockholm under varen éar 2022.
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Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret konstaterar att Stockholm
ar en stark tillvaxtregion, en attraktiv stad med ett dynamiskt
néringsliv som skapar en hog och héllbar tillvixt och ger
forutséttningar for en fortsatt god vélfard och ett bra liv 1 alla delar
av Stockholm. Till foljd av covid-19 pandemin har flera néringar
drabbats hart i Stockholms stad. Det rader en stor osédkerhet kring
vilka langsiktiga effekter pandemin kommer fa for stadens
ndringsliv. Att skapa forutséttningar for att underlétta
aterhdmtningen och tillvéxten ar dérfor grundlaggande pd bade kort
och lang sikt. Infrastrukturplaneringen pa kort och ldng sikt dr en
viktig forutséttning.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret vill gemensamt lyfta fram
att effektiva kommunikationer och transportmojligheter ér en
forutsattning for att Stockholms 14n ska vara en attraktiv livsmiljo
for méanniskor och en attraktiv region for foretag.

Utifran lanets stora behov av resor och transporter sé vill kontoren
lyfta fram att de statliga investeringarna i Stockholmregionens
infrastruktur behover dka och den ekonomiska ramen 1 lansplanen
hojas. Hér har Region Stockholm en central roll som foretrddare for
regionen. Kontoren anser att den grundldggande principen bor vara
att gillande lansplan sd langt det d&r mojligt bor ligga fast. Samtidigt
ar det viktigt att det finns en upparbetad struktur med staden for
revidering och justering av géllande plan.

Kontoren anser vidare att det dr en viktig utgadngspunkt att
lansplanen bidrar till att uppna transportsektorns nationella
klimatmal. For att uppna klimatmalet behdvs en satsning mot mer
elektrifiering av transportsektorn samt att mdjligheten till héllbara
resor och transporter utdkas. Kollektivtrafikprojekt av regional nytta
behover prioriteras. Detta géller utbyggnaden av den nya
tunnelbanan och sparvégarna (Stockholmsdverenskommelsen och
Sverigeforhandlingen), bytespunkter och terminaler for
kollektivtrafik samt strék for stombussar.

Kontoren vill lyfta att manga bytespunkter/terminaler behover
byggas ut och byggas om for att f4 ut maximal nytta av
kollektivtrafiken. En prioritering behdver goras inom Region
Stockholm, 1 samradd med Stockholms stad. Kontoren vill dven lyfta
fram att stombusstraken fordelar sig 6ver flera kommuner med stor
regional nytta. De dr darfor beroende av en héllbar
finansieringslosning som dr nyttobaserad och dér investering 1 det
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kommunala védgnétet medfinansieras fran bade nationell plan och
lansplan.

Kontoren lyfter fram prioriterade bytespunkter och terminaler for
kollektivtrafiken; Gullmarsplan, Alvsjo, Arstaberg,
Vinsta/Johannelund, Ropsten och Skdrholmen. Utover detta
prioriterar kontoren tre av de planerade stombusslinjerna. Kontoren
prioriterar dven dtgirder pd vigar med kapacitetsbrist for naringsliv
och kollektivtrafik; vig 73, Alvsjovigen, Visterbron,
Liljeholmsbron och Klaratunneln. Kontoren foreslar ocksa att
lansplanen omfattar tre nya atgdrdsomraden: starkt kapacitet och
framkomlighet 1 vagnétet, elektrifiering av vigsystemet och bryggor
for hallplats for kollektivtrafik pa vatten.

Bakgrund

Remissen Revidering av lidnsplan for regional transportinfrastruktur
2022 - 2033/2037 har remitterats till Stockholms stad fran Region
Stockholm f6r besvarande.

Arendets beredning
Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och exploateringskontoret.

Arendet

Den 25 juni 2020 fick Trafikverket i uppdrag av Regeringen att ta
fram ett inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen
for tva alternativa planperioder 2022—-2033 och 2022-2037. Den 8
april 2021 kommer regeringen att presentera en
infrastrukturproposition. Efter att den beslutats av riksdagen tar
regeringen fram ett direktiv till regionerna om att revidera
lansplanerna. Mélet ar att 1ansplanen ska faststillas av Region
Stockholm under véren ar 2022.

Remissen frin Region Stockholm syftar till att samla in underlag
om brister och behov fran kommunerna, for att kunna uppdatera
bristlistor och komplettera med ej kiinda atgérdsbehov. Det ér
brister som inte lyfts 1 tidigare behovsforfragningar som Region
Stockholm onskar fa in vid detta tillfdlle.

Den nuvarande lansplanen innehaller storre och mindre namngivna
atgirder under aren mellan 2019 — 2026. Namngivna atgérder ar de
objekt som kostar mer 4n 25 miljoner kronor att genomfora. De
brister som aterges i1 planen kan, efter att ha genomgatt en
atgdrdsvalsstudie eller liknande, utvecklas till namngivna objekt.
Lénsplanen omfattar en rad namngivna objekt inom Stockholms
stad eller av stor betydelse for staden.
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Inom omréadet statliga vigar i lansplanen finns objektet vig 229 -
bytespunkt Skondal.

Omradet statlig medfinansiering regional kollektivtrafik spar i
linsplanen omfattar tvirsparvig Kista, Sparvig Syd, Alvsjo —
Flemingsberg (Sverigeforhandlingen), Roslagsbanan till city
(Sverigeforhandlingen), tunnelbana Hagastaden och vidare till
Arenastaden (2013 ars Stockholmsforhandling), tunnelbana
Fridhemsplan — Alvsjo (Sverigeforhandlingen).

Omrédet statlig medfinansiering regional kollektivtrafik vigar i
lansplanen omfattar Brommaplan bytespunkt, Gullmarsplan
bytespunkt, Slussen bussterminal, Spdnga bytespunkt, Stombuss
1+3, vig 73 Norra Skondal-Gullmarsplan-Solna C.

Omradet namnsatta cykelsatsningar omfattar vig 260
Vendelsostraket - Skrubba och tre cykelobjekt inom
Sverigeforhandlingen.

Léansplanen finansierar eller medfinansierar dven
infrastrukturatgérder inom sé kallade dtgdrdsomrdden. Det handlar
om &tgirder pa statligt och kommunalt vignit som kostar mindre dn
25 miljoner kronor att genomfora. Atgirdsomréden i géllande
Liansplan 2018 — 2029 ar cykel, enskilda vdgar och bryggor,
kollektivtrafik, milj6 och trafiksdkerhet.

Synpunkter och forslag

Av kommunfullmiktiges budget framgar att Stockholm ar en av
Europas snabbast vixande huvudstéder. Det innebér att nér
Stockholm véxer maste ocksa kollektivtrafik och infrastrukturen
byggas ut sé att minniskor snabbt och smidigt kan resa i hela
regionen. Stadens mal ar att minska trangsel och klimatutslapp samt
att sikerstilla att det gér snabbt och smidigt att resa i Stockholm.
Staden ska planeras ur ett helhetsperspektiv och hallbarhetsaspekter
ska genomsyra all planering med fokus pa att skapa en fysiskt,
klimatsmart och socialt sammanhallen stad. Staden har

som mal att Stockholm ska vara en fossilbrénslefri och
klimatpositiv stad 2040. Infrastruktur och samhéllsplanering méste
utformas for att gynna klimatsmart resande 1 form av kollektivtrafik,
cykelbanor, och transportsnala resmonster.
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Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret konstaterar att Stockholm
ar en stark tillvaxtregion, en attraktiv stad med ett dynamiskt
néringsliv som skapar en hog och héllbar tillvixt och ger
forutséttningar for en fortsatt god vélfard och ett bra liv 1 alla delar
av Stockholm. Till foljd av covid-19 pandemin har flera néringar
drabbats hart i Stockholms stad. Det rader en stor osédkerhet kring
vilka langsiktiga effekter pandemin kommer fa for stadens
ndringsliv. Att skapa forutséttningar for att underlétta
aterhdmtningen och tillvéxten ar dérfor grundlaggande pd bade kort
och lang sikt. Infrastrukturplaneringen pa kort och lng sikt dr en
viktig forutséttning.

Kontoren konstaterar vidare att utbyggnaden av infrastruktur for
arbetspendling, godstransporter och fritidsresor behdver utvecklas
samordnat och strategiskt. Goda kommunikationer &r enligt
kontoren en forutsittning for att Stockholms lén ska fungera som en
god livsmilj6 for médnniskor och vara en attraktiv region for foretag
och andra verksamheter.

Tilldelning, finansiella ramar och utmaningen med
infrastrukturen i Stockholm

Utifran lanets stora behov av resor och transporter sé vill kontoren
lyfta fram att de statliga investeringarna i Stockholmregionens
infrastruktur behdver 6ka och den ekonomiska ramen till ldnsplanen
hdjas. Detta géller bade namngivna objekt, tilldelning 1
atgardsomraden och potter i nationell plan samt 6kad ram till
regionen i ldnsplanen. I denna frdga har Region Stockholm en viktig
roll som foretrddare for regionen.

Utgangspunkter och prioriterad inriktning for lansplanen
Kontoren anser att den grundldggande principen bor vara att
géllande ldnsplan sa l4ngt det 4r mojligt bor ligga fast. Det innebér
att utgdngspunkten ska vara att befintliga planer genomfors och
pagéende projekt slutfors. Samtidigt dr det viktigt att det finns en
upparbetad struktur mellan staden och regionen for revidering och
justering av objekt som ligger i géllande plan. Detta kréavs for att fa
stabilitet och framforhallning i infrastruktursystemet, som ocksa kan
anpassas till den 6vriga samhéllsplaneringen och kommunens
utveckling.

Kontoren anser vidare att en viktig utgdngspunkt for lansplanen ar
att den bidrar till att uppna transportsektorns nationella klimatmal.
Det innebiér att koldioxidutsldppen fran végtrafiken ska ha minskat
med 70 procent &r 2030 jadmfort med ar 2010. For att uppnd detta
vill kontoren peka pa, utdver att de statliga investeringarna behover



‘i%é; Sstockholms Gemensamt tjansteutlatande
stad Sida 6 (12)
2021-02-11

Oka, att en satsning mot mer elektrifiering av transportsektorn &r
viktig for att driva den stora omstédllningen mot minskad
klimatpaverkan fran transporter.

Kontoren konstaterar att mojligheten till hallbara resor och
transporter behover utokas. Detta bor géras genom satsningar pa
gang- och cykelinfrastruktur, pa kollektivtrafik inklusive utbyggnad
av bytespunkter/terminaler, pa niringslivets transporter samt med
ny teknik, digitalisering och elektrifiering. Effektiva bytespunkter
och terminaler dr en fOrutsittning for att kollektivtrafiken ska vara
tidseftektiv och attraktiv for resenérerna.

Kontoren vill lyfta fram att projekt av regional nytta bygger ihop
regionen 6ver kommungranser och bidrar till effektiva transporter i
lanet behdver prioriteras. Utbyggnaden av den nya tunnelbanan och
sparviagarna (Stockholmsdverenskommelsen och
Sverigeforhandlingen) behdver vara prioriterat tillsammans med
nddvindiga foljdinvesteringar som kravs for att tillvarata de nyttor
som kommer av utbyggnaden. Féljdinvesteringar bor, liksom 1
géllande plan, dven fortsattningsvis vara prioriterade i ldnsplanen.

Ytterligare en central prioritering dr stombussar som kan binda ihop
lanet och kommunen i nya relationer bland annat for arbetspendling.
Utmed flera av de planerade stomlinjernas strickningar finns inom
staden planer for omfattande exploateringar inom de ndrmsta aren.
Genomforandet av framkomlighetsatgérder i straken kraver
samverkan mellan flera vdghdllare samtidigt som nyttan av
atgirderna fordelar sig 6ver flera kommuner. Ofta med en hogre
nytta for kommuner som inte ar vighéllare. Kontoren vill darfor
lyfta att det behovs en konstruktion for finansiering av
stombusstrafiken som dr nyttobaserad och inte utgar ifrdn
vaghallaransvar. Finansieringsmodellen behover ocksa innebéra att
investering i framkomlighetsatgérder for stombusstrafik, pa det
kommunala vignitet, medfinansieras fran bade nationell plan och
lansplan.

Stockholmsdverenskommelsen och Sverigeforhandlingen ér
exempel pa infrastrukturforhandlingar som genomforts utifran ett
statligt initiativ. Bada avtalen innehaller stora kollektivtrafikobjekt
och ett omfattande bostadsbyggande. Kontoren anser att det

ar av avgorande betydelse att samtliga parter som ingér avtal och
overenskommelser om medfinansiering och samarbete stér fast vid
och tar ansvar for finansiering, planering och genomforande.
Kontoren vill kraftigt betona att projekt som ligger inom
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forhandlingarna (och andra medfinansieringsavtal) méste prioriteras
och ligga fast i kommande transportplanering.

For Stockholmsregionens del utgor en dverflyttning av
godstransporter fran vag till jairnvag och sjofart en angeldgen
klimatatgérd, inte minst mot bakgrund av stadens satsningar pd ny
kapacitetsstark hamninfrastruktur i Stockholm Norvik Hamn.
Kontoren vill framfora att det for Stockholms del finns mojligheter
att flytta godstransporter mellan trafikslagen. Objekt till nationell
plan som Tvirforbindelse Sodertérn, dubbelspar pa Nynédsbanan
samt den planerade elvigspiloten pa vag 73 skulle kraftigt forbéttra
mojligheten till en dverflyttning av gods mellan trafikslagen och till
miljoeffektiva godstransporter i Stockholm-Mélardalen och ligga 1
linje med inriktningen for EU:s transportnétverk, TEN-T.

Prioriterade kollektivtrafikatgarder

For att fa ut maximal nytta av kollektivtrafiken behdver
bytespunkter/terminaler for hela kollektivtrafiken byggas ut och
byggas om. Detta giller inte minst buss som har en omfattande
trafik 1 regionen och dir behoven av effektiva bytespunkter ér stora.
Slussens bussterminal har till exempel idag drygt 40 000 resenérer
per dygn. Kontoren anser att en prioritering behdver géras inom
Region Stockholm, i samrad med Stockholms stad, for att skapa
effektiva bytespunkter som har ett regionalt upptagningsomrade och
ddrmed dr av stor betydelse for manga kommuner. Stockholms stad
har prioriterat foljande bytespunkter inom staden som é&r av sérskilt
stor betydelse.

Gullmarsplan ligger 1 befintlig 1dnsplan men projektet &r dnnu inte
paborjat. Bytespunkten dr mycket viktig med stort regionalt behov
och intresse. Det ér idag cirka 33 000 resendrer med buss under ett
vardagsdygn vid Gullmarsplan. Bussterminalen har ett geografiskt
utbrett upptagningsomrade och &r av stor betydelse for den sodra
delen av regionen. Bussterminalen behdver byggas ut for att
befolkningen i regionen vixer och att fler bussar angor terminalen.
En del av ombyggnaden &r en f6ljd av nya tunnelbanans utbyggnad,
inom ramen for Stockholmsodverenskommelsen. Program for
omrddet Gullmarsplan pagar inom Stockholms stad med planering
av ett stort antal bostéder och arbetsplatser. Bytespunkten blir
ddrmed en del i en attraktiv stadsutveckling.

Alvsjé kommer att fa stor betydelse som bytespunkt d& Spérvig syd
och nya tunnelbanan mellan Alvsjo — Fridhemsplan ir utbyggda.
Bytespunkten behdver darfor byggas ut for att den nya
kollektivtrafiken ska kunna fungera optimalt for resendrerna
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tillsammans med pendeltdg och bussar samt en framtida
regionaltdgsstation (i enlighet med enligt RUFS 2050). Alvsjo har
dessutom mycket stora stadsutvecklingsmojligheter och kommer
vidareutvecklas till regional och nationell mélpunkt med utveckling
av Stockholmsmaissan samt ett stort antal nya bostdder och
arbetsplatser.

Vid Arstaberg dir det idag finns pendeltdg och tvirbana kommer
den nya tunnelbanelinjen Alvsjd — Fridhemsplan att f en ny station.
Stombusslinje 5 har ocksa en foreslagen strickning som gér via
Arstaberg. Dirmed behdver bytespunkten utvecklas for att ge
mdjlighet till effektiva byten mellan tunnelbanan, stombuss,
pendeltag och sparvig. I Arstaberg planeras ocksa for en stor
stadsutveckling med bostider, arbetsplatser och service. Det finns
en framtagen AVS for bytespunkt Arstaberg.

Vinsta/Johannelund 4r en avgorande bytespunkt {or flera av de
framtida stombussarna samt tunnelbanan. Bytespunkten &r en
forutsittning for de nya stombusslinjerna pa Forbifarten. Med
Forbifartens 6ppnande blir det viktigt att goda
kollektivtrafikforbindelser med buss skapas mellan norra och sédra
Stockholm, for att bidra till mindre tringsel i1 vdgnétet. En god
bytespunkt i Vinsta/Johannelund 4r en forutséttning for en attraktiv
kollektivtrafik som kan konkurrera med bilen. Vinsta/Johannelund
planeras ocksé for att bli en innehéllsrik stadsdel med bostéder,
arbetsplatser och skolor vilket ytterligare stirker behovet av en
effektiv bytespunkt.

Ropsten kommer att 6ka i betydelse inom ramen for den pagaende
stadsutvecklingen i Norra Djurgédrdsstaden. I stadsutvecklingen
ingar en ombyggnad och utbyggnad av bussterminal Ropsten.
Ropsten dr en bytespunkt mellan buss och tunnelbana som okar 1
betydelse till f6ljd av den omfattande exploateringen 1 omrédet med
bostédder och arbetsplatser.

Skdrholmens bytespunkt kommer att i en stor utokning av
busstrafiken nir Férbifart Stockholm dppnar. Aven Spérvig syd
kommer att bidra till att bytespunkten behdver byggas om.
Dessutom sker en utokning av busstrafiken pd grund av
befolkningsdkningen 1 Skdrholmen och dvriga regionen.
Skérholmen ar ocksé en regional kédrna tillsammans med Kungen
kurva. En atgirdsvalsstudie har tagits fram for bytespunkt
Skérholmen.
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Det finns stora behov av utbyggnad av strak for stombuss, som kan
binda ihop lénet i nya relationer for arbetspendling.
Stombusslinjerna dr dock beroende av att det ocksa finns
fungerande bytespunkter, for att en 6kad kapacitet i busstrafiken ska
vara mojligt att uppna. Stombusslinjerna dr ocksa beroende av en
héllbar finansieringsldsning som har ett regionalt perspektiv och &r
nyttobaserad. Stockholms stad har prioriterat foljande stombusstrak
som sarskilt betydelsefulla.

Linje M Skérholmen — Alvsjé — Gullmarsplan — Nacka. Det
utpekade stréket har idag en omfattande biltrafik samtidigt som den
befintliga kollektivtrafiken erbjuder en forhéllandevis 14g
tillgédnglighet. Bade inom Stockholms stad och Nacka kommun
planeras for omfattande exploateringar utmed den tdnkta
stomlinjens strickning. Stombuss p4 linjen mellan Alvsjo —
Gullmarsplan — Nacka innebar ocksé att kollektivtrafiken knyts
samman med den framtida Sparvig syd, i ett nytt
kollektivtrafikstrak.

Linje L Ekeré — Brommaplan - Solna station — Morby. Straket
motiveras av att det idag ar ett tungt stombusstrak for framst
arbetspendling som skér genom kommunen fran Eker6 via
Brommaplan till Solna station och Danderyds sjukhus. Dagens
stombussar har 1dga hastigheterna pa grund av trangsel som gor
kollektivtrafiken opélitlig och oattraktiv. En satsning pé det nya
strdket behovs dédrmed for att 6ka kapaciteten for arbetspendlingen
och ddrmed hoja kollektivtrafikens attraktivitet.

Linje J Tyresé — Handen — Flemingsberg — Skédrholmen —
Vinsta/Johannelund — Barkarby — Sollentuna — Tdby. Straket knyter
thop de regionala kirnorna mellan Flemingsberg,
Skédrholmen/Kungens kurva och Barkarby. Genom Forbifarten
uppnds en attraktiv kollektivtrafik med buss i en ny relation mellan
de nordvistra och sddra delarna av regionen. Straket far goda
forutsattningar att konkurrera med bilen for till exempel
arbetspendling. Straket dr ocksa viktigt for den planerade
exploateringen med bostédder i visterort.

Prioriterade atgarder i vagnatet

Lénsplanen ar den finansieringskélla som finns for att genomfora
kapacitetsforbattringar och reinvesteringar av broar och tunnlar pa
det regionala vignitet. Atgirder pa bade det regionala och det
kommunala vignitet dr viktiga for framkomligheten for bade buss
och néringslivets transporter. Statlig medfinansiering behovs till
stora atgirder pa vag vid kommunalt vighéllarskap, for vagar som
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har stor regional eller nationell betydelse. Stockholms stad har
prioriterat foljande atgérder i vignétet.

Vig 73 &r en viktig regional och kommunal vig med kapacitetsbrist
och trangsel som kommer att forvirras enligt framtida
trafikanalyser. Det finns en dtgirdsvalsstudie som pekar mot att det
kommer att krdvas omfattande atgirder for att 10sa problemen.

Alvsjévigen dr en viktig tvirkoppling i soderort till E20. Nir
Spérvig Syd (Sverigeforhandlingen) byggs kommer de tvé
funktionerna i konflikt med varandra. En langsiktig 16sning for
végtrafiken kommer att behovas.

Det finns ocksa ett reinvesteringsbehov for broar och tunnlar

inom Stockholms stad med omfattande trafikfloden som kréaver dyra
reinvesteringar. Vagarna ir av regional och i vissa fall nationell
betydelse som omledningsvégar eller ssmmanbindande vagar for
det nationella végnitet.

Viisterbron ér del av vag pa det regionala vignitet samt utgor
omledningsvig for Essingeleden och &r ddrmed regionalt/nationellt
prioriterad. Den utgor en forbindelseldnk mellan delar av det
nationella véignitet.

Liljeholmsbron dr del av vig pa det regionala vigndtet samt utgor
omledningsvég for Essingeleden och dr ddrmed regionalt/nationellt
prioriterad. Den utgdr en forbindelselédnk mellan delar av det
nationella véagnétet.

Klaratunneln utgor en viktig del 1 stadens trafiksystem. Upprustning
av Klaratunnelen behovs for att sékerstélla framtida trafikering samt
uppfylla Transportstyrelsens sdkerhetskrav for moderna vigtunnlar.

Utokning och prioritering av atgardsomraden

Kontoren dr mycket positivt instillda till atgdrdsomraden 1
lansplanen da det medger ett effektivt och flexibelt genomférande
av mindre dtgirder (kostnad under 25 miljoner kronor).

Av befintliga atgdrdsomraden dr kontoren mycket positiva till
atgdrdsomradet for cykel, da detta medger mojlighet till
medfinansiering for cykelprojekt. Stockholms stad satsar pa cykel
genom att investera en miljard kronor mellan &ren 2019 — 2022 pa
cykelétgérder. Trots detta finns stora ytterligare behov for att
stadens och regionens mél om cykelandel ska uppnas. Revideringar
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pagar av bade den regionala cykelplanen och stadens cykelplan.
Kopplingen mellan kollektivtrafik och cykel &r viktig.

Stockholms stad ser dven behov av ytterligare atgardsomraden i
lansplanen. Ett nytt dtgdrdsomrade avseende Stdrkt kapacitet och
framkomlighet i vigsystemet behovs for att kapaciteten behdver
forbattras pa ett flertal av vdgarna i regionen for att stirka
framkomlighet och pélitlighet for bade kollektivtrafik och
néringslivets transporter. Atgiardsomrade for vig skulle innebéra
statlig medfinansiering till dtgirder pd vigar som har en regional
eller nationell betydelse oavsett vighéllare.

Ett nytt atgdrdsomrade om Elektrifiering av vigsystemet behovs {for
att driva den stora omstédllningen mot minskad klimatpéverkan fran
trafik genom o6kad elektrifiering av transportsektorn.
Atgirdsomrade for elektrifieringsatgirder for vigtrafik bidrar till en
snabbare utveckling pad omradet.

Ett nytt atgdrdsomrade for Bryggor for hdllplats for kollektivtrafik
pd vatten behovs for att sékra ett genomforande av nya
bathéllsplatser genom byggnation av bryggor. Nya bryggor dr en
forutsittning for nya pendelbatlinjer.

Sammanfattningsvis vill kontoren lyfta att det finns stora brister och
behov i regionens transportsystem samtidigt som det dr av
grundldggande betydelse att skapa forutsattningar for att stirka
tillvixten. Det dr dirfor av yttersta vikt att de statliga
investeringarna 1 Stockholmregionens infrastruktur 6kar och den
ekonomiska ramen till lansplanen hgjs.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att besvara
remissen Revidering av ldnsplan for regional transportinfrastruktur
2022 - 2033/2037 med vad som ségs 1 stadsledningskontorets
tjédnsteutlatande.

Magdalena Bosson Anette Scheibe Lorentzi
Stadsdirektor Forvaltningschef
Stadsbyggnadskontoret

Johan Castwall Gunilla Glantz
Forvaltningschef Forvaltningschef
Exploateringskontoret Trafikkontoret
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