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1 Bakgrund

| samband med att Slussen byggs om &r det aktuellt att forbattra erosionsskyddet pa
ett flertal befintliga anlaggningar da vattenflodet och stromningshastigheten beréknas
Oka nar den nya slussen enligt aktuell planering tas i bruk 2024. Bland de
anlaggningar som berérs ar Séder Malarstrands kaj, sektion 0/000 — 0/072.

Den aktuella kajen forvaltas i sektion 0/000 — 0/030 av Trafikkontoret och i sektion
0/030 — 0/072 forvaltas den av Stockholms Hamnar.

Kajen som byggdes 1940 ar en plattformskaj av betong som grundlagts pa trapalar.
Palarna har ett centrumavstand pa 2,4 m. Betongen i plattformens framkant har éver
de yttre trapalarna gjutits ned 0,5 m under medelvattenytan. Kajen ar bakatforankrad
med dragstag av ralsprofiler. Forankringen av ralsprofilerna utgérs av betongplattor
dar det ar stenfyllning och betongbalk dar det ar grusfylining.

Den bakre delen av den nya kajens betongplattform grundlades pa trapalar och en
traspont fran den tidigare kajen. Alder pa dessa trapalar och trasponten ar okand.

Pa den bakre delen av betongplattformen &r det utformat ett upplag. Pa detta upplag
vilar slapplattor av armerad betong. Slapplattorna ar 4 m langa och stracker sig 3,5 m
in i kajplanet fran betongplattformens bakkant. Slapplattorna antas ha byggts som en
forstarkning av kajplanet for ett tidigare jarnvagsspar.

1987 planerades att reparera kajen genom att forse de yttre trapalarna med isskydd
samt att forstarka trasponten i kajens bakkant med en armerad betonggjutning. Det
som blivit utfort av de planerade atgarderna i sektion 0/000 — 0/072 ar enbart
isskydden pa trapalarna.

| och med den framtida forvantade 6kade avbordningen av Mélaren efter att den nya
slussen tagits i bruk behover erosionsskyddet fér kajen och Séder Malarstrand
sakerstéllas. En forstarkning av erosionsskyddet bor fardigstéllas senast 2024.

2 Tillstandsbeddmning

Tillstandet for den synliga delen kajens betongkonstruktion och den framre raden av
trapalar som forsetts med isskydd ar synbart relativt gott. Dock kan det da
betongkonstruktionen som i dag &r 80 ar och varit konstant fuktbelastad finnas ASR
(Alkali Silica reaktion) i betongen. ASR ar en reaktion mellan ballast och cement som
bildar en expanderande gel som pa sikt spracker betongen inifran. Med den
ballaststen som anvants i Stockholmsomradet sker reaktionen normalt relativt
langsamt men kan borja utvecklas efter ca 70 ar i fuktbelastade konstruktioner. For
att sakerstélla eventuell forekomst av ASR kan en Petrokemisk analys utféras av
betongkarnor som borrats ut.

Slapplattorna och kajens bakatforankringar med réls och betongplattor alternativt
betongbalk har inte inspekterats da omfattande schakt kravs. Forekomst av ASR i
dessa betongkonstruktioner kan inte uteslutas och bor undersdkas genom
materialprovning. Aven avrostning av ralsstagen bor undersokas.

Trapalarna och trasponten i kajens bakkant ateranvandes nar den nya kajen
byggdes 1940. Alder pa dessa konstruktioner ar okéand men kan mycket val vara mer
an 100 ar. Trasponten och dess barande hammarband &r i dag mycket daliga och
halrum i fyliningen bakom kajen &r synliga genom sponten. Att sattningar inte



3(4)

uppstatt i kajplanet bakom kajens betongplattform beror sannolikt pa att slapplattorna
av betong i kajens bakkant 6verbryggar de halrum som finns bakom trasponten.

For kajens grundlaggning pa trapalar saknas uppgift hur langt palarna drivits ned
under sjobotten. Fortsatt erosion av sjobotten kan eventuellt leda till att palarnas
stabilitet forsamras.

FOr att sakerstalla erosionsskyddet under kajen och for att forebygga en utvidgning
av halrummen bakom trasponten bor atgard vara utford senast 2024.

3 Tekniska ldsningar

For att sékerstélla erosionsskyddet av kajen och Sdder Malarstrand har det
diskuterats flera tekniska l6sningar.

Lésningar som diskuterats ar att reparera trasponten och komplettera sjobotten med
ett erosionsskydd av sten, att installera en skvalpspont i linje med kronbalkens
framkant eller att reinvestera kajen.

Reparation av trasponten ar majlig att géra genom att gjuta en armerad betongvagg
framfor sponten. Arbetet blir dock besvarligt d& det i sin helhet maste utféras av
dykare under vatten samt att mangden trapalar gor arbetsomradet under kajen
trangt. Gjutningen av vaggen kommer inte att kunna dras ned pa nagot storre djup
under befintlig sjobotten vilket ger en risk foér underspolning och fortsatt erosion
bakom sponten. Utlaggning av kompletterande erosionsskydd framfor spontvaggen
med lamplig stenfraktion kan bli svar att utféra med maskin under kajen da det ar 2 m
in till sponten fran den yttre palraden.

Vid alternativet med skvalpspont framfor kajen bér sponten avslutas minst 2 m under
befintlig sjobottenniva for att sakerstalla att framtida erosion inte sker under kajen
genom att sponten underspolas. Sponten som kommer att slas intill kronbalken
hamnar nara de befintliga trapalarna for vilka vi inte vet grundlaggningsdjupet. Det
kan finnas risk for att palarnas stabilitet paverkas vid neddrivningen av sponten.

Efter att en skvalpspont installerats uppstar ett halrum under kajens betongdack fram
till befintlig traspont. Halrummet som skapas under kajen behéver antingen vara
mojligt att inspektera alternativt fyllas ut sa att inspektion inte behover utféras. En
utfyllnad av halrummet kan ockséa vara ett alternativ till att reparera trasponten for att
forhindra eventuella framtida sattningar i GC-banan och vagen bakom kajen.

De bada alternativen for att reparera kajen och forstarka erosionsskyddet bedoms
hamna i prisspannet 6 — 8 Mkr. Restlivslangden efter utférda atgarder ar svarbedémd
da befintlig kaj byggdes for 80 ar sedan och att vissa konstruktioner som da
ateranvandes sannolikt ar mer &n 100 ar gamla.

En reinvestering av kajen gors sannolikt bast tekniskt ekonomiskt genom att riva ut
den yttre betongdelen av befintlig kaj. Darefter byggs en spontkaj med krénbalk av
armerad betong. Kajen bakatforankras med dragstag som borras in och forankras i
berg. Genom att bergférankra stagen bedéms arbetet kunna utféras utan att stdnga
av vagen pa Soder Malarstrand. Om sponten kan slas ned minst 4 m under sjébotten
behovs sannolikt inget erosionsskydd. Kajen byggs for en livslangd om 120 ar.

Kalkyl for ny kaj redovisas under pkt 4.
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4 Kostnadsbedtmning

Kostnadsbeddmning for utrivning av yttre del pa befintlig kaj samt byggande av en ny
bakatforankrad stalspontkaj. | bedomningen ar det férutsatt att spontplanken drivs
ned 4 m under befintlig sjobotten. Det &r ocksa forutsatt bakatférankring med
dragstag som forankras i berg for att undvika stora trafikavstangningar pa Soder
Malarstrand. Langd péa spontplankor och dragstag i kalkylen kan komma att férandras
efter att geoteknisk undersokning utforts. Arbetsomradet mellan kajfronten och vagen
ar begransat och en stor del av arbetet kommer att behova utféras fran
vattenomradet. Den nya kajen forutsatts byggas med livslangdsklass L100 for en
livslangd om 120 ar.

Kostnadsbeddmningen har gjorts for hela strackan 0/000 — 0/072 déar Trafikkontoret
forvaltar sektion 0/000 — 0/030 och Stockholms Hamnar sektion 0/030 — 0/072.
Procentuellt blir kostnadsférdelningen 42 % for TK och 58 % for SH.

Ny spontkaj bakatférankrad med stag (L 100) Méngd A’-pris  Kostnad kr
Rivning markplattor 300 m2 150 45 000
Schakt 400 m3 800 320 000
Rivning bef. betongkaj 345 ton 1500 517 500
Kapning trapalar 50 st 5000 250 000
Rensning sjobotten med dykare 2 dgr 40 000 80 000
Schakt sjobotten i spontlinjen 750 m3 2000 1 500 000
Aterfylining sjobotten 800 m3 2000 1 600 000
Spont AZ 26 (10 m spontplank) 720 m2 5000 3 600 000
Foderror 219,1 - 12.5. langd 20 m 18 st 75 000 1 350 000
Borrning i berg, Dia 170 mm. Borrdjup 6,5 m 18 st 80 000 1 440 000
Stag, typ MAI SDA T111L. Langd 27 m 18 st 85 000 1530 000
Hammarband komplett 72m 8000 576 000
Kronbalk FAG 72m 50 000 3 600 000
Bakgjutning med skumbetong 450 m3 3500 1575 000
Fylining med krossmaterial 700 m3 900 630 000
Aterstalining kajplan 500 m2 1500 750 000
TA-kostnad 1st 1 500 000 1 500 000
Awvisarverk 15 st 6500 97 500
Kajstegar 2 st 25 000 50 000
Delsumma 21 011 000
Of6rutsett 10 % 2101100
Geoteknisk undersokning 100 000
Projektering 1 000 000
Byggledning 600 000

Summa 24 812 100

Bilagor: Ritn. 6 — 20712 och 6 - 20713



