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Sammanfattning

I trafikndmndens budget for 2019 framgér det att nimnden ska
investera en miljard kronor 1 cykelinfrastruktur mellan 2019 och
2022. I utredningsbeslutet for satsningen framgér det att ett 6kat
utrymme bor kunna ges for dtgéarder pa huvud- eller lokalstrak
som utgdr kopplingar mellan pendlingsstrak och malpunkter som
skolor, idrottsplatser och centrumfunktioner. I december 2020
fattade trafiknimnden ett inriktningsbeslut f6r projektet.

Den aktuella delen av Stortloppsvéigen och Vistertorpsvigen ar
ca 250 meter lang och 16per strax sdder om Vistertorps centrum
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till Véstertorpsskolans dstra entré. Idag finns gdngbanor pa
strackan och cyklister hdnvisas till att cykla i blandtrafik.

Idag uppfyller inte strickan rekommendationerna for ett
huvudcykelstrak i cykelplanen. Syftet med projektet &r att
forbattra tillgdngligheten for cykel mellan pendlingsstraket norr
om Sodertdljevdgen och Vistertorps centrum samt att skapa en
sdker och trygg skolvig till Viastertorpsskolan. Malet med
projektet dr att forbéttra framkomligheten och trafiksdkerheten
for de som gar och cyklar pé strackan.

Trafikkontoret foreslar att breddningen fran gdngbana till
huvudcykelstrak sker pa Stortloppsvégens Ostra gdngbana samt
Vistertorpsvigens norra gangbana. For att rymma gang- och
cykelbanan tas yta fran bilvigen pa Stortloppsviagen och gronyta
pa Vistertorpsvagen. Gang- och cykelbanan blir dubbelriktad och
far en bredd om 4,8 meter samt véntytor vid dvergangsstillena.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
Cykel, Stortloppsvigen och Vistertorpsvédgen i Hagersten till en
investeringsutgift av 18 mnkr.

Bakgrund

I trafikndmndens budget for 2019 framgér det att nimnden ska
investera en miljard kronor 1 cykelinfrastruktur mellan 2019 och
2022. I utredningsbeslutet for satsningen framgér det att ett 6kat
utrymme bor kunna ges for atgirder pa huvud- eller lokalstrak
som utgdr kopplingar mellan pendlingsstrak och malpunkter som
skolor, idrottsplatser och centrumfunktioner.

I arbetet med Gversyn av stadens cykelplan har ett mojligt nytt
huvudstrék for cykel langs Stortloppsvégen identifierats, som
skulle kunna binda samman pendlingsstrdket som l6per strax norr
om Sodertdljevdgen (Sodertéljestréket) med Vistertops centrum,
via Vistertorpsskolan.

Langs Stortloppsvagen ligger Vistertorpsskolan. Trafikkontoret
studerade trafikmiljon kring skolan ar 2018 inom projektet Sékra
och trygga skolvégar, Vistertorpsskolan. Resultatet frdn den
trafikstudien ror bland annat trafiksékerhetsétgiarder vid
korsningspunkter éver Stortloppsvigen, men dven ett forslag om
att bredda befintlig gangbana till en gdng- och cykelbana. En
ging- och cykelbana skulle bidra till att fler barn, tryggt och
sakert, kan ga och cykla till skolan.
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I december 2020 fattade trafikndmnden ett inriktningsbeslut for
projektet. Nu har trafikkontoret arbetat vidare med att ta fram en
bygghandling och presenterar i detta drende forslag till
genomforandebeslut.

Den aktuella strackan ar cirka 250 meter lang och 16per strax norr
om Vistertorpsskolans norra infart pa Stortloppsvégen till
Vistertorpsskolans Ostra entré pa Vistertorpsvigen, se figur 1
nedan.
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Figur 1) Projektets avgriansning i svart markering. Pendlingscykelstraket i rod

markering.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med
SISAB och Region Stockholm, trafikférvaltningen.
Stadsdelsforvaltningen ér informerad om projektet och har fatt
mojlighet att granska alla handlingar.

Mal och syfte

Malet med projektet dr att forbéttra framkomligheten,
tillgéngligheten och trafiksdkerheten for de som gar och cyklar pa
strackan.

Syftet med projektet &r att forbéttra tillgangligheten for cykel
mellan pendlingsstrédket norr om Sodertéljevigen och Vistertorps
centrum via Vistertorpsskolan, och pa sd vis bidra till
cykelplanens mél om att 6ka andelen cyklister och gora det
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enklare och sékrare att cykla. Syftet med projektet dr dven att
skapa en sédker och trygg skolvdg for barn som gar eller cyklar till
Vistertorpsskolan samt oka tillgangligheten for personer med
funktionsnedstillning. De tre syftena uppfylls genom att bredda
befintlig gdngvig till huvudcykelstrék.

Planer och strategier som har anvints i utredningen och
projekteringen av Stortloppsvagen och Vistertorpsvigen
redovisas nedan.

Oversiktsplan

I Stockholms stads dversiktsplan forklaras hur stadens ska
utvecklas och vilka mgjligheter som finns for stadens
stadsdelsomraden. Det som ndmns om Hégersten-Liljeholmens
stadsdelsomrade ar att det behdvs fler grund- och forskolor samt
mer yta for idrott. Vidare anges att omradet Vistertorp och
Hagerstensdsen kan utvecklas med avseende pa nya strak och
gator. Kopplingen till Frudngen ndmns och dmnas forstérkas.

Framkomlighetsstrategin

Befolkningen i Stockholmsregionen okar vilket leder till ett 6kat
resande. Med Okat resande kravs ett fordndrat sitt att se pa
resandet och trafiken. Kommunfullméktige har déarfor antagit en
framkomlighetsstrategi, vilken anger styrande principer for hur
stadens gator ska anvéndas. En birande inriktning 1 strategin ar
att kapacitetsstarka fardmedel ska prioriteras, vilket dr en
utgdngspunkt i detta projekt.

Cykelplan

I arbetet med Oversyn av stadens cykelplan har ett mojligt nytt
huvudstrak for cykel langs Stortloppsvégen identifierats.
Huvudstraket skulle kunna binda samman pendlingsstraket som
16per strax norr om Sodertéljevigen med Vistertops centrum.
Enligt Stockholms cykelplan ar minst 4,5 meters bredd dnskvérd
for en dubbelriktad gédng- och cykelbana ldangs ett
huvudcykelstrak.

Plan for sakra och trygga skolvagar

Ar 2016 antog kommunfullmiktige Stockholms stad Plan for
sakra och trygga skolvdgar som syftar till att gora trafikmiljoerna
1 skolornas nirhet sidkra och trygga. Syftet dr dven att resor till
och frin skolan 1 hogre grad ska ske utan bil. Planen 4r en
konkretisering av framkomlighetsstrategin och en fordjupning av
trafiksdkerhetsprogrammet. Detta for att skapa en sékrare och
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tryggare skolvig bade for de som passerar gang- och cykelbanan
och for de som nyttjar den.

Befintlig situation

Den aktuella striackan ar cirka 250 meter lang och 16per strax
s0der om Vistertorps centrum pd Stortloppsvégen till
overgangsstillet vid Vistertorpsskolans Ostra entré, pa
Vistertorpsvigen, se figur 1 ovan.

Idag finns gangbanor pa bada sidor om Stortloppsvégen och
Vistertorpsviagen. P4 gatorna ér cyklister hdnvisade till att nyttja
bilvdgen och cykling sker sdledes i blandtrafik. Skolbarn och
fordldrar anvinder dock dven gangbanorna for cykling. De
befintliga gdngbanorna och cyklingen 1 blandtrafik uppfyller inte
cykelplanens rekommenderade utformning for ett
huvudcykelstrak.

Pé Stortloppsvégen ér Ostra gangbanan cirka 1,9-2 meter bred
och den vistra cirka 1,8-2 meter. P4 Vistertorpsvégen ar den
norra gangbanan 2,4-2,5 meter medan den sddra gangbanan ér
cirka 1,8-2 meter. Gdngbanornas bredd varierar dock pa bada
gatorna. Det dr framst utrymmesbrist under morgontimmarna, da
manga barn 1 omradet tar sig till skolan ensamma eller i séllskap
av fordlder genom att gd eller cykla, se bild 1 och 2 nedan.

Bild 1) Gangbanan utmed Stonloppsvagens Ostra sida.
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Bild 2) Géngbanan utmed Véistertorpséigens norra sida.

Enligt trafikstudien frdn 2018 inom projektet Sikra och trygga
skolvégar dr gdngbanorna nirmast skolan underdimensionerade 1
relation till hur manga som nyttjar gingbanorna. Atgirdsforslaget
som framkom i den utredningen inkluderade hastighetssékrade
passager samt tillganglighetsanpassning och breddning av
befintlig gdngbana till en gang- och cykelbana.

Bilvdgen pa Stortloppsvégen ér cirka 10 meter bred och pa
Vistertorpsvigen cirka 7 meter bred, bada gatorna ar reglerade
med parkeringsforbud. Soder om Vistertorpsvigen finns en
atervinningsstation.

Inom projektet hastighetsplanen har trafiksékerhetsatgirder
genomforts pa huvudgatan Vistertorpsviagen. Inom det aktuella
omradet har kdrbanan smalnats av vid 6vergéngsstillet vid
skolans Ostra entré. Stortloppsvégen dr en lokalgata.
Overgangstillena pa Stortloppsvigen saknar idag
hastighetssdkring och tillgédnglighetsanpassning.

Omraden utanfér projektavgransningen

Norr om Stortloppsvagen och Vistertorpsvégen ligger
Vistertorps centrum dér det ocksa finns tunnelbana och
lokalbussar.

Pé Stortloppsvégens Ostra sida och Vistertorpsvagens norra sida
ligger Vistertorpsskolan. Mellan ar 2019 till 2021 byggs
Vistertorpsskolan ut och elevantalet kommer oka fran 500 till
840 elever. Huvudentrén till Viastertopsskolan ligger pa
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Stortloppsvagen. Det finns tre andra entréer till skolan; i norr,
soder och Oster. Pa Stortloppsvégens véstra sida finns bostdder
och en forbindelse till tunnelbanan.

Soder om Stortloppsvigen och Vistertorpsviagen planeras
nyproduktion av hyresbostdder inom fastigheten Viastberga 1:1.
Nyproduktionen dr i anslutning till kvarteret Pucken. Planen
antogs i1 december 2020. S6der om nyproduktionen gar
Sodertdljestraket, vilket dr pendlingscykelstraket in mot
Stockholm.

Trafikmatning

Under véren 2020 genomfordes gang- och cykelméitningar pé
Stortloppsvagen och Vistertorpsvigen. Under ett dygn trafikeras
Stortloppsvagen av 1 500 fotgéngare och 430 cyklister.
Vistertorpsvigen trafikeras under ett dygn av 780 fotgéingare och
542 cyklister. Antalet gdende och cyklister pa platsen kan ha
paverkats av rddande pandemi. Frin den tidigare
trafikutredningen fran 2018 framkom det att manga gar och
cyklar pa platsen, vilket styrks av mitningen frin i véaras.

Enligt flodeskartan frdn 2014 gér det uppskattningsvis 2 600
motorfordon (varav 8% tung trafik) per dygn pé Stortloppsvégen.
Fran en métning frdn november 2019 gar det drygt 4 400
motorfordon (varav 9% tung trafik) per dygn pa
Vistertorpsvagen.

Olycksstatistik

Mellan éren 2015 och 2019 rapporterades det in tre trafikolyckor
inom projektomrédet till Strada (nationell databas for
trafikolyckor). Inga dddsolyckor har intriffat i omradet enligt
statistik frdn Strada. Olyckorna skedde frimst i den sddra delen
av projektomradet.

Atgérdsférslag

Atgirdsforslaget trafikkontoret foreslar i genomforandebeslutet
avviker inte utformningsméssigt fran forslaget 1
inriktningsbeslutet. Trafikkontoret foreslar att den Ostra
gangbanan pa Stortloppsvigen breddas till en gdng- och
cykelbana samt att delar av gdngbanan pd den norra sidan av
Vistertorpsvagen breddas till en gang- och cykelbana.

Gang- och cykelbanan foreslés bli dubbelriktad och breddas till
4,8 meter. D4 straket dven &r en skolvég foreslas véntytor vid
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overgangsstillena prioriterats och en véintyta om 1,5—1,7 meter
tillskapas. Pa dessa platser foreslas gang- och cykelbanan breddas
till 5,5-6,2 meter.

For att skapa en tydligare fordelning mellan gdende och cyklister
far gang- och cykelbanan en separering med en malad linje, dir
gingbanan placeras nirmast skolan och cykelbanan placeras
ndrmast bilvigen. Gang- och cykelbanan utformas i asfalt, med
undantag vid dvergangsstillen som forses med taktila plattor for
att oka tillgéngligheten.

Se bilaga 1 {or en illustration av stréckan.

Gang och cykel pa Stértloppsvagen

For att oka tillgdngligheten och trafiksidkerheten for gdende och
cyklister pa Stortloppsvégen foreslr trafikkontoret att bilvdagen
pa Stortloppsviagen smalnas av till 7 meter. Genom att bredda den
Ostra sidans géngbana till mellan 4,8-6,2 meter skapas inte bara
en saker skolvég, utan dven en gen och fredad cykelkoppling
mellan Vistertorpsvidgen och Véstertorp centrum. Férdelningen
pa gang- och cykelbanan foreslas bli 2,5 meter cykelbana och 2
meter gangbana, resterande ytor anvénds till skyddsremsa och
véntyta vid dvergangstille.

Vidare foreslés att tva av overgangsstillena over Stortloppsvigen
hastighetssdkras och tillginglighetsanpassas genom upphdjda
overgangsstillen samt att tvd overgangsstillen
tillgénglighetsanpassas. Detta for att skapa en tydlig, trygg och
sdker passage over gatan for skolbarn, personer med
funktionsnedsdttning och andra som nyttjar platsen. Inget av
overgangstillena dr idag tillganglighetsanpassade eller
hasighetssidkrade. For att underlitta ytterligare for ménniskor med
funktionsnedséttning sdnks kantstenen pa véstra sidans gangbana
vid tvé passager. Pa gatan finns éldre asfalterade gupp, dessa
foreslas tas bort. P4 figur 2 nedan finns en karta som visar
overgangstillenas placering, atgdrd och nya géngpassager.
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Figur 2) Rdda streck motsvarar dvergangsstéllenas placering och foreslagen
atgird pa Stortloppsvagen. Roda pilar motsvarar nya gangpassager.

Vid det norra dvergangsstillet foreslér trafikkontoret en
hastighetssdkring och tillgdnglighetsanpassning.
Hastighetssékringen blir ett upphdjt 6vergangstille med en ramp
om 2 meter pa vardera sidor for att sékerstélla en ramplutning om
4 %, samt en platd om 7 meter, for att ge god framkomlighet for
busstrafik.

Vidare foreslas att Vastertorpsskolans norra entré pa
Stortloppsvagen far en genomgéende gang- och cykelbana. Bdda
atgarderna medfor att fordon méste anpassa sin hastighet nir de
korsar straket, vilket premierar oskyddade trafikanters
framkomlighet samt 0kar trafiksdkerheten. Norra entréns infart
byggs om i samband med skolans utbyggnad och den
genomgaende gang- och cykelbanan har under
projekteringsskedet samordnats med SISABs markprojektering.

Vid den norra édnden av ging- och cykelbanan lidngs
Stortloppsvagen leds cyklisterna ut i blandtrafik igen. Gédng- och
cykelbanan overgar i den befintliga gdngbanan, men avslutet pa
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breddningen kommer mojliggdra en framtida utbyggnad av gang-
och cykelbana.

Nasta overgangstille soderut pa Stortloppsvigen,
tillgénglighetsanpassas och flyttas cirka 15 meter sdderut. Detta
gors for att skapa en godtagbar vintyta mellan kérbana och
cykelbana samt for att skapa en gen radie pa gang- och
cykelbanan.

Vid de tva sddra 6vergéngsstillena smalnas cykelbanan lokalt
ned till 2 meter. Detta dr ett undantag fran cykelplanens
rekommendation for huvudcykelstrak, men baseras pa att bredden
pa vantyta och gdngvigen inte bor minskas da striackan dr en
primér skolvig med minga gdende. Alternativet att smalna av
bilvdgen ytterligare ar svart, dd mojligheten for storre fordon att
svéinga in pé Stortloppsvédgen samt Isgrind begrinsas.

Overgangstillet i korsning med Isgrind fir en ny kanstensradie
som gor det enklare for en person med funktionsnedstéllning att
korsa Stortloppsvigen. Overgangstillet i korsning med
Vistertorpsviagen hastighetssédkras med ett upphdjt
overgangsstille. Det upphdjda dvergangstillet forses med en
ramp om 2,5 meter pa vardera sidor for att sdkerstélla en
ramplutning om 4 %, samt en platd om 7 meter, {or att ge god
framkomlighet for busstrafik.

Pé Stortloppsvégens sddra del dir dessa tva Gvergangsstillen ar
placerade har trafikkontoret en begrinsad radighet dver ytan
eftersom SISABs fastighetsmark ligger dikt an den befintliga
géngbanan. Trafikkontoret har haft en parallell dialog med
SISAB om att gang- och cykelbanan kan ga in 0,5 meter pa deras
mark vid tva ytor. Den fOrsta strickan &r cirka nio meter 1dng och
den andra cirka tio meter ldng, bada ligger i gronyta. Denna
breddning pa 0,5 meter innebdr att ett staket pd SISABs mark
maste flyttas. Breddningen pa SISABs mark arbetas in 1 deras
investeringsplan.

Gang och cykel pa Vastertorpsvagen

For att oka tillgdngligheten och trafiksidkerheten f6r gdende och
cyklister pd Vistertorpsvigen, foreslar trafikkontoret att gang-
och cykelbanan breddas norrut mot Vistertorpsskolan.

Bilvégens korbredd om 7 meter behalls och géng- och
cykelbanan dimensioneras utifrdn huvudcykelstrdk. Genom att
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bredda den norra sidans gingbana fran 2,5 till 4,8 meter skapas
inte bara en siker skolvig, utan dven en gen och fredad
cykelkoppling mellan Véstertorp centrum och
pendlingscykelstraket.

Breddningen av gangbanan sker 1 gronytan mellan befintlig
gingbana och skolans fastighetsmark. En 2 meter bred gronyta
behover tas 1 ansprak pa en stricka om cirka 60 meter.

Genom att bredda norrut kan kdrbanebredden om 7 meter pa
Vistertorpsvigen behallas. Den befintliga avsmalningen av
koérbanan fran 7 meter till 3,5 meter vid skolans Ostra entré
behalls. Det befintliga 6vergéngstillet 1 avsmalningen
kompletteras med en cykelpassage for att underlitta cykling dver
Vistertorpsvagen.

Vid korsning mellan Vistertorpsvédgen och Stortloppsvégen finns
idag tva Overgangstillen pa Vistertorpsvégen. Det véstra
overgangsstillet dr hastighetssékrat med en avsmalning, men det
Ostra ar inte hastighetssikrat. Cirka 60 meter Osterut, vid skolans
Ostra entré, finns ytterligare ett hastighetssékrat dvergangstille
genom en avsmalning. Trafikkontoret foreslar att det
overgangstillet som inte dr hastighetssékrat tas bort och passager
over Vistertorpsvagen riktas mot de tva hastighetssdkrade
overgangsstillena, se figur 3 nedan.

B - T |
Figur 3) Overgéngstillen som tas bort dr markerade i rott och vergangstillen
som bevaras dr markerade med gront.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt, med tanke pa mangden barn och
unga som passerar platsen, dr det mer lampligt om gang- och
cykeltrafik riktas mot de tva hastighetssidkrade passagerna. Darfor
foreslar trafikkontoret att det Ostra Overgangstillet i korsning
Stortloppsvagen och Vistertorpsvagen tas bort.

Belysning Stortloppsvagen och Vastertorpsvagen
Liangs Stortloppsvigens Ostra sida foreslér trafikkontoret att ny
belysning sétts upp. Idag har denna sida ingen belysning,
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undantaget en belysningsstolpe vid skolans norra entré. For att
skapa en trygg och trafiksdker gang- och cykelbana &r belysning
onskvird. Trafikkontoret foreslér att sex nya belysningsstolpar
med tillhorande armaturer sétts upp pa Stortloppsvigen, den
sjatte vid skolans norra entré dr kvar i samma lége men fér ett
nytt fundament. Belysningens ljusstyrka &r anpassad till gang-
och cykelbanans bredder.

Lings Vistertorpsvédgens norra gangbana finns idag tre
belysningsstolpar. Dessa foreslas flyttas och stolpar placeras i
bakkant av gang- och cykelbanan. Forslaget innebér att det blir
en enhetlig belysning péd Stortloppsvédgen och Vistertorpsvigen.

Asfalt pa Stortloppsvagen och Vastertorpsvagen

Asfalten pa de bada gatorna ar i daligt skick och sparbildningar,
potthéll och délig lutning &r vanligt forekommande.
Stortloppsvagen ar i samre skick dn Vistertorpsvigen. Under
utredningsskedet studerades asfaltens tjocklek och kvalité.

Borrprover pa asfalten har genomforts pa Stortloppsviagen och
Vistertorpsviagen. Resultatet pavisade en asfaltstjocklek pa
mellan 7 och 12 cm, vilket dr ett tunt lager. Det innehéller
fororeningar over gransvérdet 1 norra delen av Stortloppsvégen.

En kompletterande provtagning genomfordes i det omradet som
indikerade pa fororeningar. Inom det aktuella omrddet overstiger
halterna av PAH, aromater och metaller riktviardet och klassas
som farligt avfall. Massorna i den norra delen av Stortloppsvigen
maste koras till deponi och kan inte ateranvéndas. Trafikkontoret
har underréttat miljoforvaltningen om pétriffandet av
fororeningar enligt Miljobalken kap 10 § 11.

Trafikkontoret foreslar att alla hardgjorda ytor pa
Stortloppsvagen rivs och byggs upp igen med nya asfaltslager.
Genom att riva alla hirdgjorda ytor kan fororeningar i gatan tas
bort, asfaltstjockleken justeras och gatan far en langre livsldngd.

Hojdjusteringar pa Stortloppsvagen och Vastertorpsvagen
Stortloppsvagen har idag delvis ett enkelsidigt tvérfall, delvis en
bombering och saknar dagvattenbrunnar pé storre delen av den
Ostra sidan. Gatans olika lutningar och brist pa dagvattenbrunnar
medfOr vattenansamlingar langs strackan.
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Gatan har idag en svag langslutning fran Vistertorps centrum till
Vistertorpsvagen. For att fa bort vattnet ytterligare foreslar
trafikkontoret att strackan kompletteras med dagvattenbrunnar
samt att tvarlutningen justeras da den nya gatan byggs upp.

Trad

Ett trdd foreslas tas bort i samband med byggnation av ging- och
cykelbanan. Detta trad star idag pa Vistertorpsviagen vid skolans
Ostra entré och ett nytt tridd foreslds placeras pa motsatt sida om
Vistertorpsvigen, se figur 4 nedan. Det befintliga tradet dr en
bjork och ersitts av en kopparbjork.
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Figur 4) Rdd ring &r den befintliga bjorken som rivs och gron ring den nya

kopparbjorken.

Konsekvenser

De foreslagna atgérderna kommer ge en 6kad trafiksékerhet och
framkomlighet for gdende med tydliga korsningspunkter och
separering. De foreslagna atgdrderna kommer dven skapa en
sdkrare och tryggare skolvég for de barn som gar och cyklar till
skolan.

For alla cyklister kommer trafiksidkerheten och framkomligheten
att 6ka i och med ny cykelbana och cykelpassager. Den nya
cykelbanan kommer dven bidra till en sdkrare och genare vig
mellan Vistertorps centrum och pendlingscykelstraket i soder.
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Denna atgird kommer gynna nyttjare av géng- och cykelbanan i
alla éldrar.

De hastighetssidkrade dvergangstéllena pa Stortloppsvagen
bedoms inte pdverka motorfordons framkomlighet ndmnvért.
Atgirderna bedoms dock skapa en lugnare och sikrare trafikmiljo
utanfor skolan.

Atgérderna pé asfalten kommer ge gatan ett bittre skick och
langre livslédngd.

Trygghet och jamstalldhet

Kontorets anldggningar har ofta en lang livslangd och
anviandningen av transportsystemet &r inte statisk. Darfor ar det
viktigt att utifran de kunskaper vi har idag planera for en
infrastruktur som dr tillgénglig och attraktiv for alla. Studier visar
att skillnaderna mellan hur mén och kvinnor reser i Stockholm &r
relativt smé, och trenden ér att de flesta skillnaderna minskar
over tiden. Kvinnor anpassar sina resval i hogre utstrackning
utifrdn upplevelser av otrygghet &n mén. Kvinnor och barn nyttjar
dven 1 storre utstrackning det lokala cykelnitet &n mén.

Genom att bredda gangbanan pa Stortloppsvigen och
Vistertorpsvigen till en gdng- och cykelbana, samt
hastighetssikra och tillgédnglighetsanpassa overgangsstéllen dkar
inte bara trafiksékerheten och tillgéngligheten utan dven den
upplevda tryggheten pa platsen. Oskyddade trafikanter kommer
uppleva att de far en storre plats 1 trafikrummet och premieras
hogre én biltrafiken 1 korsningspunkter. Att prioritera barn 1
trafikrummet &r en stottepelare i stadens arbete med att {2 fler
barn att g& och cykla till skolan. Genom att bredda gang- och
cykelbanan och anldgga trafiksdkerhets- och
tillginglighetsatgarder gynnas alla ménniskor som nyttjar platsen
oavsett dlder, kon och funktionsférméga.

Genom att se over belysningen lidngs striackan skapas en
cykelbana som upplevs som tryggare, vilket stiarker kvinnor, mén
och barns mojligheter att vilja cykeln. Belysningsétgérderna
sdkerstdller dven en trygg, sdker och orienterbar miljo under den
morka delen av dygnet.

Tidplan
Nedan redovisas en dvergripande tidsplan for atgirderna.
Projektering har pagatt under Q4 2020 och Q1 2021 och
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bygghandling finns framtagen. Upphandling av entreprenor
genomfors under varen 2021 och byggstart under hosten 2021,
med ett fardigt genomforande till sommaren 2022.

Aktivitet 2021 2022
Genomférandebeslut X
Projektering X
Upphandling X
Entreprenad X X

Genomforandet kommer ske i etapper pa ett tids- och
kostnadseffektivt sitt som dven mdjliggor framkomlighet under
byggtiden. Vistertorpsvigen har hogre trafikfloden och trafikeras
dven av busstrafik, vilket medfor krav pa framkomlighet. Under
byggtiden kommer Vistertorpsviagen vara 6ppen for trafik.
Korbanan pa Stortloppsvigen kommer delvis att totalavstingas
for fordonstrafik i bada riktningar for att mojliggora
genomforandet och minimera genomforandetiden.
Stortloppsvagen trafikeras av nértrafiken och en dialog fors med
Traveller Bus kring mdjlig omdragning av busslinjen. Gdende
och cyklister har framkomlighet p& bade Stortloppsvégen och
Vistertorpsvagen under genomforandetiden.

Ekonomi

Inom ramen for uppdraget att utreda cykelbanor pa
Stortloppsvagen och Vistertorpsvédgen 1 Hégersten har projektet
hittills upparbetat 1,5 mnkr. Projekts totala investeringsutgift
berédknas till ca 18 mnkr, baserat pa framtagen kalkyl. I beloppet
ingar indexpdslag om 0,4 mnkr. Detaljprojektering och
forfragningsunderlag har varit underlag for kalkylen.

Projektets utgifter dr fordelade enligt nedanstédende tabell:

Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
| Utgifter
Utredning och 1,3 0,7 2,0
projektering
Byggherrekostnader inkl. | 0,3 4,5 4.8
byggledning och risk
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to yag g
the text that you want to appear here. Entreprenad 10,8 10,8
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Index 0,4 0,4
Summa utgifter 1,6 16,4 18,0

Den berdknade investeringsutgiften har 6kat nagot jaimfort med
inriktningsbeslutet. I inriktningsbeslutet berdknades utgiften till
ca 16 mnkr. Utgiftsokningen beror framforallt pa att kontoret hojt
riskpaslaget for hantering av den fororenade asfalten. I det tidiga
skedet vid inriktningsbeslutet fanns det osdkerheter kring
fororeningarnas omfattning. Efter genomforda markprover ér
forekomst av fororenade massor bekriftad, men det finns
fortfarande osékerheter d4 den exakta omfattningen klargors forst
efter genomford schaktning.

Det dr mojligt att projektet dven far en utgift for
forbattringsarbeten som ledningsdragande bolag 6nskar
genomfora under entreprenadtiden. Projektet far 1 sd fall &ven en
inkomst med motsvarande belopp. Omfattningen av dessa
atgdrder ar dnnu inte bestdmd.

Da projektet berdknas vara klart under ar 2022 redovisas det som
helhet inom framkomlighetssatsningen for cykelinfrastruktur.
Projektet berdknas kunna inrymmas inom namndens 1dngsiktiga
investeringsplan.

Driftkostnader

Projektet medfor cirka 650 m? ny géng- och cykelbana vilket
resulterar 1 nya anldggningar och ytor som kréver drift. Detta
berdknas medfora kade driftkostnader pa 50 tkr per &r.

Preliminért berdknas projektet medfora 6kade

kapitalkostnader med sammanlagt cirka 1,0 mnkr fran och med
2023. Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en
avskrivningstid om 20 ar och intern rédnta om 0,5 procent,
minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

Den storsta risken 1 projektet giller hantering av den fororenade
asfalten. Det finns risk att ett storre omrade dn forvintat ar
fororenat. Ytterligare provtagningar har genomforts men den
exakta méngden fororenade massor blir inte kind forrdn under
entreprenaden. Hantering av asfalt och krav pd provtagning har
dven fangats upp 1 miangdforteckningen. Trafikkontoret har
dialog med milj6forvaltningen och har underréttat dem om
fororeningarna.
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Slut

Bilagor

1. Gang- och cykelatgirder, Stortloppsvégen och
Vistertorpsvagen 1 Hagersten. Bilaga 1. Planillustration.
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