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Sodertornskommunernas yttrande
over regional cykelplan for
Stockholms lan

Region Stockholms tillvixt- och regionplanenamnd har i samverkan med
kommunerna i Stockholms lin och Trafikverket tagit fram ett forslag till reviderad
regional cykelplan f6r Stockholms lin. Utgangspunkt f6r planen dr att 6ka cyklingen i
linet, vilket ar ett av malen i den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholmsregionen
(RUFS 2050). Den regionala cykelplanen ar ett strategiskt underlag och en plan fo6r
utbyggnad av regionala cykelstrak. Cykelplanen ir vigledande och avsedd att vara
stodjande for linets aktorer. Region Stockholms tillvixt- och regionplanenimnd har
dven tagit fram en vigledning f6r genomforande av cykelplanen. Forslaget till ny
regional cykelplan lyfter fem strategiska insatsomraden for att na malet om 6kad
cykelandel och ett utbyggt regionalt cykelvignit till 2030.

Rotel IV remitterar for yttrande tillvixt- och regionplanenimndens forslag till
Regional cykelplan f6r Stockholms lan.

Sédertérnskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nyndshamn,
Salem, Sodertilje och Tyreso) star gemensamt bakom detta remissyttrande vad giller
utveckling av cykeltrafiken pa Sodertorn. Vid behov limnas dven kommunspecifika
synpunkter av respektive kommun.

Remisstiden stracker sig till den 16 april 2021.

Sodertornskommunerna

De atta Sédertérnskommunerna samverkar med fokus pd gemensam nytta och
utveckling, driver ett mangarigt utvecklingsarbete tillsammans och arbetar utifran den
gemensamma visionen:

?”S6dertérn driver Stockholmsregionen
- med starkt niringsliv, tillgdnglighet och hallbar utveckling”

Idag bor 6ver 500 000 minniskor pa Sédertorn. Bade boende och verksamheter
vixer kraftfullt, fram till 2030 planeras for ytterligare cirka 100 000 invanare.

Sodertornskommunerna har hoga ambitioner och arbetar gemensamt for ett Okat
toretagande och fler arbetsplatser sdder om regionsnittet. Tillgang till arbete och
arbetskraft stirker den sociala hallbarheten och sammanhallningen i regionen och ger
forutsittningar for ett jimnare nyttjande av trafiksystemen. Fér den enskilda skapar
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nirhet mellan bostad, arbete och fritidsaktiviteter 6kande mojligheter att vilja cykeln
som transportmedel med stora vinster f6r den egna hilsan, ekonomin och friheten
som foljd.

Sodertérnskommunernas viktigaste medskick

Uppdraget och malsittningen med revideringen av den regionala cykelplanen ar att
paskynda genomfoérandet av planen. De arliga regionala cykelboksluten visar att
utbyggnadstakten ar alltfér langsam, standarden pa det som byggs varierar och
andelen cyklande ar i stort sett oférindrad i linet. Vi har sviart att se att den nya
planen kommer att andra pa detta — den dr i stora delar en upprepning av den
befintliga planen. Aven om det finns nigra nya delar i den nya planen si saknas mer
kraftfulla grepp for att na malen pa en cykelandel pa 20 procent och ett fullt utbyggt
regionalt cykelvignat ar 2030. Hur finansiering av utbyggnaden ska 16sas utelimnas i
den nya regionala cykelplanen, vilket S6dertérnskommunerna anser vara olyckligt da
detta troligen édr den viktigaste pusselbiten for att utbyggnadstakten ska kunna 6ka
och milen nas.

Om inte sa pass stor del av linsplanen behévdes till infrastrukturinvesteringar f6r
atgirder 6verenskomna i Sverigeférhandlingen, skulle det bli mdjligt att anvinda mer
medel till cykelinvesteringar. I gillande plan dr drygt nio procent av medlen avsatta
for namngivna och icke namngivna objekt for cykelatgarder. I sammanhanget ar det
bekymmersamt att sa stor del av linstransportplanen gar till finansiering av
Sverigeférhandlingens atgirder, vilka borde hanteras i nationell plan eller pa annat
siatt. Under nuvarande planperiod r6r det sig om 6ver 1 200 miljoner kronor som
limpligen kunde anvints till f6rstirkning av bland annat linets cykelvigsutbygenad.

Utover lanstransportplanen finns méjlighet att soka statlig medfinansiering genom
stadsmiljéavtal ddr vissa typer av cykelatgirder kan bli aktuella. Det dr dock ett
resurskrivande ansékningsforfarande och f6r kommuner med mindre personella
resurser kan det bli en f6r stor administrativ borda som inte hinns med, vilket inte
gynnar utbyggnaden av cykelnitet. Soédertérnskommunerna anser darfor att
ansOkningsprocessen for stadsmiljéavtalen borde forenklas.

Regionala cykelstrak passerar ofta 6ver kommungrianser och 1 manga fall har
kommun A storre nytta av att kommun B bygger ut sitt cykelvignit dn vad
kommunen B har. Det gor finansieringsfragan komplicerad vid kommunal
vighallning eftersom atgirden inte far bekostas till hundra procent av
linstransportplanen, utan medfinansiering upp till femtio procent kan limnas endast
till den kommun som dr vighallare. Exempelvis ar kommuninvénare i
Sédertérnskommunerna helt beroende av att Stockholms stad prioriterar saknade
eller bristfalliga linkar i det regionala nitet som f6r Stockholm kan kinnas perifera.
Sodertornskommunerna 6nskar att Region Stockholm, i samrad med Trafikverket
och kommunerna, kan utarbeta finansieringslosningar som dr mer anpassade till
verklighetens utmaningar.
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Vir uppfattning dr att det dr ovanstiende som den regionala cykelplanen ska fokusera

pa.

Sddertornskommunernas synpunkter pa
cykelplanen

Samverkan ar nédvandig

Sodertérnskommunerna anser att det regionala cykelkansliet och en regional
cykelplan har en viktig samordningsfunktion att fylla for att na vara gemensamma
malsittningar om en 6kad andel resor som sker med cykel. Att skapa ett attraktivt,
gent, sammanhingande nit av cykelvigar med god standard kriver samverkan,
uthallighet och en gemensam malbild.

Utbyggnadstakten ar for 1ag

Utbyggnadstakten av cykelnatet ér inte i niva for att nd malet och det ar allvarsamt,
vilket bland annat visar sig genom att andelen cykelresor i Stockholms lin inte 6kat
de senaste fyra dren utan ligger kvar pa samma niva ar 2019 (7 procent) som vid

resvaneundersokningen fran 2015. Det dr langt ifran malet om en cykelandel pa 20
procent till 2030 och kriver en kraftsamling kring de dtgirder som ger storst effekt.

For att nd malet anger cykelplanen ett antal strategiska insatsomraden. Det dr dock
oklart vilken maluppfyllelse dessa insatsomraden ger. Utbyged cykelinfrastruktur har
exempelvis mycket storre effekt /paverkan dn kampanjer och trafikinformation. Hur
stora ekonomiska resurser kommer att krivs? Hur langt nar nuvarande investeringar i
linstransportplanen och kommunernas egna investeringar? Hur mycket behéver de
Oka for att na malet? Sadana resonemang efterfrigas av Sédertdrnskommunerna i
planen.

Figur 4.4 pad sidan 33 i cykelplanen visar andel arbetsresor som sker med cykel per
kommun. Kommunerna ir indelade i Stockholms stad, nordostkommuner,
nordvistkommuner och sédertérnskommuner. Bilden visar tydligt pa ligre siffror i
s6dertérnskommunerna. Sédertérnskommunerna vill girna samverka och medverka
till att denna utveckling vinder och ir 6vertygande om att andelen cykelresor skulle
kunna 6ka markant med ett sammanhingande och utbyggt cykelvignit i var del av
regionen. Detta trots att nagra av kommunerna pa Sédertorn ligger perifert med
linga avstand till Stockholm och ibland dven linga avstaind mellan mélpunkter.

Prioriteringsvéagledning for utbyggnad

De strik med hogst potential for cykling, in/ut frin Stockholm City foreslas i planen
fa hogsta prioritet. Darefter vagar pa tviren nira de centrala delarna och sist vigarna
mellan de regionala stadskirnorna. Sédertérnskommunerna kan halla med om att
denna prioritering ar rimlig som generell utgangspunkt men anser samtidigt att det
finns fler faktorer som kan beh6éva beaktas. Da prioriteringarna i planen grundar sig
enbart pa vart méinniskor bor och arbetar i linet och deras arbetsresor kommer detta
1 realiteten innebdra att manga tvirférbindelser sannolikt aldrig kommer att kunna
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byggas samt att cykelvigar lingre ut 1 linet aldrig blir aktuella. Fokuseringen pa
enbart arbetsresor dr dessutom olycklig dd resvaneundersékningar visar att
friidstesor med bil utgor cirka 2/3 av resorna i linet. Prioriteringsvigledningen
behover dirfor vidgas till att dven inkludera andra cykelresor an enbart
arbetspendling.

Vidare bor genomférbarhet och kostnad ocksa vara faktorer som beaktas vid
prioritering. Generellt sett dr kostnaden ligre f6r att bygga 1 ytterstads-
landsbygdsmilj6 an 1 stadsmiljo.

I avsnitt 4 1 den regionala cykelplanen beskrivs vikten av bra férutsittningar till
cykling f6r manga olika malgrupper — fran barn till dldre — f6r att uppna en kraftigt
okad cykling pa bred front. Prioriteringsvigledningens fokus pa arbetsresor
samspelar daligt med resonemanget och analyserna 1 avsnitt 4 i planen.

Ny fordonsflotta innebar nya madjligheter och forutséattningar

Cykelflottan star infOr stora omvandlingar, frimst genom elektrifieringen. Denna
torvandling av cykelflottan far konsekvenser for utbredningen av cykelvignitet och
dess dimensionering och detta anser Sédertérnskommunerna behéver tas hinsyn till
1 cykelplanen.

Elcyklar i olika modeller och former blir allt vanligare och en kraftigt 6kad forsiljning
av elcyklar har skett sedan 2015. De utgdr nu cirka 20 procent av den totala
cykelforsiljningen. Studier visar att man cyklar mer och lingre och dessutom hégre
upp i aldrarna med elcykel d4n med vanlig cykel.

Stor potential for 6kad andel cykelresor med utbyggd infrastruktur

Erfarenheterna fran linder, regioner och stider med héga cykelandelar ar mycket
tydlig — utbudet och standarden pa cykelinfrastrukturen édr helt avgérande. Det maste
finnas dndamalsenlig infrastruktur att cykla pa. Det dr ett naturligt resonemang nir
det giller vigtrafik och kollektivtrafik, men dnnu inte fullt ut nir det giller
cykeltrafiken. Utan ritt infrastruktur for cykling kommer malen aldrig att nas.

Restid och kostnad paverkar vara fairdmedelsval. Dirfor behdvs gena och attraktiva
cykelforbindelser. Helst genare an vigtrafikens forbindelser sa att cykeltrafikens
konkurrenskraft okar.

Att Sédertornskommunerna idag har en ligre andel cykelresor dn snittet 1 linet kan
troligen forklaras delvis av att gena cykelvigar mellan viktiga malpunkter saknas. An
idag, atta ar efter den forra regionala cykelplanens antagande, saknas cykelvigar
mellan flera av de regionala kirnorna pa Sédertérn och mellan titorterna 1 vira
kommuner.

Exempelvis planeras den framtida regionala cykelférbindelsen mellan Haninge och
Flemingsberg gi en ling omvig via centrala Huddinge. Ingen annan och genare
dragning har provats i samband med planerandet av Tvirforbindelse Sodertorn.
Detta anser S6édertérnskommunerna var olyckligt. Resultat kanske hade blivit
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detsamma men vi anser att storre anstringningar kunde gjorts for att atminstone
provat en genare cykelkoppling mellan dessa viktiga mélpunkter som idag saknar
cykelvig helt.

Drift och underhall

Att sidkert kunna fardas pa cykelviagnatet har stor betydelse f6r om cyklandet ar
attraktivt, tillfrlitligt och ska 6ka. Dirfor maste ett fokus liggas pa drift och
underhall av cykelvignitet. En sjilvklar forutsittning for detta ar att arbeta med de
mest effektiva metoderna for till exempel sné- och halkbekdmpning av de regionala
cykelvigarna. Erfarenheten visar att metoden med sopsaltning av cykelvigarna dr
Overldgsen traditionell sn6- och halkbekimpning, vilket leder till bade 6kat och sikert
cyklande. Sédertérnskommunerna anser darfor att sopsaltning i dagsliget dr den
metod som bor anvindas for en effektiv halkbekdmpning.

Aven halkbekimpning av 16v under hosten och tidig bortsopning av eventuellt grus
pa varen ar viktigt liksom regelbundna inspektioner och jamnhetsmaitningar av
beliggningen pa cykelvigarna.

Cykling for alla

Cykelbranschen redovisar en 6kad forsiljning av olika typer av cyklar f6r motion och
rekreation. Aven tillbeh6rsforsiliningen inom dessa omraden 6kar. Startfilten till
motionslopp pa cykel 6kar och 1 lanet ser vi en kraftig 6kning av antalet
motionscyklister pa vigarna. Sédertorn dr populirt f6r denna motions- och
triningscykling. Planen bor redovisa ett forhallningssitt for utbyggnad av cykelvigar i
naturomraden — bade som en del av friluftslivet och pendling.

Sodertornskommunerna hade ocksa girna sett ett resonemang och forslag till
atgirder i planen fOr att vinda utvecklingen med att barn och unga cyklar allt mindre,
aven om ansvarsfragan for denna typ av atgarder ocksa hanteras av andra aktorer.

Kombinationsresor

Sodertornskommunerna 6nskar se en utveckling av kombinationsresor cykel-
kollektivtrafik. Aven om elcyklar kommer att bidra till lingre cykelresor ér linet
alltfor stort £6r att enbart cykeln kan utgora hela resan. Hela resan perspektivet
behover beaktas som bland annat innebir att det ska finnas bra cykelférbindelser till
kollektivtrafikens hallplatser och sidkra cykelparkeringar. Men minst lika viktigt ar
mojligheten att ta med cykeln 1 kollektivtrafiken i varje fall i de delar av linet som
ligger lingre ut, dir finns ocksa oftast ledig kapacitet i kollektivtrafiksystemet.

Utformning, vagvisning

Planen redovisar att de regionala striken ska ha en likartad utformning, ha bra
framkomlighet och trafiksikerhet oavsett var 1 regionen striken befinner sig. Planen
beskriver ocksa att cykelvigarna ska utgora ett attraktivt och konkurrenskraftigt
alternativ till andra trafikslag. Detta dr bra och avgorande for att dstadkomma en
hégre resandeandel f6r cykel.
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Den regionala cykelplanen forordar att gaende och cyklande ska separeras. Det dr bra
och ritt atgird for att skapa trygga och bra férhallanden f6r savil gaende som
cyklande. Pa sidan sex i vigledningen redovisas tva tabeller vad galler de regionala
cykelvigarnas bredd. De dr motsagelsefulla da de visar olika breddmatt f6r cykelbana
trots att de har samma dimensioneringsgrund (tre alternativt fyra cyklister i bredd).
Denna motsigelse ska enligt planen 16sas genom att man cyklar pa gangbanedelen.
Det dr olyckligt att en plan som har som ambition att géra cykling effektivt och
attraktivt lutar sig pa en utformning som innebar att man ska cykla pa gangbanan.
Vidare ér det en 16sning som pa intet sitt dr bra f6r gaende.

Gaillande sammanhallen vigvisning och gestaltning dr det dven viktigt med
samverkan mellan kommunerna. Fér kommuner som ligger 1 periferin dr det viktigt
att platser langt ut i systemet tydlige6rs tidigt 1 vigvisningen. Sédertdrnskommunerna
anser darfor att det regionala cykelkansliet kan fylla en funktion genom att samordna
detta arbete.

Trafiksakerhet

Planen redovisar att trafiksikerhet uppnis genom vil utformade cykelvigar, sikra
passager och tillforlitlig standard vad galler drift och underhall av cykelvigarna. Vad
giller upplevd sikerhet och trygghet ar det bra att planen pekar pa vikten av att
separera gaende och cyklande genom dndamilsenlig separering.

Ovrigt

Sodertornskommunerna vill slutligen framféra att processen med framtagandet av
cykelplanen och méjligheterna f6r kommuner att delta och bidra med inspel och
synpunkter under arbetes gang har varit virdefullt och uppskattat.
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For Sédertornskommunerna:

Ebba Ostlin
Ordforande i kommunstyrelsen i Botkyrka

Meeri Wasberg
Ordforande i kommunstyrelsen i Haninge

Daniel Dronjak
Ordférande i kommunstyrelsen 1 Huddinge

Bob Waillberg
Ordforande i kommunstyrelsen i Nykvarn

Harry Bouveng
Ordforande i kommunstyrelsen 1 Nynashamn

Lennart Kalderén
Ordforande i kommunstyrelsen i Salem

Boel Godner
Ordforande i kommunstyrelsen i Sédertilje

Anita Mattsson
Ordférande i kommunstyrelsen 1 Tyreso

SODERTORNSKOMMUNERNA SAMVERKAR
www.sodertornskommunerna.se

SALEM
NYKVARN

7(7)



