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Stadsbyggnadsutskottet

Inriktningsbeslut for Tyresévagen

Kommunstyrelseférvaltningens forslag till
stadsbyggnadsutskottet fér beslut i kommunstyrelsen

— Inriktningen f6r Tyresévigen vid en eventuell ombyggnation ska utga
fran 2+2 korfilt kollektivtrafik.

Kommunstyrelseforvaltningen / .
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Stefan Hollmark Sa{a Kopparberg
Kommundirektor Chef samhallsbyggnadskontoret
Sammanfattning

Ett arbete med att forbittra framkomligheten pa Tyresovigen har pagatt under
flera ar. Atgirder har gjorts utifran den si kallade fyrstegsprincipen (tink om,
optimera, bygg om, bygg nytt) dir nyinvesteringar och stérre ombyggnationer
ska ses som en sista dtgird nir behoven inte kan tillgodoses genom de tre
tidigare stegen.

Atg'zlrdsprogrammet for Tyresovigen antogs 2012. Sedan dess har nya
forutsittningar tillkommit som har paverkan pa inriktningen for Tyresovigens

utveckling.

Kommunstyrelseforvaltningens Samhillsbyggnadskontor har under vintern
2019 och varen 2020 utrett behovet for trafik lings med Tyresovagen. Iyra
utbyggnadsalternativ har studerats med utgangspunkt fran trafikperspektivet

fyreso kommwn (@



Handlingstyp
Tjansteskrivelse

Datum

2021-02-19

for att avgora vilka som skulle utgora det bista langsiktiga alternativet for
Tyresovagens utbygegnad.

Arbetets utgingspunkt har varit att prova de olika utbyggnadsalternativen mot
en malmatris som ar framarbetad utifrin de fem huvudomradena som ar

utpekade 1 kommunens trafikstrategi ”Tyreso styr mot hallbara transporter’.

Att utoka Tyresovigen med ytterligare korfilt kommer 1 alla alternativ ovan att
underlitta for biltrafikens framfart vilket troligtvis ocksa innebér en 6kad
biltrafik. Om ytterligare korfalt ska anliggas bor dessa perspektiv utredas
ytterligare och utga fran stillningstagande med forslag till konsekvens,
kompensation och atgarder utifran gestaltningsprogrammets utgangspunkt.
Ingen detaljerad studie kring kostnader eller markinlosen som ger ett

tillforlitligt underlag for kostnadsaspekten har genomforts.

Baserat pa detta foreslar kommunstyrelseforvaltningen att Inriktningen f6r
Tyresovigen vid en eventuell ombyggnation ska utga fran 2+2 korfalt
kollektivtrafik.

Beskrivning av drendet

Ett arbete med att forbattra framkomligheten pa Tyresovigen har pagitt under
flera ar. Atgiirder har gjorts utifran den si kallade fyrstegsprincipen (tink om,
optimera, bygg om, bygg nytt) dir nyinvesteringar och storre ombyggnationer
ska ses som en sista atgard nar behoven inte kan tillgodoses genom de tre
tidigare stegen.

Atg%irdsprogrammet tor Tyresovigen ar ursprungligen fran 2012. Sedan dess
har nya forutsattningar tillkommit som har paverkan pa inriktningen for
Tyresovagens utveckling. Dessa nya forutsattningar ar 1 form av nya
styrdokument som bland annat en trafikstrategi “"Tyreso styr mot hallbara
transporter”. Detta tillsammans med att Region Stockholms Trafikforvaltning
pekat pa ett 6kat kapacitetsbehov for kollektivtrafikforsérjning gjorde att
davarande Stadsbyggnadsforvaltningen sag ett behov av att kartlagga vilket
utbyggnadsalternativ av Tyresovagen som 1 storsta man uppfyller kommunens
transportmal och samtidigt skapar forutsattningar for att uppna de mal om
okad andel hallbara transporter som kommunen antagit. Detta informerades
det om under en stadsbyggnadsdialog med davarande Milj6- och
samhallsbyggnadsutskottet 1 november 2018.

Atgirdsprogrammet

Kommunstyrelseforvaltningens Samhillsbyggnadskontor har under vintern
2019 och varen 2020 utrett behovet for trafik lings med Tyresovagen. I'yra
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utbyggnadsalternativ har studerats med utgangspunkt fran trafikperspektivet
for att avgora vilka som skulle utgdra det basta lingsiktiga alternativet for
Tyresovagens utbyggnad. Horisontaret for utredningen har varit ar 2030 men
med utblick mot ar 2050. Utredningen tillsammans med andra perspektiv
redovisades som ett informationsirende pa Hallbathetsutskottet i november

2020.

De fyra studerade alternativen:

3 korfilt reversibelt blandtrafik
totalt tre korfalt varav ett ar reversibelt for blandtrafik

- 3 korfalt reversibelt kollektivtrafik
totalt tre korfalt varav ett ar reversibelt for kollektivtrafik

- 242 korfilt blandtrafik
totalt 4 korfilt, alla for blandtrafik

- 242 korfalt kollektivtrafik
totalt fyra korfilt varav tva f6r blandtrafik och tva for kollektivtrafik

Den studerade strickan av Tyresovigen dr mellan korsningen mot

Bollmoravagen 1 viast och Brakmarsvigen 1 6st:

5

Korsning. B
Bo]lmoravigen/ Tyresovigen

Studerad stricka i utredningen

Malanalys
Arbetets utgingspunkt har varit att prova de olika utbyggnadsalternativen mot

en malmatris som ar framarbetad utifrin de fem huvudomriadena som ar

utpekade 1 kommunens trafikstrategi ”Tyreso styr mot hillbara transporter”.



Hillbara resménster

God framkomlighet for
allektivtrafik.
1 framtida planering av.
parbunden kallektivtrafik
«Cykel ach kallektivtrafi
vara kl)llklll(l'll‘
genteniot bilen
langs Tyresovag
«God framkomlighet och
forutsattningar for oskyddade
trafikant
{cyklister/t ngare).

P

Trygg och siker
trafikmilje
«Sakra ach trygga passager
dar alika trafikslag mats.
«Gen strickning for hallbara
transparter.
=Ging-och cykelbana enligt
regional standard.
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llganglighet till allt
sGangavstiand till busshaliplats:
500 mkommunirafik, 900 m =
stomtrafik,
«Okad il

Tratspartsystemet skall vara
il fungemnde foralla och
dat skall wira latt att rora sig
mellan malpunkter.
sPraritering ska ske for
hillbara transporter.
| )
Bra miljd, klimat och
hiilan

sEorutsattningar for
ekasystemfjanster.

«(kad hilsa genom aktiv
mabilitet{ trafiken.

=Skyddsvirda natur- och
kultarmiljer bevaras och
skyddas fran negativ
paverkan.

L [ 1 R
Al
Ett levande Tyreso
= Bidra till stadsliv, 6kad
arienterbarhet ech
sammanlankade
stadsdelar.
sTrafikmiljoer som ar
utformade med kvalitet
ach utmarkas av hog
funktionalitet.

Hlustration av Mdlomriden for utredningen
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Trafikanalys /kapacitetsutredning

Inom arbetet med utredningen sa har trafikanalyser genomforts for samtliga
alternativ samt for ett nollalternativ.

Dagslaget
Da man har studerat ett genomsnitt av formiddagens rusningstrafik mellan

klockan 07:00 - 08:00 visar trafikanalysena att Tyresévigen har tillricklig
kapacitet for dagens trafik. Under perioder strax innan klockan 08:00 kan
kobildning dock uppsta som innebir fordréjningar pa upp till 6-7 minuter for
bade bil- och busstrafiken. Dessa korta perioder med betydligt ligre
framkomlighet kan forklaras av sirskilda situationer som gor att stillastiende
kobildning uppstar, exempelvis av manga méinniskor som ska passera vid ett
overgangstille eller framkomlighetsproblem 1 cirkulationer.

Utan ombyggnation (nollalternativ

Forutsatt dagens fairdmedelsfordelning och utan ombygenation av Tyresovigen

sa visar analyserna en nagot forsimrad framkomlighet ar 2030 6ver hela
strackan, framforallt 1 anslutning till Strandallén dir ny bebyggelse dr utpekad i
kommunens 6versiktsplan. Ar 2050 forsimras framkomligheten yttetligare och
trafikokningen innebar att strickan 6verbelastas frin Oringe och viasterut med
en tydlig kobildning under hela formiddagens maxtimme klockan 7-8.

Vidare visar trafikanalyserna att samtliga utbyggnadsalternativ ger tillracklig
kapacitet for de prognosticerade trafikflodena dr 2030 och ar 2050 for
Tyresévagen och att samtliga alternativ ocksa forbiattrar kapaciteten for
biltrafik. De visar ocksa att alternativet 242 korfalt kollektivtrafik ger den
storsta forbattringen for kollektivtrafik dir restidsvinsten ar 4 minuter ar 2050.

Tre kortal,
reversibell
kolleklivtrafik-
kSefalt &r 2050 e

| 10mn

16 min

Tre ki,
reversibel
blandtrafik ar
2050

14 min

2+2 kérialt,
blandirafik
ar2050 K

Dagens

utformning,
ar 2050
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2+2 korfilt kollektivtrafik - det rekommenderade alternativet

Utifran malanalysen och trafikanalysen/kapacitetutredningen foresprikas
utbygenadsalternativet med fyra korfilt, varav ett for enbart kollektivtrafik 1
vardera riktningen (2+2 korfalt kollektivtrafik). Detta eftersom alternativet bist
uppnar studiens och kommunens mal, det vill siga kommunens mil avseende
firdmedelsfordelning och hallbart resande — . T trafikanalysen visar alternativet
god framkomlighet f6r kollektivtrafiken till 2 2030 och 2050.

Det utpekade alternativet prioriterar pa ett tydligt sitt resor med kollektivtrafik,
cykel samt giende. Da kollektivtrafiken ges fortur framfor ovrig fordonstrafik
blir den bade snabbare, mer palitlig och attraktiv. Kollektivtrafiksystemet ges
en tillforlitlighet dar risken for forseningar minskar. Fyra korfalt mojliggor pa
ett battre sitt dn tre for framtidens trafikforsérjning i form av titare avgangar
for kollektivtrafiken och potentiell utbyggnation av BRT (Bus Rapid Transit -
ett koncept for busstrafik med hég turtithet och stor passagerarkapacitet) eller
sparbunden kollektivtrafik, da hallplatserna placeras i kollektivtrafikkorfiltet.
Tre korfalt leder till att en eventuell framtida satsning pa BRT/sparvig kriver
en ytterligare och mer omfattande ombyggnation. Alternativen med reversibla
korfalt har fordelar ur ett ekonomiskt perspektiv och har dven nagot mindre
paverkan pa omkringliggande fastighetsgrinser och naturmark. Trots att
reversibla korfalt innebir tre korfalt, jamfort med fyra, tillkommer for dessa
alternativ ytterligare utrymme fOr bredare refuger, hallplatser i fickor och flera
sidoforskjutningar for gang- och cykelvigarna.

For ging- och cykeltrafikanter minimeras vigens barridrinverkan genom att
gora det enklare och sikrare att réra sig utmed, 6ver och under vigen. Detta
tillgodoses med en gen gang- och cykelvig, sikra, signalteglerade passager i
plan samt breda gang- och cykeltunnlar. Genom att inte fororda ett reversibelt
korfalt behiller vigen en littforstidd och otienterbar utformning for
oskyddade trafikanter att korsa.

Andra perspektiv att beakta

Mialanalysen enligt ovan tar sin utgangspunkt i att Tyres6 kommun ska styra
mot héllbara transporter. Vid en ombyggnation finns dven andra perspektiv
som méste beaktas. For att visa pa de funktioner som péaverkas i och intill
gaturummet, utover de trafiktekniska, har ett gestaltningsprogram for
Tyresovagen tagits fram samtidigt som atgirdsrapporten utretts. Att tillgodose
samtliga intressen dr inte mojligt vid infrastrukturplanering utan avvigningar
och prioriteringar kommer att behéva goras.. Att beakta detta och tydliggora
hur stillningstagande ska goras 4r viktigt oavsett valt utbyggnadsalternativ.

Att utoka Tyresovigen med yttetligare korfilt kommer i alla alternativ ovan att
underlatta for biltrafikens framfart vilket troligtvis ocksi innebir en ckad
biltrafik. Om ytterligare kérfalt ska anliggas bor dessa perspektiv utredas
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ytterligare och utga fran stillningstagande med forslag till konsekvens,

kompensation och atgirder utifrin gestaltningsprogrammets utgangspunkt.

Utover gestaltningsprogrammets beaktande av funktioner i och intill
gaturummet har ingen detaljerad studie kring kostnader eller markinlésen
gjorts som ger ett tillforlitligt underlag kring kostnadsaspekten for en
utbyggnad av Tyresovigen. For att kunna ta fram en sidan kalkyl behéver en
forstudie goras dar en forprojektering med hinsynstagande till geoteknik,
vagbredd och andra funktioner som behover beaktas vigs in.

Yttetligare perspektiv som paverkar Tyresévigens utveckling ar de
konsekvenser som pandemin for med sig . Allt fler arbetar hemifran och under
en veckas trafikmitning i manadsskiftet augusti/september var det en drastisk
minskning av antalet fordon pa Tyresovigen. Vilken betydelse som till exempel
distansarbete forvintas fa for vara transporter ir det for tidigt att sdga annu
och behover fortsatt bevakas.

Inriktningen innebar en standardniva for vagstrickan som kommer att paverka
kostnaden for en eventuell framtida investering samt att arbetet med att
utarbeta ett underlag infor framtida investeringsbeslut kommer att fortsitta.
nuliget innebar beslutet endast kostnad for utredningsarbete som ticks inom
den ekonomiska ramen f6r samhallsbyggnadskontoret. Beslut om investering
och kostnadseffekter fattas vid ett senare tillfille.

Ein prévning av barnets bista har genomforts i arbetet med
gestaltningsprogrammet och aterfinns i bilaga ”Gestaltningsprogram for
Tyresovagen”.
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