by Stockholms Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid

Ly stad sammantrade 2021-03-11, § 14
Tid Torsdagen den 11 mars 2021 kl. 16.00 — 16.50
Plats Bolindersalen, Tekniska Namndhuset

Justering Tisdagen den 23 mars 2021, §§ 1-7, 9, 12-14, 19, 21, 22

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 11 mars 2021, §§ 8, 10, 11, 15-18, 20, 23

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Narvarande

Beslutande ledaméter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden
Ulla Hamilton (M)

Jan Tigerstrom (M) §§3-23

Eva Ekmehag (M)

Patrik Silverudd (L)

Johan Falldin (C)

Mikael Valier (KD)

Jan Valeskog (S)

Inger Edvardsson (S)

Emmelie Renlund (S)

Marlene Karlén (V)

Peter Wallmark (SD)

Tjanstgorande ersattare:
Tomas Tetzell (M) §§1-2 for Jan Tigerstrom

Ersittare:

Tomas Tetzell (M) §§3-23
Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)

John Backvid (M)
Maria Johansson (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)
Bengt Ohlsson (S)
Emil Stensson (S)
Joel Hoglund (V)
Katja Jassey (V)

Inge Pihlstrém (SD)
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Nilsson, Bengt Stenberg, Gustaf Swedlund §§ 1-2 och
personalféretradaren Luis Lopez §§ 1-11 samt borgarradssekreteraren
Thomas Karlsson.

§ 14

Inforande av milj6zon klass 2 pa Hornsgatan. Slutrapport
och utvardering av effekter. Svar pa uppdrag fran
kommunfullmaktige

Dnr T2019-00971

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner slutrapporten av inférandet av
miljozon klass 2 pd Hornsgatan och utvirderingen av dess
effekter.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 19 januari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Peter
Wallmark (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Attihuvudsak godkédnna rapporten ”Inférande av
miljozon klass 2 pad Hornsgatan”.

2 Att trafiknimnden konstaterar att en miljozon pa en enda
gata (Hornsgatan) i praktiken saknar betydelse for halterna
kvéaveoxider i stadens gatumiljo.

3 Att minskningen pa “ca 2 % i jimforelse med ett
nollalternativ” kan vara inom felmarginalen samt saknar
miétbar hélsoeffekt, i enlighet med miljoforvaltningens
tidigare berdkningar.

4 Att pastdendet i rapporten att miljokvalitetsnormen endast
’klaras vid full efterlevnad av bade milj6zon klass 1 och
klass 2” dr felaktigt, rapportens berdkningar av
kvaveoxider bygger pd gamla genomsnittsvéirden for aren
2017-2019.
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5 Att namnden konstaterar att alla miljokvalitetsnormer for
kvaveoxider klaras pa Hornsgatan sedan ar 2019 och éven
att de mycket ambitidsa statliga miljomalen for
kvéveoxider (delvis pd grund av pandemin) nistan klaras
ar 2020 samt att darutdver anfora foljande:

Slutrapporten bekriftar anyo att en milj6zon pd Hornsgatan ar
en symbolhandling som saknar effekt pa miangden
kvéveoxider i staden. Det &r tragiskt att inte dtgirder som
verkligen far effekt pa utslédppen istillet vidtas, som agerande
mot tunga fordon som olovligen kor 1 hela Stockholms
innerstad, bade tidigare och sérskilt nu fran den 1 januari
2021 da endast Euro 6-lastbilar ar tilldtna.

Inga politiska uppdrag finns om uppf6ljning eller agerande
fran stadens forvaltningar for att &stadkomma en hogre
efterlevnad av miljozonen for tunga fordon. Aldre lastbilar
slépper ut ca 12 ganger mer kviveoxider &n dldre personbilar
och niarmare 10 000 tunga fordon kor normalt, dagligen in i
innerstaden. Inte heller andra dtgidrder som hgjda
parkeringsavgifter pa besoksparkeringar vidtas for att minska
trafikarbetet och utsldppen i innerstaden.

I trafikkontorets redovisning om rapporten star att:
”Miljokvalitetsnormen till skydd f6r ménniskors hélsa (dvs.
alla normvirden) klaras endast vid full efterlevnad av bade
miljozon klass 1 och klass 2. Timmedelvirdet klaras dven vid
full efterlevnad av milj6zon klass 2”. Detta pastdende &r inte
sant, alla miljokvalitetsnormerna klaras redan &r 2019 och
kommer att klaras dven aren framover. De tre storsta
forklaringarna till detta ar att véxlingen till miljoanpassade
fordon gar snabbt, att dldre personbilar fasas ut 1 hog takt (ca
15 % eller ca 30 000 personbilar i Stockholms lén forsvinner
varje dr) samt att de nya miljozonsreglerna for tunga fordon
borjar gélla frin januari i 4r. Aven nya resvanor och mer
hemarbete som en effekt av pandemin kommer troligtvis att
leda till minskat resande. Allt detta bidrar alltsa till att
normerna klaras utan problem samt att dven miljomalen
forhoppningsvis kommer att klaras inom dverskadlig tid pa
innerstadsgatorna.

Dessvirre har antalet bensinbilar 6kat pa Hornsgatan. Detta
visar tydligt baksidan av miljézonen for personbilar.
Dieselbilar sldpper ut ca 45 % mindre koldioxid dn
motsvarande bensinbilar. Att dieselbilar byts ut till
bensinbilar innebar alltsa radikalt 6kade koldioxidutslépp.
Desinformationen kring miljézonen pa Hornsgatan har tyvérr
fatt véildigt minga att &ven kopa bensinbilar vilket bara av
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detta skl okat landets koldioxidutslapp med ménga 100 000
ton sedan diskussionen startade om miljézonen pa
Hornsgatan.

Vi konstaterar slutligen att det ar viktigt for stadens legitimitet
1 miljoarbetet att initiativ, resurser och skattemedel laggs pa
atgarder som far verklig effekt for en battre miljo. De
blagrona dgnar sig tyvérr alltfor ofta &t symbolhandlingar som
inte leder miljoarbetet framét, miljozonerna pd Hornsgatan ar
ett sddant tydligt exempel. Vi beklagar starkt de stora resurser
detta har kostat staden utan négra mitbara hélsoeffekter.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Peter Wallmark (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) ldmnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Vinsterpartiet tackar for utvérderingen av miljézon klass 2
for latta fordon pad Hornsgatan. Vi forstar att miljozonen
inférdes med goda ambitioner — frisk luft &r ett viktigt
miljomal som vi tyvérr inte har uppnatt, &ven om
utvecklingen 1 ett ldngre perspektiv gar r ratt hall. Dér har
bland annat milj6zon klass 1 {for tunga fordon som tacker
néstan hela innerstaden spelat en stor roll.

Vi finner att véara farhdgor som vi framforde infor
implementeringen av miljozonen bekriftas av rapporten -
forbattringarna som rapporten visar dr ytterst marginella. Det
ar ocksa olyckligt att de sociala konsekvenserna som vi
varnade for inte alls har inkluderats 1 analysen.
Underlagsrapporten som uppskattade att miljozonen inte
skulle 4 den 6nskade effekten prognostiserade dven 0kade
koldioxidutsldpp som beror dels pa styreffekten mot
bensinbilar som har simre klimatprestanda &n dieselbilar, och
dels pa att fordon som inte ldngre far kora pa Hornsgatan tar
omvégar och ddrmed kor lidngre strackor. Rapporten visar att
styreffekten mot bensinbilar verkar stimma. Langre
korstrackor och milj6zonens effekter pé totala
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koldioxidutsldpp har tyvérr inte inkluderats i analysen. Detta
ar beklagligt.

Vi delar uppfattningen att det &r viktigt att arbeta for att
miljokvalitetsmélen gillande luftkvalitén ska nas och att
trafikens utsldpp darfor behover minskas. Detta arbete
behover genomforas pa ett sitt som inte riskerar andra
miljomal och framfor allt klimatmalen. D& behdvs atgiarder
som har effekt, inte symbolpolitik. Vi hoppas att vi politiker i
Stockholm kan enas Gver partigranserna om ett atgérdspaket
som driver utvecklingen &t ritt hall.

Det finns mycket Stockholms stad kan gora for att minska
transportsektorns utsldpp av klimatgaser och
luftkvalitetsforsdmrande &mnen. Att folja
framkomlighetsstrategins principer och andemening 1 all
trafikplanering &r da en ypperlig utgangspunkt. Det viktiga ar
att styra mot minskad bilism och 6kad anvéndning av
kollektivtrafik, cykling och géng. Dér har staden stora
mojligheter som infrastrukturhéllare. Satsningar pa forbattrad
cykelinfrastruktur har pagétt under flera mandatperioder
oavsett politisk majoritet. Vi vill se lika kraftiga satsningar pa
busskorfilt sa att kollektivtrafiken verkligen blir ett attraktivt
alternativ bade for arbetspendling och for fritidsresor. Ett
transportsnalt tankesatt behdver integreras i all
samhéllsplanering for att mdjliggora bilfritt liv for flera
stockholmare. Vi vill se inrdttande av betydligt fler gagator i
innerstaden och kring forortscentra. Dessa kombinerat med
atgirder som minskar privatbilismens attraktivitet ar ett
framgangsrecept.

Vi ser satsningar pd elektrifiering och utbyggnad av
laddinfrastruktur som sitt att styra den kvarstdende bilismen
mot bade klimat- och luftkvalitetsmal. Aven hir har staden
stora mojligheter att styra utvecklingen, och da behover
politiken ta den styrande rollen.

Den tunga trafiken behover elektrifieras och effektiviseras.
Vinsterpartiet vill se en elektrifiering av all godstrafik i
staden till &r 2030. Genom striktare kommunala
upphandlingskrav, tillata ellastfordon anvinda
kollektivtrafikkorfalt dir det ar lampligt stimuleras
utvecklingen dithdn. Mgjliga effektivitetsatgarder ar att se
over bérighetsklasserna och fordonslangderna sa att man kan
minska antalet lastbilar; 6kad anvindning av sjotransporter;
kommunala och privata samlastningscentraler; 6kad

Fleminggatan 4 samordning; battre logistiklosningar bade 1

Box 8311 distributionstrafiken, avfallstransporter och transporter av

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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byggmaterial; aktiv styrning av leveranstider pa stadens gator
och transportsnal verksamhetsplanering. Stadens
upphandlingar har ocksé en stor potential att styra
utvecklingen at rétt hall och vi dr véldigt positiva till att det
arbetet pagar.

Det behovs ett helhetsgrepp for att forbéttra luftkvalitén och
minska trafikens klimatutslédpp. Det ar viktigt att det sker
samtidigt, och inte genom att forsoka framja luftkvaliteten pa
klimatets bekostnad eller tvirtom. Miljozoner med storre
geografisk omfattning kan vara en del av 16sningen, vilket det
lyckade arbetet med miljozon klass 1 for tunga fordon i
innerstaden har visat. Vi hoppas att politiken i Stockholms
stad har mod att vidta effektiva och heltdckande atgérder i
stallet for lokala n6dlosningar som miljozonen pa Hornsgatan.

Peter Wallmark (SD) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Sverigedemokraterna har ldnge kritiserat logiken i debatten
runt miljozon klass 2 p&d Hornsgatan och noterar nu att:

a) En stor del av fordonen som kor pad Hornsgatan r av icke
tillaten typ (18% av personbilarna). Det betyder att
medborgarna 1 stor utstrickning ignorerar reglerna, vilket
troligtvis beror pa att reglerna 4samkar medborgarna
oldgenheter samt att kontroller och uppfoljning saknas.

b) Minskningarna av bdde NOx- och NO2-utslédpp ar véldigt
sma (2% respektive 1%). Da fordndringarna ar marginella
kan man ifrdgasétta om de dr statistiskt sékerstéllda. Det
borde ocksa vara av intresse att mita om utsldppen pa
omkringliggande gator har okat eller minskat for att rdkna
pa en nettoeffekt.

Vi kan konstatera att de ansenliga resurser som gatt at till att
diskutera, utreda och genomfora den omstridda miljé6zonen
och de oldgenheter och komplikationer initiativet medfort for
Stockholms bilister och medborgare, haft en mycket liten om
ens en nettominskning av utslédppen vilket dr precis vad
Sverigedemokraterna patalat infor inférandet av miljozonen.

Vid protokollet
Sara Hogne
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104 20 Stockholm
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