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Trafiknamnden

Tid Torsdagen den 11 mars 2021 kl. 16.00 — 16.50
Plats Bolindersalen, Tekniska Namndhuset
Justering Tisdagen den 23 mars 2021, §§ 1-7, 9, 12-14, 19, 21, 22

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 11 mars 2021, §§ 8, 10, 11, 15-18, 20, 23

Daniel Helldén Rikard Warlenius
Narvarande

Beslutande ledaméter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden
Ulla Hamilton (M)

Jan Tigerstrom (M) §§3-23

Eva Ekmehag (M)

Patrik Silverudd (L)

Johan Falldin (C)

Mikael Valier (KD)

Jan Valeskog (S)

Inger Edvardsson (S)

Emmelie Renlund (S)

Marlene Karlén (V)

Peter Wallmark (SD)

Tjanstgorande ersattare:

Tomas Tetzell (M) §§1-2 for Jan Tigerstrom

Ersittare:

Tomas Tetzell (M) §§3-23
Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)

John Backvid (M)
Maria Johansson (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)
Bengt Ohlsson (S)
Emil Stensson (S)
Joel Hoglund (V)
Katja Jassey (V)

Inge Pihlstrém (SD)

Tjansteman:
Tillférordnade forvaltningschefen Philip Hall, Barbro Edlund, Ulrika Falk,
Anna Green, Inga-Lill Hultin, Sara Hégne, Mattias Lundberg, Rakel
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Nilsson, Bengt Stenberg, Gustaf Swedlund §§ 1-2 och
personalféretradaren Luis Lopez §§ 1-11 samt borgarradssekreteraren
Thomas Karlsson.

§1

Val av justerare och tid for justering

Beslut

Trafikndmnden utser vice ordforanden Rikard Warlenius (V) att
tillsammans med ordféranden Daniel Helldén (MP) justera dagens
protokoll.

Justering sker tisdagen den 23 mars 2021.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret
Skrivelser for beredning

Anmailan gors av inkomna skrivelser till trafikndmnden enligt
foljande:

1 Angaende den kommande utformningen och gestaltningen av
Ostermalmstorg frin stadsbyggnadsborgarradet Joakim Larsson
(M) och trafikborgarrddet Daniel Helldén (MP), inlimnad till
trafikndmnden av Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C) och Mikael Valier (KD)
Dnr T2021- 00785

2 Forlikningsavtal mellan Logistikhus Vanadisberget
Kommanditbolag och Stockholms stad, fran Peter Wallmark
(SD)

Dnr T2021-00786

Beslut
Trafikndmnden 6verldamnar skrivelserna till trafikkontoret for
beredning.

Svar pa frigor om halka pa Guldbron och pé de vita strecken
vid dvergdngsstillen

Vid sammantrédet den 18 februari stilldes frdgor om kontoret
kan gora nagot at halkan pa de vita strecken vid
overgangsstillen och om kontoret fatt in klagomal pd att det

ar halt pa Guldbron.
Fleminggatan 4 Avdelningschefen Bengt Stenberg svarar pa frigorna.
Box 8311
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Forlikningsavtal mellan Logistikhus Vandisberget
Kommanditbolag och Stockholms stad, drende 20
Stadsadvokat Gustaf Swedlund foredrar drendet.

Beslut
Trafikndmnden tackar for informationen.

§3

Anmalan av inkomna skrivelser till trafiknamnden
Inkomna skrivelser m.m. till trafikndmnden enligt forteckning fran
den 26 februari 2021 respektive den 11 mars 2021 anmals.

§4

Anmalan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Dnr T2020-03341

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner redovisningen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 1 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§5

Anmalan av protokoll fran radet for
funktionshinderfragor

Dnr T2021-00078

Protokoll 1/2021 frén den 15 februari for trafikndmndens och
Stockholms stads Parkering AB:s gemensamma rad for
funktionshinderfrigor anmails.
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§6
Anmalan av ekonomisk uppféljning manad 02 2021
Dnr T2021-00325

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden beslutar att 1dgga anmilan till handlingarna.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutlatande fran den 5 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Niamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§7 "

Skyfallsatgarder inom Ostermalms avrinningsomrade.
Utredningsbeslut

Dnr T2021-00063

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner forslaget till utredning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsétta planering for projektet
Skyfallsatgirder inom Ostermalms avrinningsomréde upp till
5 mnkr, som underlag for kommande inriktningsbeslut.

2 Trafikndamnden anmaler beslutet till Ostermalms
stadsdelsnamnd.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 10 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Fleminggatan 4 Beslutsgang

Box 8311 OrdfSranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
104 20 Stockholm liet kontorets forsl
www.stockholm.se/trafikkontoret enligt kontorets torslag.
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§8
Cykellésningar pa Sandakravagen. Genomforandebeslut
Dnr T2019-01571

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner forslag till genomférande av
projekt Cykellosningar pd Sandakravégen till en
investeringsutgift om 25,0 mnkr och en investeringsinkomst
om 8,3 mnkr.

2 Trafikndmnden ger kontoret 1 uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

3 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 10 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§9
Trygghetsatgarder, Bromstensplan. Genomférandebeslut
Dnr T2021-00142

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknimnden godkédnner forslag till genomférande av
projekt Trygghetsatgédrder, Bromstensplan till en
investeringsutgift om 9,0 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 25 februari 2021.
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§10

Trygga tunnlar. Genomforandebeslut
Dnr T2021-00283

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1

3

Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av
projekt trygga tunnlar till en investeringsutgift om 13 mnkr.

Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande

genomforandebeslut.

Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 28 januari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslér (se beslutet).

Peter Wallmark (SD) foreslér att nimnden beslutar att avsla
kontorets forslag samt anfor dérutdver foljande:

Det dr av storsta vikt att en ordentlig utvéirdering gors med
projektering och planering. Trafikkontoret har sjdlva belyst
problemen. Sverigedemokraterna foreslar att en ordentlig
utvdrdering gors samt att kontoret projekterar och planerar
vilka tunnlar som skall omfattas av projektet och vilka
atgarder som ska inga.
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Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag.

§ 11
Verksamhetsberittelse 2020 for trafikndmnden
Dnr T2021-00085

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner verksamhetsberittelse och bokslut
for 2020 och overldmnar drendet till kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden godkanner forslag till begdran om
ombudgetering av medel om 13,1 mnkr avseende
trygghetsskapande atgérder.

3 Trafikndmnden godkénner forslag till begidran om
ombudgetering av medel om 8,5 mnkr avseende
klimatinvesteringar.

4 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjénsteutldtande fran den 14 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) ldmnar sarskilt
, uttalande enligt foljande:

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Ar 2020 var forstas ett mycket speciellt ar pa grund av
pandemin, ddr det omfattande hemarbetet skapade lattnader 1
stadens trafiksystem och atgirder vidtogs for att underlitta for
stockholmarna att undvika kollektivtrafiken. Men trots den
séarskilda situationen 2020 finns en underliggande utveckling
som syns dven detta ar och borde vécka oro. Dit hor
tendensen till 6kad biltrafik och 6kande utslépp frén
transportsektorn, trots att stadens mal gar i rakt motsatt
riktning. Trots pandemin var motorfordonstrafiken i slutet av
aret uppe 1 néstan lika hoga nivier som aret innan. Risken ar
uppenbar att biltrafiken och utslédppen okar ytterligare i takt
med att pandemin klingar av. Vénsterpartiet har under aret
foreslagit tydligare atgérder for att frimja gang- och
cykeltrafiken, inte minst eftersom cykeltrafiken nddde
rekordhdga floden pa ménga mitplatser, och begriansa
biltrafiken genom att omdisponera gaturummet. Som
konstateras i verksamhetsberéttelsen: ”Nar andelen som gér,
cyklar och &ker kollektivt okar, samtidigt som biltrafiken
minskar, 6kar mojligheten till ett effektivare utnyttjande av
gaturummen, och minskar trafikens paverkan pa bade milj6
och klimat.” Vi menar att en historisk chans att vidta atgirder
1 den riktningen forsattes av den gronbld majoriteten.
Biltrafiken behdver minska for att nd klimatméalen. Det kan
nog stimma att “’statliga atgarder kommer att krivas” for att
na dnda fram, som det star i verksamhetsberittelsen, men det
har tyvirr blivit en ursikt for den gronbla politiska
majoriteten 1 staden att inte géra vad den faktiskt kan for att
na malen.

Utdver en minskning av biltrafiken kraver
klimatomstéllningen dven en snabb elektrifiering av
aterstdende person- och godstrafik. Tyvirr gors inga framsteg
pa den sidan heller. Mélen for etablering av publika
laddplatser av elfordon nés inte, och takten har rent av
minskat. Nuvarande modell bygger pé att privata aktorer
sjdlva bekostar storre delen av investeringen for att anlégga
laddplatsen och far de intékter som genereras, men
uppenbarligen fungerar inte modellen. Inte i innerstaden, och
dn mindre 1 ytterstaden dir manga elbilsdgare nu tvingas dra
sladdar till sina bilar fran balkonger och genom fonster.
Vinsterpartiet menar att det nu dr dags att ge ett tydligt
uppdrag till Stockholm Parkering AB att inte bara etablera
laddplatser 1 sina egna garage, utan dven pa gatumark over
hela staden. Omstidllningen till elfordon gér snabbt, men just
nu forhindrar staden det snarare an uppmuntrar den.

Fleminggatan 4 Snarare dn helhetsgrepp for att minska féroreningar och

Box 8311 . P 2ot - -
104 20 Stockholm utslépp fran vigtrafiken har den bldgrona majoriteten dgnat

www.stockholm.se/trafikkontoret
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sig at symbolpolitik, som den miljézon for ldtta fordon som
inforts pd Hornsgatan och nu visar sig ha haft marginell
paverkan pa fororeningarna. Vi noterar ocksa att majoriteten
fortfarande inte har fatt ett fungerande ldnecykelsystem pa
plats, och att staden inte heller fitt ordning pa de ’friflytande’
elsparkcyklarna, som alltfor ofta parkeras eller sldngs pa
stillen dér de utgor hinder for gdende och cyklande
stockholmare.

Jan Valeskog m.fl. (S) ldmnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Trots en lovande utveckling med fler miljébilar och
biobrinslen fortsatter véigtrafiken och dess utsldpp att 6ka. Av
de territoriella utsldppen i Stockholms stad kommer hela 42
procent fran transporter och utsldppen fran transporterna okar.
Att arbeta for att vinda denna trend 4r en av trafikndmndens
viktigaste uppgifter.

Genom att prioritera kapacitetsstarka trafikslag som géng,
cykel och kollektivtrafik kan fler ménniskor klara sin
mobilitet utan att behdva anvénda bilen. Pa sa sitt kan
klimatpéverkan minskas och gaturummet bli mer inbjudande.
Det kraver investeringar och prioriteringar. Samtidigt maste
fordonsflottan stillas om och fossila brinslen fasas ut.
Tratikndmndens arbete med framkomlighet behover vixla
upp sd att fler kommer fram i tid.

En viktig atgérd for att minska privatbilismen och gora staden
mer attraktiv handlar om att minska skillnaden 1
parkeringsavgift mellan gatumark och tomtmark i syfte att
styra dver parkeringen till garage. Vi socialdemokrater
forslog darfor 1 var budget for ar 2020 att hoja avgiften for
besoksparkeringar med 2 kronor per timme i taxeomrade 1, 2
och 3. Malet &r att 6ka andelen lediga parkeringsplatser i
gatumark till 15 procent, 1 enlighet med stadens
parkeringsstrategi. I verksamhetsberéttelsen ser vi nu att
andelen lediga avgiftsbelagda parkeringsplatser 1 innerstaden
dagtid ligger kvar langt under malet, ndmligen pa 11,9
procent. Detta trots att coronapandemins lett till kraftigt
minskad trafik. Med Socialdemokraternas budget hade denna
trend kunnat véndas.

Vintervdghallningen har framgangsrikt utvecklats med
sopsaltning av cykelbanor, vilket under vintern har resulterat i
fina och rena cykelbanor 1 innerstaden. Samtidigt har
motsvarande gangbanor varit i mycket daligt skick.
Vintervdghdllningen for gdngtrafikanter méste forbattras.
Trots detta omfattar de gjorda upphandlingarna av kommande
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ars vintervdghallning ingenting om att gdngbanor ska kunna
sopsaltas samtidigt som cykelbanorna. I upphandlingen ingar
inte heller teknikutveckling for sirskilda
sopsaltningsmaskiner som fungerar pé trottoarer. Detta &r inte
acceptabelt. I den socialdemokratiska budgeten for ar 2020
prioriterade vi 20 miljoner kronor mer till snérdjning av for
géende 1 hela staden. Vi har ocksa foreslagit att staden
omgaende genomfor en sérskild upphandling av ny teknik sa
att snordjning av prioriterade gangbanor generellt kan
genomforas 1 Stockholm.

Elsparkcyklarna innebér for ménga stockholmare ndgot
positivt. De gor det enklare for manga personer att ta sig fran
en plats till en annan. Samtidigt finns det problem med
elsparkcyklarna som blir alltmer uppenbara.
Framkomligheten som for somliga forbéttras av
elsparkcyklarna forsdmras for manga andra. Den 6kande
otrygghet som ménga upplever till foljd av 6kad nedskrdpning
ar ytterligare en negativ aspekt. For att elsparkcyklar ska
kunna bli ett positivt transportmedel krivs att staden anviander
géllande regelverk sa som ordningslagen. De forsok med
frivilliga samarbetsavtal som staden skrivit med en del
elsparkcykelforetag har visat sig verkningslosa. Att staden
under forra dret fortfarande inte tagit tag i frdgan dr under all
kritik. Istdllet for att behandla niringsidkare pa lika sétt, 0ka
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och inte minst {6lja
géllande lagstiftning har den hittillsvarande blagrona linjen
varit att sprida desinformation.

Slutligen dr det beklagligt att kontoret inte nr malet om andel
bygg- och anldggningsentreprenader 1 stadens regi som
uppfyller stadens krav avseende anvéndning av
Byggvarubedomningen (BVB) eller dirmed jdmforliga
system. Att anvinda BVB ér en hygienfaktor for att kunna
bygga hallbart.

§12

Handlingsplan for skadedjursbekampning. Svar pa
uppdrag fran kommunfullméaktige

Dnr T2020-02753

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:
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1 Trafikndmnden godkénner foreliggande tjansteutlatande och
bifogad handlingsplan som svar pd uppdraget fran
kommunfullméktige.

2 Trafikndmnden hemstiller till kommunfullméktige att besluta
att central upphandling ska vara normalforfarande for
inkopskategorin skadedjursbekdmpning.

3 Trafikndmnden foreslér att, efter kommunfullméktiges beslut
1 fragan, beslutet giller med successiv start i samband med att
ndmndernas och bolagens befintliga avtal upphor att gélla.

4 Trafikndmnden foreslar att kommunstyrelsen ges i uppdrag att
genomfora upphandlingen.

5 Trafikndmnden foreslar att trafikndmnden utses till
kategoridgare for stadens skadedjursbekdmpning och har
dérmed, tillsammans med kommunstyrelsen genom
servicendmnden, ansvar for avtalsforvaltning och samordning
av insatser enligt denna handlingsplan.

6 Trafikndmnden hemstéller till kommunfullméaktige att
godkénna forslaget till handlingsplan for
skadedjursbekdmpning samt att besluta om de forslag som
trafikndmnden lagt fram 1 detta drende.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 7 december 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) ldmnar sarskilt uttalande enligt f6ljande:

Vi instimmer med handlingsplanens grundldggande analys att
en effektiv skadedjursbekdmpning i staden kréaver centralt
samordnade insatser, men dr inte Overtygade om att de
atgdrder som foreslas kommer att leda dit. Tyvérr ar
erfarenheten av upphandlade tjdnster pd omradet inte entydigt
positiva, och det finns en risk att stora, centraliserade
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upphandlingar bara forstorar dessa brister och problem och
samtidigt avhander politiken mojligheten att atgdrda dem. Vi
menar att inriktningen framodver maste vara att stadens
trafikkontor sjélv i vixande grad Overtar det centrala ansvaret
for skadedjursbekdmpning. Det kan men behdver inte
innebadra att sjdlva utforandet kommunaliseras. Exempelvis
kan en central upphandling med ramavtal ingds med flera
leverantOrer av tjanster som kan atgirda problem genom
avrop fran forvaltningar och bolag. Det kan vara ett sétt att
behélla en storre del av kontrollen och ansvaret inom
kommunen.

§13

Utbyggnaden av laddplatser. Svar pa motion fran Maria
Mustonen (V). Svar pa remiss fran kommunstyrelsen
Dnr T2020-02501

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkinner kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 25 januari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD)
och Peter Wallmark (SD) foreslér (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslér att nimnden beslutar att tillstyrka
motionen samt att dérutdver anfora foljande:

Vi ser att det dr ett kommunalt ansvar att sdkra tillgdngen till
laddinfrastruktur i stadens alla delar. Vi vidlkomnar det
kommande arbetet med handlingsplan for utbyggd
laddinfrastruktur, men befarar att den kommer att bli
verkningslds om politiken inte ger ett tydligt uppdrag at
Stockholm Parkering att i samverkan med trafikkontoret
bygga ut laddplatser dven pé trafikkontorets mark. Den
marknadsstyrda modellen som staden har tilldmpad har lett
Fleminggatan 4 till en ojdmlik tillgang till laddplatser mellan innerstaden och
Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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ytterstaden. Utan att &ndra den modellen kommer denna
ojamlikhet snarare vixa dn minska.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stéds
av ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD) och
Peter Wallmark (SD).

Reservation
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

§ 14

Inforande av miljozon klass 2 pa Hornsgatan. Slutrapport
och utvardering av effekter. Svar pa uppdrag fran
kommunfullméaktige

Dnr T2019-00971

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner slutrapporten av inférandet av
miljozon klass 2 pa Hornsgatan och utvirderingen av dess
effekter.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjénsteutldtande fran den 19 januari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Peter
Wallmark (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Attihuvudsak godkénna rapporten ”Inférande av
miljozon klass 2 pad Hornsgatan”.

2 Att trafikndmnden konstaterar att en miljozon pa en enda
gata (Hornsgatan) i praktiken saknar betydelse for halterna
kvéaveoxider i stadens gatumiljo.

3 Att minskningen pa “ca 2 % i jimforelse med ett
nollalternativ” kan vara inom felmarginalen samt saknar
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matbar halsoeffekt, i enlighet med miljoforvaltningens
tidigare berdkningar.

4  Att pastaendet i rapporten att miljokvalitetsnormen endast
’klaras vid full efterlevnad av bade milj6zon klass 1 och
klass 2” dr felaktigt, rapportens berdkningar av
kvéveoxider bygger pa gamla genomsnittsvarden for aren
2017-2019.

5 Att namnden konstaterar att alla miljokvalitetsnormer for
kvaveoxider klaras pa Hornsgatan sedan ar 2019 och éven
att de mycket ambitidsa statliga miljomalen for
kvéveoxider (delvis pa grund av pandemin) nistan klaras
ar 2020 samt att ddrutdver anfora foljande:

Slutrapporten bekréiftar 4nyo att en milj6zon pd Hornsgatan ar
en symbolhandling som saknar effekt pd méngden
kvéveoxider 1 staden. Det &r tragiskt att inte dtgirder som
verkligen fér effekt pa utslappen istillet vidtas, som agerande
mot tunga fordon som olovligen kor 1 hela Stockholms
innerstad, bade tidigare och sirskilt nu fran den 1 januari
2021 da endast Euro 6-lastbilar ar tillétna.

Inga politiska uppdrag finns om uppf6ljning eller agerande
fran stadens forvaltningar for att 4stadkomma en hogre
efterlevnad av miljozonen for tunga fordon. Aldre lastbilar
slépper ut ca 12 ganger mer kviveoxider &n dldre personbilar
och niarmare 10 000 tunga fordon kor normalt, dagligen in i
innerstaden. Inte heller andra atgidrder som hojda
parkeringsavgifter pd besoksparkeringar vidtas for att minska
trafikarbetet och utsldppen 1 innerstaden.

I trafikkontorets redovisning om rapporten stér att:
”Miljokvalitetsnormen till skydd for ménniskors hélsa (dvs.
alla normvirden) klaras endast vid full efterlevnad av bade
miljozon klass 1 och klass 2. Timmedelvirdet klaras dven vid
full efterlevnad av miljozon klass 2. Detta pastaende ar inte
sant, alla miljokvalitetsnormerna klaras redan &r 2019 och
kommer att klaras dven aren framdver. De tre storsta
forklaringarna till detta &r att vaxlingen till miljoanpassade
fordon gér snabbt, att dldre personbilar fasas ut 1 hog takt (ca
15 % eller ca 30 000 personbilar i Stockholms l&n forsvinner
varje ar) samt att de nya miljézonsreglerna for tunga fordon
borjar gilla frin januari i r. Aven nya resvanor och mer
hemarbete som en effekt av pandemin kommer troligtvis att
leda till minskat resande. Allt detta bidrar alltsa till att
normerna klaras utan problem samt att &ven miljomaélen
forhoppningsvis kommer att klaras inom 6verskadlig tid pa
innerstadsgatorna.
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Dessvirre har antalet bensinbilar 6kat pd Hornsgatan. Detta
visar tydligt baksidan av miljézonen for personbilar.
Dieselbilar sldpper ut ca 45 % mindre koldioxid dn
motsvarande bensinbilar. Att dieselbilar byts ut till
bensinbilar innebér alltsa radikalt 6kade koldioxidutslapp.
Desinformationen kring milj6zonen pd Hornsgatan har tyvérr
fatt vildigt ménga att &ven kopa bensinbilar vilket bara av
detta skl okat landets koldioxidutslapp med ménga 100 000
ton sedan diskussionen startade om miljézonen pa
Hornsgatan.

Vi konstaterar slutligen att det dr viktigt for stadens legitimitet
1 miljoarbetet att initiativ, resurser och skattemedel laggs pa
atgirder som far verklig effekt for en battre milj6. De
blagrona dgnar sig tyvérr alltfor ofta &t symbolhandlingar som
inte leder miljoarbetet framat, milj6zonerna pd Hornsgatan &r
ett sadant tydligt exempel. Vi beklagar starkt de stora resurser
detta har kostat staden utan ndgra mitbara hélsoeffekter.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Peter Wallmark (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hdnvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) ldmnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Vinsterpartiet tackar for utvérderingen av miljézon klass 2
for latta fordon pa Hornsgatan. Vi forstar att miljozonen
infordes med goda ambitioner — frisk luft &r ett viktigt
miljomal som vi tyvirr inte har uppnatt, &ven om
utvecklingen i ett ldngre perspektiv gar ar ratt hall. Dér har
bland annat miljézon klass 1 for tunga fordon som técker
néstan hela innerstaden spelat en stor roll.

Vi finner att vdra farhdgor som vi framforde infor
implementeringen av miljozonen bekréftas av rapporten -
forbittringarna som rapporten visar dr ytterst marginella. Det
ar ocksa olyckligt att de sociala konsekvenserna som vi
varnade for inte alls har inkluderats i analysen.
Underlagsrapporten som uppskattade att miljézonen inte
skulle fa den onskade effekten prognostiserade dven dkade
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koldioxidutsldpp som beror dels pé styreffekten mot
bensinbilar som har sdmre klimatprestanda &n dieselbilar, och
dels pa att fordon som inte ldngre far kora p4 Hornsgatan tar
omvégar och dirmed kor langre strackor. Rapporten visar att
styreffekten mot bensinbilar verkar stimma. Langre
korstrackor och miljozonens effekter pa totala
koldioxidutsldpp har tyvirr inte inkluderats i analysen. Detta
ar beklagligt.

Vi delar uppfattningen att det ar viktigt att arbeta for att
miljokvalitetsmalen gillande luftkvalitén ska nas och att
trafikens utslapp darfor behover minskas. Detta arbete
behover genomforas pa ett sitt som inte riskerar andra
miljomal och framfor allt klimatmalen. D4 behdvs atgérder
som har effekt, inte symbolpolitik. Vi hoppas att vi politiker i
Stockholm kan enas Over partigranserna om ett dtgardspaket
som driver utvecklingen &t ritt hall.

Det finns mycket Stockholms stad kan gora for att minska
transportsektorns utsldpp av klimatgaser och
luftkvalitetsforsdmrande &mnen. Att f6lja
framkomlighetsstrategins principer och andemening 1 all
trafikplanering &r da en ypperlig utgangspunkt. Det viktiga dr
att styra mot minskad bilism och 6kad anvédndning av
kollektivtrafik, cykling och géng. Dér har staden stora
mojligheter som infrastrukturhéllare. Satsningar pa forbattrad
cykelinfrastruktur har pagétt under flera mandatperioder
oavsett politisk majoritet. Vi vill se lika kraftiga satsningar pa
busskorfilt sa att kollektivtrafiken verkligen blir ett attraktivt
alternativ bade for arbetspendling och for fritidsresor. Ett
transportsnélt tankesatt behdver integreras i all
samhéllsplanering for att mdjliggora bilfritt liv for flera
stockholmare. Vi vill se inrdttande av betydligt fler gagator i
innerstaden och kring forortscentra. Dessa kombinerat med
atgirder som minskar privatbilismens attraktivitet ar ett
framgangsrecept.

Vi ser satsningar pd elektrifiering och utbyggnad av
laddinfrastruktur som sitt att styra den kvarstaende bilismen
mot bade klimat- och luftkvalitetsmal. Aven hir har staden
stora mgjligheter att styra utvecklingen, och di behover
politiken ta den styrande rollen.

Den tunga trafiken behover elektrifieras och effektiviseras.
Vinsterpartiet vill se en elektrifiering av all godstrafik i
staden till ar 2030. Genom striktare kommunala

Fleminggatan 4 upphandlingskrav, tillata ellastfordon anvinda
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utvecklingen dithdn. Mgjliga effektivitetsatgarder ar att se
over bérighetsklasserna och fordonsldngderna sé att man kan
minska antalet lastbilar; 6kad anvéndning av sjotransporter;
kommunala och privata samlastningscentraler; 6kad
samordning; battre logistiklosningar bade 1
distributionstrafiken, avfallstransporter och transporter av
byggmaterial; aktiv styrning av leveranstider pa stadens gator
och transportsnél verksamhetsplanering. Stadens
upphandlingar har ocksé en stor potential att styra
utvecklingen at rétt hall och vi dr véldigt positiva till att det
arbetet pagar.

Det behovs ett helhetsgrepp for att forbéattra luftkvalitén och
minska trafikens klimatutslépp. Det dr viktigt att det sker
samtidigt, och inte genom att forsoka framja luftkvaliteten pa
klimatets bekostnad eller tvirtom. Miljozoner med storre
geografisk omfattning kan vara en del av 16sningen, vilket det
lyckade arbetet med miljozon klass 1 for tunga fordon i
innerstaden har visat. Vi hoppas att politiken i Stockholms
stad har mod att vidta effektiva och heltdckande atgérder i
stallet for lokala nodlosningar som miljozonen pa Hornsgatan.

Peter Wallmark (SD) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Sverigedemokraterna har ldnge kritiserat logiken 1 debatten
runt milj6zon klass 2 pd Hornsgatan och noterar nu att:

a) En stor del av fordonen som kor pa Hornsgatan ér av icke
tillaten typ (18% av personbilarna). Det betyder att
medborgarna 1 stor utstrdckning ignorerar reglerna, vilket
troligtvis beror pa att reglerna 4samkar medborgarna
oldgenheter samt att kontroller och uppfoljning saknas.

b) Minskningarna av bdde NOx- och NO2-utslépp ar viéldigt
sma (2% respektive 1%). Da fordndringarna ar marginella
kan man ifrdgasitta om de dr statistiskt sékerstéllda. Det
borde ocksa vara av intresse att méita om utslédppen pa
omkringliggande gator har okat eller minskat for att rdkna
pa en nettoeffekt.

Vi kan konstatera att de ansenliga resurser som gétt 4t till att
diskutera, utreda och genomfora den omstridda miljé6zonen
och de oldgenheter och komplikationer initiativet medfort for
Stockholms bilister och medborgare, haft en mycket liten om
ens en nettominskning av utslédppen vilket dr precis vad
Sverigedemokraterna patalat infor inférandet av miljozonen.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret



b4 Stockholms
stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafikné@mnden 2021-03-11 Sida 18 (27)

§ 15

Uppdatering av atgardsprogrammet for havsmiljon 2022-
2027. Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2020-03219

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 29 januari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 16

Inbjudan till samrad inom vattenforvaltning. Svar pa
remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2020-03220

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen frdn kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutldtande fran den 21 januari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).
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Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§17

Regional cykelplan for Stockholms lan. Svar pa remiss
fran kommunstyrelsen

Dnr T2021-00151

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkinner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen frdn kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 9 februari 2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Patrik
Silverudd (L), Johan Félldin (C) och Mikael Valier (KD) ldmnar
sarskilt uttalande enligt foljande:

Den regionala cykelplanen &r viktig for samordningen av
arbetet med att skapa forutséttningar for ett 6kat resande med
cykel. For att cykeln ska vara ett attraktivt transportmedel 1
Stockholmsregionen sa behovs ett ndra samarbete mellan
kommunerna och Region Stockholm. En viktig del for att fler
ska se cykeln som ett alternativ &r att gora det littare att
kombinera cykel och kollektivtrafik. Darfor ar det viktigt att
understryka att planen bor bli tydligare nér det géiller att
undersdka mojligheten att ta med cykeln i kollektivtrafiken 1
hogre utstrackning &dn vad som dr fallet i dag. Erfarenheter
, fran andra storstider visar att detta &r mojligt och ger positiva
;';T égﬂ’%atan ‘ effekter. Fragan borde dock vara hogst relevant dven for

104 20 Stockholm Stockholm.
www.stockholm.se/trafikkontoret
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I forslaget till regional cykelplan ses ocksa
informationsinsatser och kampanjer som ett
utvecklingsomrade for att nd nya potentiella cyklister. Det
finns dock skal att rikta sddana insatser inte bara gentemot
potentiella cyklister utan dven mot arbetsgivare och
fastighetségare. Till exempel visar erfarenheten att en av de
saker som gor att manniskor viljer bort cykeln ar bristande
tillgang till exempelvis omkladningsrum och siker
cykelparkering i anslutning till arbetsplatsen. Darfor vore det
naturligt att genom dialog med berorda aktorer strava efter att
avhjélpa dessa brister och pa sa sitt gora cykeln till ett mer
attraktivt alternativ vid resor till och fran arbetet.

Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) ldmnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Vi vilkomnar varmt denna nya regionala cykelplan, med
tydliga krav och riktlinjer. Cykelfrdmjande atgérder ligger i
linje med den utveckling Viénsterpartiet vill se av minskade
emissioner fran personbilsarmadan och transportbilismen i
Stockholms kommun.

Flera krav och rekommendationer har goda mgjligheter att
kraftigt 6ka fortroendet for Storstockholm som en
cykelregion, om de vil omsitts 1 praktiken. Dit hor saker som
att inte anvénda hinder for att begrinsa hastigheten utan att
sOka en bittre utformning och att utga fran att en cyklist
aldrig ska behdva anméla sig vid en tryckknapp vid
trafiksignaler.

Vi instimmer i flera av kontorets kommentarer, men har
foljande invandningar:

- Vi delar inte kontorets syn att texterna om
utformningsstandard ar for detaljerade, utan ser det som
positivt att alla regionens kommuner fér tydliga riktlinjer.

- Aven om vi forstir utmaningarna med att folja matten for
avstind till sidohinder, korbana och parkering i tita
stadsmiljoer sd bor inte det hindra att de sétts som norm, och
att avstegen bor motiveras.

Forutom dessa synpunkter vill V lyfta ndgra omraden vi
tycker fortjdnar att belysas.

Séakerheten for barn som cyklar

Fleminggatan 4 S4 lange den upplevs som otillracklig kommer de fordldrar
Box 8311 e . . ) I .
104 20 Stockholm som kan vilja att skjutsa, vilket okar bilanvdndningen pa
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strackor som annars skulle kunna cyklas av barnen, med
bittre hdlsa och mindre tringsel som foljd. Planen behdver
skallkrav for att 0ka tilliten till att vigar upplevs som sikra
och skyltade pa ett sitt s ett barn forstar. Att lara ut
trafikbeteende i1 skola och barnomsorg dr bra kompletterande
atgérder.

Cykeln som alternativ i mer utsatta omraden

Enligt framlagd kartlaggning cyklar kvinnor mer séllan och
dven barnen i omraden som signaleras som mer utsatta
socioekonomiskt. Har behover ldngsiktiga delplaner tas fram
och trafikbeteende i pedagogisk utformning ges plats i
Overgripande plan. Att skapa egenmakt med att kunna lita pa
sin forméga att ta sig fram och orientera sig ar utvecklande
och hélsofrimjande. Att kunna f6rvara sin cykel pa ett
svaratkomligt sétt for stold ar ocksa viktigt. Cykelforvaring
ska planeras 1 nybyggen och liggas till vid befintliga
bostdder. Hir kan kommunen ha stor nytta av kontakt med
lokala cykelforeningar for bade fritidscykling och
transportcykling.

Promenera, gé och cykla

Manga géende har dalig uppsikt 6ver cyklister och vice versa.
Detta blir extra viktigt vid busshallplatser och liknande, s& hér
blir tydligheten 1 infrastrukturen av yttersta betydelse. Dér den
fysiska planeringen har begrinsade mdjligheter i1 stadsdelar av
dldre natur, &r det i forsta hand utrymmet for bilen som maste
tas bort, med undantag for tillgédnglighetsanpassning for
boende.

Cykelbud istéllet fér motoriserat bud

Att ersitta motortrafik med cykel for leveranser dr en 6nskad
utveckling; dér brevbéraren kan ta sig fram, kan ocksa andra
bud ta sig fram. Vinterviglag utgdr utmaningar, diar V sedan
tidigare framfort synpunkter pa skallkrav pa framkomlighet
och sdkerhet for den snordjning som upphandlas eller tas 1
kommunal regi.

Peter Wallmark (SD) lamnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

For Sverigedemokraterna dr det angeléget att hogt stidllda mal
om Okad cykling inte medfor sa stora kostnadshdjande
atgérder att de riskerar att bli alltfor betungande ekonomisk
borda. Markansprak som finns for att
astadkomma onskad standard och kvalitet for
cykelinfrastruktur kan komma 1 konflikt med
, andra mal och ansprak. Hir behover det tydligare framga
Fleminggatan 4

Box 8311 att onskade satsningar gors utifrdn medvetna prioriteringar.
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Vi ser dock positivt pa en utbyggnad av cykelinfrastrukturen i
lanet. En forstiarkning av regionala cykelstrdk och
tvarkopplingar ar onskvért. For detta talar bade miljohénsyn,
folkhilsa och inte minst sédkerhetsaspekter. Forvaltningen
Onskar 1 sitt remissvar ett resonemang om prioriteringar av
olika insatser. Av de fem insatsomridden som presenteras i
planen ingar: cykelinfrastruktur, kommunikation och
kampanjer, trafikinformation, smidiga kombinationsresor
samt folkhélsa.

Vi menar att tvi omraden bor prioriteras hogre: i forsta hand
cykelinfrastruktur, 1 andra hand trafikinformation. Eftersom
budgetutrymmet dr begrinsat dr det viktigast att erbjuda mer
sikra och gena cykelstrdk, inte minst pd regional nivd. Om
medborgarna erbjuds mer praktiska, gena och inte minst sikra
cykelvégar, kan fler komma att vilja cykeln. Fragan om
trafikinformation innefattar savél digital information som
hinvisningar och skyltning.

Vi stiller oss samtidigt frigande pa vilken grund och med
vilka argument som cykelplanen fastslar att just 20 procent av
alla resor 1 ldnet ska goras med cykel. Det ar visserligen
positivt med tydligt mitbara mal. Men definitionen av “antal
cykelresor” kan goras pa ett flertal sitt — antal resor, antal
personkilometer, antal cykelresor utover en viss stricka, etc.
Det kan dérfor uppsté flera problematiska avvigningar med
ett sdidant mal. Om det som skrivs i sammanfattningen av
cykelplanen att "Nistan 70 procent av ldnets invanare skulle
ha mindre &n 30 minuter till arbetet om cykling tillatits pa alla
véigar.” Av detta foljer inte med nadgon automatik att en sé stor
andel av befolkningen skulle vélja att cykla till jobbet om
cykling tilléts, sérskilt inte vintertid.

Det bor ocksa tas hinsyn till att en viss del av befolkningen
inte arbetar (dvs ar barn, gér i skola, dr pensionérer och darfor
inte har en arbetsplats att resa till. En stor del av resandet har
ocksd andra mélpunkter n just arbete. Till detta kommer att
en trolig effekt av Corona-pandemin kan vara ett fortsatt dkat
hemarbete. Vi menar sammanfattningsvis att mal bor séttas
med tydliga motiv och vara mojliga att uppni — samtidigt som
insatser bor goras for att underlitta cykling och
cykelparkering, sdrskilt 1 anslutning till knutpunkter och
hallplatser for kollektivtrafik.
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§18

Oversyn av lagstiftningen om flyttning av fordon m.m.
Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2021-00290

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 4 februari 2021.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§19

Arsavtal 2021 for malning av belysnings- och
trafiksignalstolpar. Upphandling

Dnr T2021-00182

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkdnner genomforande av upphandling
avseende drsavtal for malning av belysnings- och
trafiksignalstolpar till ett sammanlagt viarde av 16 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att fatta tilldelningsbeslut
och teckna avtal med utsedda entreprendrer.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 8 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
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Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 20

Forlikningsavtal mellan Logistikhus Vanadisberget
Kommanditbolag och Stockholms stad

Dnr T2021-00554

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner forlikningen mellan Stockholms
stad och Logistikhus Vanadisberget Kommanditbolag.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 19 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att ndimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) ldmnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Det ar alltid beklagligt nir staden drabbas av stimningar som
resulterar i dyra skadestand eller forlikningar. Formodligen ér
det oundvikligt for en sd pass omfattande verksamhet att
ibland drabbas av det, men nir det sker behdver orsakerna
analyseras noga for att ldra och undvika att eventuella misstag
upprepas. Vi hoppas och utgar ifran att en sadan analys blir
foljden dven av den hér forlikningen.

§ 21

Handlingsplan for minskat klotter. Svar pa uppdrag fran
kommunfullmaktige

Dnr T2020-02752
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Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden Gverldmnar kontorets forslag enligt
tjénsteutlatandet som svar pa kommunfullméktiges uppdrag.

2 Trafikndmnden hemstiller till kommunfullméaktige att
godkinna forslaget till handlingsplan for minskat klotter samt
att besluta om de forslag som trafikndmnden lagt fram i
arendet.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 7 januari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Niamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 22

Trafikanordningsplaner och schakt- och
oppningstillstand. Revidering av viten. Atertagande av
beslutssats om hemstéllan

Dnr T2020-02560

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Beslutssats 3 frin tjinsteutldtandet som behandlades 10
december 2020, Dnr 2020-02560, om att hemstélla till
kommunfullmiktige att fastsla beslutet, upphédvs.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 23 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§23

Forlangning av atgarder inom parkeringsverksamheten
och forandrade avgifter for naringsidkare pa offentlig
plats med anledning av Coronapandemin

Dnr T2021-00611

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner forslaget att forlénga tillféllig
taxedndring for MC och moped klass 1, i enlighet med
tjénsteutlatandet. Beslutet ska gélla fran den 1 maj 2021 till
dess att nytt beslut fattats, dock langst till och med den 31 dec
2021.

2 Trafikndmnden godkénner kontorets forslag att sitta avgiften
till noll kronor f6r upplételser som ingdr under rubriken
”Forsiljning” i "Taxa for upplételse av offentlig plats med
polistillstind” under perioden 1 april 2021-31 dec 2021.

3 Trafikndmnden godkénner kontorets forslag att sitta taxan for
torghandel till noll kronor for perioden 1 april 2021-31 dec
2021.

4 Trafikndmnden godkénner kontorets forslag att sitta avgiften
for Nyttoparkeringstillstind C for foodtrucks till noll kronor
for perioden 1 april 2021-31 dec 2021.

5 Trafikndmnden hemstéller & kommunfullmaktige att fastsla
forslagen 1 tjdnsteutlatandet.

6 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 23 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).
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Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndamnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Peter Wallmark (SD) lamnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Det ér oerhort glddjande att flera och tillkommande forslag
som Sverigedemokraterna tidigare har forordat gillande
reducerade avgifter for att minska effekterna Corona-
epidemin nu blir verklighet. Det ligger helt 1 linje med den
politiska inriktningen som vi har haft i fragan sedan véren
2020. Néringslivet har drabbats hart av Coronapandemin och
genom att kontoret nu stodjer delar av néringslivet som har
sin verksamhet pa offentlig plats fir de en chans att overleva.
Att stodja dessa verksamheter dr ocksa positivt da det ur
smittspridningssynpunkt dr sikrare att vara utomhus. For att
ytterligare stodja ndringslivet kommer kontoret, dir det ar
mojligt, att fortsdtta att ha en generds héllning vid bedomning
av ytor for uteserveringar, vilket har en positiv effekt av
minskad smittspridning. Vi hoppas ocksa att majoriteten
stodjer vart forslag om att permanent ta bort avgiften for MC-
parkering.

Vid protokollet

Sara Hogne
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