iy Stockholms Exploateringsndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid

Ly stad sammantrade 2021-03-11, § 21
Tid Torsdagen den 11 mars 2021 kl. 16.30 — 16.45
Plats Bravallasalen, Stadshuset
Justering Mandagen den 22 mars 2021, §§ 1-5, 7, 9, 10-16, 18-20,
22

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 11 mars 2021, §§ 6, 8, 17, 21

Johan Nilsson Emilia Bjuggren

Narvarande

Beslutande ledamoter:
Johan Nilsson (M) ordféranden
Emilia Bjuggren (S) vice ordféranden

Annika Elmlund (M)

Bo Sundin (M)

Arne Fredholm (M)

Peter Backlund (L)
Hampus Rubaszkin (MP)
Anders Goéransson (S)
Maria-Elsa Salvo (S)
Jonathan Metzger (V)
Christina Wallmark (SD)

Tjanstgorande erséttare:

Niklas Sandstedt (M) for Susanne Wicklund (C)
Susanne Urban(V) for Clara Lindblom (V)
Ersattare:

Mikael Valdorson (M)

Bo Fellstréom (M)

Fredrik Sand (M)

Joakim Rénnbéack (L)
Ylva M Larsson (MP)
Torsten Lindstrom (KD)
Stefan Hell Fréding (S)
Ida Mohlander (S)
Catharina Gabrielsson (V)
Anders Edin (SD)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Johan Castwall, Jenni Aimgren, Timmie Aspelin, Ann-
Charlotte Bergqvist, Lena Holm, Gunnar Jensen och Sara Lundén samt
borgarradssekreteraren Daniel Carlsson-Mard.
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Regional cykelplan for Stockholms lan. Svar pa remiss
Dnr E2021-00173

Beslut
Exploateringsndmnden beslutar enligt exploateringskontorets
forslag:

1 Exploateringsndmnden beslutar att dverlamna kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen.

2 Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Handlingar i arendet
Exploateringskontorets tjansteutlatande frén den 16 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Johan Nilsson (M) finner att nimnden beslutar enligt
kontorets forslag

Sarskilt uttalande
Jonathan Metzger m.fl. (V) lamnar sdrskilt uttalande enligt foljande:

Vi vilkomnar varmt denna nya regionala cykelplan, med
tydliga krav och riktlinjer. Cykelfrimjande atgérder ligger i
linje med den utveckling Viénsterpartiet vill se av minskade
emissioner fran personbilsarmadan och transportbilismen i
Stockholms kommun. Dartill vill vi lyfta f6ljande omraden
som fortjdnar att belysas.

Sdkerheten for barn som cyklar. Sa ldnge den upplevs som
otillracklig kommer de fordldrar som kan vélja att skjutsa,
vilket dkar bilanvdndningen pa strackor som annars skulle
kunna cyklas av barnen, med béttre hilsa och mindre tringsel
som foljd. Planen behdver skallkrav for att 0ka tilliten till att
vagar upplevs som sédkra och skyltade pa ett sétt sa ett barn
forstar. Att lara ut trafikbeteende i skola och barnomsorg ér
bra kompletterande atgérder.

Cykeln som alternativ i mer utsatta omraden. Enligt framlagd
kartlaggning cyklar kvinnor mer séllan och d@ven barnen i

Fleminggatan 4 omraden som signaleras som mer utsatta socioekonomiskt.
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1 pedagogisk utformning ges plats i Overgripande plan. Att
skapa egenmakt med att kunna lita pa sin formaga att ta sig
fram och orientera sig dr utvecklande och hélsoframjande. Att
kunna forvara sin cykel pa ett svaratkomligt sitt for stold ar
ocksa viktigt. Cykelforvaring ska planeras i nybyggen och
laggas till vid befintliga bostdder. Hir kan kommunen ha stor
nytta av kontakt med lokala cykelféreningar for bade
fritidscykling och transportcykling.

Promenera, gé och cykla. Manga gaende har dalig uppsikt
over cyklister och vice versa. Detta blir extra viktigt vid
busshallplatser och liknande, s& hér blir tydligheten i
infrastrukturen av yttersta betydelse. Dér den fysiska
planeringen har begrinsade mojligheter i stadsdelar av dldre
natur, dr det i forsta hand utrymmet for bilen som maéste tas
bort, med undantag for tillgdnglighetsanpassning for boende.

Cykelbud istéllet for motoriserat bud. Att ersitta motortrafik
med cykel for leveranser dr en 6nskad utveckling; dar
brevbéraren kan ta sig fram, kan ocksa andra bud ta sig fram.
Vintervéglag utgodr utmaningar, dir Vénsterpartiet sedan
tidigare framfort synpunkter pé skallkrav pa framkomlighet
och sikerhet for den sndrdjning som upphandlas eller
genomfors i kommunal regi.

Christina Wallmark (SD) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

For exploateringskontoret dr det angeldget att hogt stdllda mal
om Okad cykling inte medfor s stora

kostnadshdjande atgérder att de riskerar att bli alltfor
betungande ekonomisk borda for enskilda
exploateringsprojekt. Exploateringskontoret vill 4ven betona
de malkonflikter som ofta finns i

stadsutvecklingsprojekt. Markansprak som

finns for att 4stadkomma 6nskad standard och kvalitet for
cykelinfrastruktur kan komma 1 konflikt med

andra mél och ansprak. Detta géller inte minst i

befintlig stadsmiljé. Har behdver det tydligare framgé

att onskade satsningar gors utifrdén medvetna prioriteringar.

Vi ser dock positivt pd en utbyggnad av cykelinfrastrukturen i
lanet. En forstarkning av regionala cykelstrak och
tvirkopplingar dr onskvért. For detta talar bade miljohénsyn,
folkhilsa och inte minst sdkerhetsaspekter. Kontoret onskar i
sitt remissvar ett resonemang om prioriteringar av olika
insatser. Av de fem insatsomrdden som presenteras 1 planen
ingdr: cykelinfrastruktur, kommunikation och kampanjer,
trafikinformation, smidiga kombinationsresor samt folkhalsa.
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Vi menar att tvd omraden bor prioriteras hogre: i forsta hand
cykelinfrastruktur, i andra hand trafikinformation. Eftersom
budgetutrymmet ar begrinsat ar det viktigast att erbjuda mer
sakra och gena cykelstrak, inte minst pé regional nivd. Om
medborgarna erbjuds mer praktiska, gena och inte minst sékra
cykelviagar, kan fler komma att vélja cykeln. Fragan om
trafikinformation innefattar savil digital information som
hanvisningar och skyltning.

Vi stiller oss samtidigt frigande pa vilken grund och med
vilka argument som cykelplanen fastslar att just 20 procent av
alla resor 1 ldnet ska goras med cykel. Det ar visserligen
positivt med tydligt mitbara mal. Men definitionen av “antal
cykelresor” kan goras pé ett flertal sétt — antal resor, antal
personkilometer, antal cykelresor utover en viss striacka, etc.
Det kan dérfor uppsta flera problematiska avvédgningar med
ett sdidant mal. Om det som skrivs i sammanfattningen av
cykelplanen att ”Néstan 70 procent av ldnets invanare skulle
ha mindre 4n 30 minuter till arbetet om cykling tillatits pa alla
vigar.” Av detta foljer inte med nadgon automatik att en sa stor
andel av befolkningen skulle vélja att cykla till jobbet om
cykling tilléts, sdrskilt inte vintertid.

Det bor ocksa tas hinsyn till att en viss del av befolkningen
inte arbetar (dvs ar barn, gér i skola, dr pensionérer och darfor
inte har en arbetsplats att resa till. En stor del av resandet har
ocksa andra malpunkter 4n just arbete. Till detta kommer att
en trolig effekt av corona-pandemin kan vara ett fortsatt okat
hemarbete. Vi menar sammanfattningsvis att mal bor séttas
med tydliga motiv och vara mdjliga att uppné — samtidigt som
insatser bor goras for att underlitta cykling och
cykelparkering, sdrskilt 1 anslutning till knutpunkter och
hallplatser for kollektivtrafik.

Vid protokollet
Timmie Aspelin
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