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Sammanfattning

Tillvixt- och regionplaneférvaltningen, Region Stockholm har arbetat fram en
ny Regional cykelplan f6r Stockholm lin som Rotel IV, Regionstyrelsen
remitterar Tyres6 kommun for yttrande. Remisstiden stricker sig till den 16
april 2021.

Den regionala cykelplanen ir en revidering av tidigare cykelplan frin 2014, den
utgar fran samma mal och ses bidra till genomforandet av Regional
utvecklingsplan f6r Stockholm, RUFS 2050. Malet med cykelplanen ar att
cykelresor ska 6ka och de ska sta for 20% av alla resor 2030 ingar dven som ett
delmal i RUFS 2050. For att na den detta cykelmal har fem strategiska
insatsomraden identifierats; cykelinfrastruktur, trafikinformation,
kommunikation och kampanjer, kombinationsresor samt folkhilsa.

Den regionala cykelplanen pekar ut ett regionalt cykelvignit som binder ihop
viktiga malpunkter i linet. De regionala cykelstraken ska halla genomgaende
hog standard, fortsatt genomférande och utbyggnad av cykelvigar och
torbattringar av drift och underhall féreslas.

Tyres6 kommun dr positiv till att den regionala cykelplanen och vikten av
samverkan som cykelkansliet ansvara for i regionen, samtidigt saknas mer
kraftfulla grepp for att na malen dd andelen cykelresor 1 stort sett 4r den samma
sedan 2015.

Beskrivning av arendet

Den regionala cykelplanen ir en revidering av tidigare cykelplan fran 2014.
Den utgar frin samma mal som tidigare da det édr ett delmal i Regional
utvecklingsplan for Stockholm, RUFS 2050. Cykelresor ska 6ka och de ska sta
tor 20% av alla resor 2030.

Den regionala cykelplanen pekar ut ett regionalt cykelvignit med prioriterade
cykelstrik som binder ihop viktiga malpunkter 1 linet. Cykelstraken ska halla
hog standard for att fungera som ett slags motorvig for cykel.

Planen beskriver funktion och utformningsprinciper for de regionala
cykelstraken. Till den finns planeringsunderlaget Vigledning f6r genomférande
av regional cykelplan framtaget. Det ér ett friliggande dokument som ska
fungerar som ett stod vid genomfdrandet av den regionala cykelplan som
planering av annan cykelinfrastruktur och andra typer av cykelfrimjande
atgirder. Vigledningen uppdateras l6pande och kommer inte att beslutas i
Regionfullmiktige vilket den regionala cykelplanen kommer att gora.
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Strategiska insatsomraden
For att nd cykelmalet har fem strategiska insatsomraden identifierats;

1.

Cykelinfrastruktur. Det regionala cykelvignitet byggs ut och ska ar
2030 innefatta cirka 800 km cykelvig som binder ihop regionen och
regionala malpunkter med en standard som presenteras i Vigledning
tor genomférande av regional cykelplan. Den innehiéller stéd och
riktlinjer vid utbyggnad av cykelinfrastruktur och andra insatser for
cykelutveckling i lanet. Dir beskrivs bland annat utformningsprinciper
for regionala cykelstrak, enhetlig vigvisning och
kommunikationsinsatset.

Cykelplanen pekar dven ut prioritering av strak dar floden ses bli hoga.
Detta dr strak mot de centrala delarna av regionen och i de radiella
kopplingarna nira de centraldelarna samt tvirkopplingar i samma
omrade och mellan regionala stadskirnor.

Trafikinformation. Cykelresan blir smidigare, smartare och sikrare bade
tore, under och efter resan. Genom sammanhingande vigvisning som
gestaltas utifran utformningsprinciper av farg och form blir tydligheten
och orienterbarheten bittre. Aven trygghet och upplevelser lings med
straken forbattras med ritt utformning. Ett gestaltningsprogram
planeras f6r utformning och vigvisning,.

Kommunikation och kampanjer. Marknadsféring av cykling pa ett
enhetligt sitt i regionen for att ge god utvixling pa investeringar och
samtidigt stirka cykelkulturen med syfte att locka fler att cykla. Forslag
pa kommunikationsinsatser exemplifieras i Vigledning f6r
genomforande av regional cykelplan.

Kombinationsresor. Gora det enklare att kombinera cykel med
kollektivtrafik och pa sa sitt 6ka resmojligheterna i relationer dar
cykeln har svart att ensam utgora ett attraktivt alternativ. Darfor dr det
viktigt med cykelparkering vid kollektivtrafikknutpunkter och att det
finns anslutande cykelnit som mojliggdr och férenklar f6r
kombinationsresor. Vikten av att det finns hyrcyklar och att cykel kan
tas med pa kollektivtrafik, framforallt f6r tag och sjotrafik presenteras
aven for att forenkla for ett hallbart resande.

Folkhilsa. Samverka och koppla samman folkhilsa och 6kad cykling pa
regional niva. Cykling 4r en fysisk aktivitet och sker den regelbundet ses
effekter pa hilsa 1 forma av lagre risk att d6 i fortid, ligre risk for hjdrt-
och kirlsjukdomar samt for vissa cancerformer och depression.
Cykling ger dven positiva effekter avseende bullernivéer, utslipp och
fororeningar. For att arbeta vidare med och samverka kring kopplingen
cykel och folkhilsa introduceras en checklista att arbeta utifran.
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Finansiering

For att kunna genomféra atgirder for ett utbyggt cykelnit pa regional niva
behovs finansiering. Stora delar av det regionala cykelstraken dr pa statliga
vagar, dir trafikverket ar vighallare och dd dven ansvarig f6r utbyggnaden.
Trafikverkets budget styrs av den nationella planen med tillhérande linsplaner.
I Stockholms lin ir det Region Stockholm som ar forfattare av linsplanen. 1
dagsliget saknas medel 1 linsplanen for att finansiera sa kallade steg 1 och 2
atgirder enligt Fyrstegsprincipen. Fér kommuner finns méjlighet till
medfinansiering av utbyggnad cykelinfrastruktur, detta for att frimja
cykelutveckling.

Utformning

For att frimja cykling behover de regional straken ha god utformning och
standard av dess infrastruktur. Cykelvigarna ska vara tillrickligt breda och
baseras pa cykelflode vilket ger tva standarder, en ligre respektive en hégre
niva. Kombinerad gang- och cykelvig ska separeras, det ska finnas skyddszoner
mot fasta hinder och de ska utformas med en linjedragning f6r god
framkomlighet och trafiksikerhet. Det ska finnas parkering vid viktiga
malpunkter och kollektivtrafik samt tillganglig cykelservice ska finnas pa
strategiska platser.

Cykling for alla

Andelen som cyklar och férutsittningarna for att cykla ser olika ut i olika
grupper i befolkningen. Genom att identifiera hur férutsittningar skiljer sig
mellan olika grupper, kan riktade insatser gora skillnad. Sedan varierar dven
cykling efter vilken typ av resa det ir, sa som arbetspendling, fritidsresor,
motionsresor och tjansteresor.

For barn finns potential att 6ka andelen cyklister da 73% av barnen i
Stockholmsregionen bor inom 2 kilometer fran sin skola och nistan halften
inom 1 kilometer. Aven deras fritidsresor kan 6ka da trenden de senaste 20
aren har visat pa en kraftig minskning av barn och ungas cykelresor. Genom
insatser kring attraktiva skolvigar och mindre skjutsning av barn okar
trygeheten som kan hjilpa till att 6ka andelen barn som reser mer hallbart.
Insatser pa foljande omraden kan paverka barns cyklande positivt:

Samordning av skolvagsplanering 6ver kommungranser.
Gemensamma underlag till informationskampanjer.
Regionala kunskapsunderlag kring barns resande.

o O O O

Trafikutbildningar och cykelkurser f6r barn.
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Tyres6 kommuns synpunkter

Tyres6 kommuns trafikmal gillande andelstal for cykling baseras pa det
regionala malet om 20 procent trafikandelar. Vi stiller oss positiva till den
regionala cykelplanen, att andelen cyklister behéver 6ka kraftigt om malet om
20 procent trafikandelar ska nas. Speciellt viktigt dr detta i och med att andelen
mer eller mindre inte 6kat sedan 2015.

Samtidigt ser vi att planen kan utvecklas mer och ta ett kraftigare grepp kring
cykelutvecklingen for att skdrpa dokumentets strategiska niva och for att na
malet. Tyres6 kommun staller sig fraigande till varfor cykelplanen inte har
samma dignitet som Regionens andra strategiska dokument som vi ser dr mer
tydliga och skarpa dn denna plan.

Vi stiller oss bakom det S6dertérnsgemensamma yttrandet, se bilaga.

Krav pa planens niva

Planen ses som vigledande men samtidigt ska den ha en sadan dignitet att den
ska foljas. Den strategiska nivan pa bada handlingarna, trafikplanen och
vigledningen, kan 6ka genom att den skrivs med ska-krav och darigenom blir
det tydligare och skarpare pa vad som verkligen behéver goras for att na
malen.

Tydligare och distinktare villkor dr en férutsittning for god framkomlighet och
trafiksdkerhet f6r cyklister vilket saknas ibland annat utformningen av straken.

I och med att cyklar har utvecklats och andelen el-cyklar och transportcyklar
Okat kraftigt de senaste dren behdver dven cykelplanen hantera denna
utveckling och det ytansprak som dessa cyklar kriver. Bredder f6r cykling som
presenteras i denna plan utgar likt 2014 ars regional cykelplan efter vanliga
cyklar vilket ar beklagligt. Detta behover utvecklats och arbetas in.

Utformning av bredder och annan vigledning kring utformning kopplat till
utbyggnad kan ges tyngre strategiskt virde. Exempel pa detta ar att separering
mellan giaende och cyklister, planen menar att dessa alltid bor separeras. Ett
annat exempel dr hur man hanterar den lidgre nivan pa utformning, férfattarna
menar att det dr okej att anvinda gangbana som omkoérningsfil. Detta ger
dubbla budskap om vilken niva planen har och vilken viljeinriktning Regionen
har pa den infrastruktur som behovs. Ska cykel ses som ett transportmedel
som ir konkurrenskraftig gentemot bilen behéver cykelns framkomlighet
virderas hogre dn planen foreslar.

Tydligare ska-krav ger ocksa tydlighet i vad som giller nar det kommer till
medfinansiering
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Gestaltning och vagvisning

Det dr bra att det finns tankar kring att utveckla gestaltning och vigvisning av
de regional cykelstraken. Detta ser Tyresé kommun som en viktig del som
saknas fOr de regional straken idag och som kommer att hjalpa till med att 6ka
andelen cyklister och 6ka orienterbarheten. Gestaltning och vigvisning
behover samordnas och kan hjilpa till att marknadsfora de regional
cykelstraken.

Kombinationsresor

Ett sitt att 0ka andelen cykelresor ar att mojliggora f6r kombinationsresor med
cykel och kollektivtrafik vilket dr bra att det beskrivs. Under samma kapitel
diskuteras dven cykel pa kollektivtrafik i form av tag och sjofart. For Tyreso
kommun, som endast har buss som kollektivtrafikmedel, saknar cykelplanen
den aspekten av utveckling gillande kombinationsresor. Cykelkansliet behover
arbeta f6r dessa forindring gillande cykel pa bussar, men dven pa tunnelbana
och sparvagn.

Genomférande och finansiering

Tyreso stiller sig fragande till vem som ansvarar f6r genomférandet av
utbyggnaden av straken. Det kan inte vara sa att det dr upp till vaghallaren att
ansvara for utan genomférandet behover styras, forslagsvis av Regionen. Ett
strak behover ses som ett strik oavsett om det gar genom flera kommunen dar
det dven ofta finns ett uppdelat vighallaransvar mellan kommuner och
Trafikverket. En gemensam genomférandeplan eller ett liknanden
genomférande som det av Gront ljus Stombuss for hela strak behover
utvecklas. Pa detta sitt kan straken dven prioriteras och kommuner och
regionen har en samlad bild om vad som ska genomféras. Samverkan kring
genomforande och finansiering av hela strak kan da bli tydligare.
Prioriteringsgrunder som presenteras kan leda till att strak som hir ligre
prioritet dn de centrala straken inte genomfors da de ofta har en paverkan av
uppdelat vighallaransvar.

Om genomforandet ska ske i den takt som krévs for att fa ett ssmmanhallet
regionalt cykelvignit sa behover dven medel f6r finansiering 1 linsplanen
utokas for sidana atgirder. Ska andelen hallbara transporter 6ka, i detta fall
andelen resor med cykel, sd krivs att den medfinansieringen och finansiering
dven motsvara denna utvecklingsniva som genomférandet av denna cykelplan
vill na.

Viktigt strakval

Cykelplanen pekar ut prioritering av strak dar floden ses bli hoga, vilket dr bra
samtidigt far det inte bli f6r stort fokus pa strak i direkt narhet till centrala
Stockholm och att det dr arbetspendling som prioriteras hogst. Kommuner
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lingre ut i systemet kan ha andra prioriteringsgrunder 4n arbetspendling. For
Tyres6 kommun som till en tredjedel besar av naturreservat dr aven
rekreationscykling viktig. Vi ser att dven denna typ av cykling prioriteras samt
annan typ av cykling och da behover prioritetsnivaer ses 6ver och utvecklas.

Med utbyggnaden av Vendelsostraket som forbittras och byggs ut utmed
Gudobroleden 6kar maojligheten f6r boende i Trollbdcken att cykla till
Stockholm via Flatenbadet. Kopplingen som idag inte finns leder dven till 6kad
nirhet till Alta. Det ir viktigt att den regionala planen forstir uppdelningen av
Tyres6 kommun och att det med férdel kan vara tva strak frain kommunen mot
Stockholm. Tyres6 kommun planerar for bittre cykelinfrastruktur bland annat
ut med Tyresovigen kopplat till arbetspendling, men dven f6r 6kad nirhet till
Tyreso slott och dess kulturmiljé samt kringliggande naturreservat.

Det ar av stor vikt att gang- och cykelbana lingsmed Skrubba malmvig mellan
Gudobroleden och Bollmoravigen far hégre standard dn den har idag och att
den sopsaltas. Det ar viktigt att Stockholm stad arbetar f6r en sopsaltning pa
denna stricka, samordning kring detta behover utvecklas.

Provning av barnets basta

Den regionala cykelplanen behandlar barnperspektivet i kapitlet Cykling f6r
alla och redogor dir f6r exempel pd hur barns resande med cykel kan dndras
och forbattras. Delar av forslagna insatser behover behandlas av kommunerna
sjalva, vilket dven Tyres6 kommen behéver gora. Eftersom trenden ir att barn
och unga cyklar mindre behéver fler konkreta atgiarder for dessa utvecklas 1
planen. Tyres6 kommun ser att prévning av barn och unga ir genomford men
vi ser att detta kan utvecklas betydligt mer.
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