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Sammanfattning

Trafikverket har arbetat fram granskningshandlingar for vigplanen
‘Tvarforbindelse Sodertérn. Granskningsperioden ar mellan 25 januari och 23
februari 2021, Tyres6é kommun har ansokt om fotlingd svarstid till den 10
mars.

Tvarforbindelse Sédertérn planeras bli en ny vig inklusive gang- och cykelvig
fran E4/E20 vid Varby backe i Kungens kurva, via Flemingsberg till vig 73 vid
trafikplats Jordbro i Haninge kommun. I uppdraget ingar ocksé
kapacitetsforstirkning av E4/E20 mellan Virby och Fitja till £6ljd av
oppnandet av Forbifart Stockholm. Tvarforbindelse Sodertérn kommer
tillsammans med Forbifart Stockholm och Norrortsleden att bilda en yttre
tvirled och binda samman de sodra och norra delarna av linet.

Beskrivning av drendet

Befintlig vag 259 ar av tiksintresse och ar en cirka 24 kilometer lang vig med
hog trafikbelastning och bristande framkomlighet och trafiksikerhet. Med en
6kning av godstrafik frin bland annat Nynishamn och nya hamnen 1 Norvik
torvirras kapacitetsproblemen. Kapacitetsbristen forvintas dven leda till att
vagnatet narmare Stockholms centrala delar belastas yttetligare. Vagen ar en av
de mest olycksdrabbade i linet. Det befintliga ging- och cykelvagnitet 1
omridet anses ha stora brister avseende trafiksakerhet. P4 grund av
ovanstiende samt av kommande och pigiende utveckling som sker pa
Sodertdrn ser Trafikverket att denna tvarférbindelse behovs.

Till vagplanen finns flertalet dokument. Planbeskrivningen beskriver de
6vergripande utvecklingsplanerna for vigen och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning, MKB studerar miljépaverkan av vagen. Det finns
aven framtaget en socialkonsekvensbeskrivning, SKB som bland annat
beskriver barnets perspektiv. Vidare finns aven flertalet PM som redogor f6r
utredningar som genomfotts.

Strackning

Trafikverket har valt den nordliga vigkorridoren som loper fran vag7/3-
Jordbro-Gladé kvarn-Flemingberg-Glomsta-Massmo-E4/E20 framfér den
sddra och centrala vigkortidorerna.

Fran Jordbro till Glad6 kvarn ligger vagen kvar i samma strickning som
befintlig vig, men breddas f6r motortrafik och for ging- och cykeltrafik. Vid
Glado kvarn skiljs motortrafiken och gang- och cykelvigen At. Gang- och
cykelvagen leds norrut f6rbi Huddinge centrum vidare séderut mot
Flemingsberg, Glémsta, Massmo och vidare till Fittja och Varby. Vidare
kommer hela ging- och cykelvigen forbattras ut med strickan och kopplas
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thop med lokala gang- och cykelstrak samt de regionala cykelstriken;
Sodertaljestriket, Glomstastriket, Salmestriket. Utmed strackan kommer
flertalet sikra ging- och cykelpassager, broar m.m. att anliggas.
Tvartorbindelsen fortsitter sedan som tunnel en stricka. Den férsta tunneln
(Flemingsbergstunneln) 16per under Flemingsbetrgsskogen till Flemingsberg for
att sedan fortsitta 1 ytlige till Glomsta dir den andra tunneln (Glomstatunneln)
gar under Flottsbroskogen. Vidare gar vigen igen 1 ytlige fram till Massmo dar
forbindelse gir 1 den tredje och sista tunneln (Massmotunnel) for att sedan
vivas thop med E4/E20 och Forbifart Stockholm.
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Bild 1 visar tvirférbindelsens dragning frin Jordbro/Haninge till vag E4/E20.

Funktion _

Tvirforbindelsen ar en motesfri motortrafikled som binder thop den sédra
regionen 1 Stockholm. Den ses bli en avlastningsvig for vag 73, Sodra linken
och de centrala vagarna 1 Stockholms region som idag har kraftig trafik. Med
battre koppling mellan de regionala stadskirnorna Haninge och Flemingsberg
blir framkomligheten och da dven restiderna kortare. Kollektivtrafiken blir mer
konkurrenskraftig gentemot bilen dé det endast skiljer nigon minut mellan
transportslagen med vigens utformning. Vigen mojliggor effektiva
kollektivtrafikresor utan extra byte nir stombuss linje J startar trafikering.
Detta okar attraktiviteten 1 att resa med kollektivtrafiken jamfoért med dagens
mojlighet att resa med kollektivtrafik. Vigen utformas med fyra korfalt och ar
dimensionerad for prognosticerat trafikflode for ar 2045. Med den nya ging-
och cykelvigen skapas forutsittningar for att fler resor kan genomforas med
cykel mellan de regionala stadskdrnorna Haninge och Flemingsberg och andra
viktiga mélpunkter. Cykelstraket dr utpekat 1 den regionala cykelplanen och
byggs ut och forbattras enligt dess standard.
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Djur och natur

Utbyggnaden av tvarforbindelsen kommer ha paverkan pa omkringliggande
natur, kulturmiljé och friluftsliv i och med den utbredning som kravs for att
den ska kunna ta hand om trafiken enligt trafikprognosen. Den valda
korridoren ses som det alternativ som har minst pdverkan jamfort med de
andra trafikkorridorer som studerats. Atgéirder for att minska paverkan

presenteras.

Den kommande trafiken kommer att generera buller och andra
storningsmoment, dirav kommer bullerskiirmar och blindskydd att byggas for
att skydda bade minniskor och djut.

For att minimera barridreffekten for djur, natur och minniskor planeras det for
bland annat faunapassager pa flertalet platser. Dessa ses som en
kompensationsatgird di det kommer att ske intring i vardefulla naturomriden
som exempelvis Gommarens naturreservat och Gladéviken 1 Orldngen.

I Massmo planeras en ekodukt for att forbittra det svaga grona sambandet.
Den medger passage for bade manniskor och djur och dimensioneras for
storre klovdjur. I Orlingens naturreservat anliggs en landskapsbro som
mojliggdr passage for jordbruksmaskiner, manniskor och stora klovdjur.
Landskapsbron och ekodukten ska bidra till att minska batridreffekterna.

Vigen forliggs 1 tunnel f6r att minimera intring och paverkan pa Hanvedens
riksintresse for friluftsliv och Flemingsbergsskogens naturreservat som innehar
hoga virden for naturmilj6, kulturmiljé och friluftsliv. Den tredje tunneln i
Massmo ir till for att minimera paverkan pd Gommarens naturreservat som
har héga virden f6r naturmilj6, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv. Vidare
forlaggs vigen 1 tunnel i Glomsta for att mojliggora for framtida
stadsutveckling 1 Glomstadalen och begrinsasitt markintring. Glomstatunneln
minimerar aven barridreffekter f6r minniskor och djur.

Forutom dessa dtgarder presenteras aven kompensationsatgirder for
biotopskydd i form av diken, alléer och dkerholmar.

Vagvatten

Reningsanlaggningar for vigdagvatten kommer att anordnas for att sakerstalla
att dagvatten inte nar sjoar och vattendrag. Dessa anliggningar utgors bland
annat av filterytor som kan vara vixtbekladda, ibland i kombination med
forsedimenteringsdammar och eventuella ytterligare reningssteg. Det kommer
aven finnas anldggningar som tar hand om tunnelavloppsvatten vid de vistra
tunnelmynningarna.
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Konsekvenser av viagen

Vigens samt gang- och cykelvigens funktion och standard ger positiv piverkan
for transporter, gillande restider och trafiksikerhet. Den binder dven thop den
sodra delen av regionen och bidrar till en sammanhallen region. Vagen bidrar
aven med en avlastning av vig 73, vig 226 och Sodra linken vilket kan ses som
positivt.

Landskapsbilden kommer att dndras och fa negativa konsekvenser di vigen
bland annat ger brutna utblickar éver landskapet. Aven kulturmiljo, rekreation
och friluftsliv paverkas av detta di vigen i sig 4r dominerande i landskapet nar
den gir 1 ytldge. For rekreation och friluftsliv ar det framférallt kade
bullernivder pa grund av 6kade transporter som bedéms vara negativa. Okad
trafik bidrar aven tll att luftkvaliteten blir férsamrad, framfor allt nira E4/E20
dar miljokvalitetsnormen f6r PM10 6verskrids lokalt.

Fér naturmiljé och biologisk mangfald innebir vigen att livsmiljoer forsvinner
béde till f6ljd av breddning av befintlig vig 259 och av ny vig i ytlage. For
naturmiljé finns ett flertal skyddsatgirder foreslagna som medfor att
konsekvenserna sammantaget blir mattliga negativa istallet for stora negativa,
jamfort med nuldget.

For yt- och grundvatten genomfors skyddsitgirder sisom reningsanliggningar
och tita diken f6r viagdagvatten. Diarmed bedoms fororeningsmangderna fran
vigdagvattnet minska till vattenférekomster. Konsekvenserna for ytvatten blir
smd negativa till positiva med hinsyn till vattenkvalitet och fysisk paverkan.
For grundvatten bedéms konsekvenser bli inga till positiva di befintliga
grundvattenskydd bibehalls och ytterligare skyddsatgirder anlaggs.

Prévning av barnets basta

Vigplanen behandlar barnperspektiv i en social kompetensbeskrivning, SKB,
dir aven bland annat jimlikhet och jamstalldhet beskrivs. Barn far forbattrad
mojlighet att resa med cykel pa ett sikrare satt i och med att ging- och
cykelvigen byggs om och utvecklas. De kan med fotbattrat cykelstrak anvinda
det for lokala och kortare resor vilket ses som positivt. Med nya cykelbroar och
passager okar trafiksikerheten for oskyddade trafikanter, vilket ses som positivt
for barn da det underlittar f6r dem att resa pa egen hand.

Tyres6 kommuns synpunkter

Tyres6 kommun viljer att yttra sig generellt kring Tvitforbindelse Sodertorn.
Fér kommunen ér det viktigt att tvarforbindelsen genomfors for att ka
tillgangligheten till Flemingsberg och bidra till en sammanhillen tegion.
Tvirférbindelsen stirker Sédertérns utveckling pé lang sikt. Det ar viktigt att
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hillbara transporter prioriteras, sd som framkomlighet for stombusslinjerna
och ging- och cykel.

Tyres6 kommun stiller sig bakom det Sédertdrnsgemensamma yttrandet, se
bilaga.

Sammanhallen region

Forbindelsen har en god inverkan pa en sammanhéllen region, genom att
tillgangligheten till de regionala stadskirnorna Flemingsberg och
Skirholmen/Kungens Kurva forbittras. For Tyres6 kommun innebir det en
fordel att vi far nirmare till arbetsplatser, utbildningscentrum i framférallt
Flemingsberg och kan pi si sitt minska resor genom Stockholm dir det 1dag ar

stora resefléden.

Okad mobilitet

Speciellt viktigt dr att stombussarna frin Tyreso fir god framkomlighet och att
de blir konkutrenskraftiga gentemot bilen. Ar 2040 ses restiden for
stombusslinje J (Haninge — Huddinge sjukhus) bli 16 minuter vilket nistan ir
en halvering av restiden jimfort med dagens restider med réda bussar.
Forbindelsen ger dven battre restider for bil, men i och med att bussarnas
restid endast blir 2 minuter lingre in med bil anses stombusslinje ] bli
konkurrenskraftig. For Tyresé kommun ger stombusslinje ] en resa utan byten,
vilket ar positivt. Den upplevda restiden minskar p4 grund av fa
hillplatsangoringar utmed forbindelsen, vilket ocksé ar positivt. Aven
stombusslinje N fran Tyresé far bittre restid utan byten i och med

forbindelsen utveckling.

For att fa en stor andel bussresenirer behdver dven Region Stockholm aktivt
arbeta med att Oka andelen bussresenirer och si tidigt som mojligt starta dessa
stombusslinjer. Aven att aktivt arbeta med att styra parkering i
utvecklingsprojekt och arbeta f6r 6kad hallbar mobilitet bidrar till att
persontransporterna minskar och sker hallbart.

Den planerade gang- och cykelvigen skapar forutsittningar for att fler resor
kan genomforas med cykel mellan mélpunkter pa Sodertdrn, framfor allt
mellan Handen och Flemingsberg. For Tyres6é kommun ses dock avstandet
vara begrinsande da bland annat dragningen forbi Huddinge centrum blir
lingt, cirka 3 mil jaimfort med att cykla Orbyleden och sedan séder ut vid
Hogdalen om cirka 2,3 mil.

Klimatneutralt samhalle

Nya vagar tenderar att generera mer trafik vilket denna vag anses komma att
gora. Vagen avlastar samtidigt vig 73 vilket dr positivt f6r den vagens
framkomlighet. Okad trafik, utékad drift och underhall samt genomforandet
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kommer leda till utslipp av vixthusgaset. Aven om tornybara drivmedel
utvecklas kommer det finnas stora andelar av fordonsdrivmedel som inte
bidrar till ett klimatneutralt samhaille. Bilresor behdver totalt sitt minska for att
mojliggora att klimatmalen sikerstills, detta dr nigot som Tyresé kommun vill
se att Trafikverket arbetar mer med. Bussarna behover drivas med fornybara
drivmedel, vilket 4r en viktig aspekt vid kommande upphandlingar for Region
Stockholm. Aven vid upphandling av drift och underhall behover
drivmedelaspekten viga hogt f6r vighallaren for att minska utslipp av
vaxthusgaser.

Biologisk mangfald, natur och landskapsbild

En sidan stor utveckling av infrastruktur som tvarforbindelsen innebir
kommer ha stor negativ paverkan pa bide biologisk mangfald, naturvirden och
landskapsbild. Vigen 1 sig ar redan en bartiar och kommer att bli det in mer.
De tunnlar, ekodukten samt faunapassager som planeras utmed vigen for att
minska péverkan pa naturreservat och annan viktig natur ses som bra
kompensationsatgirder, dven om de inte helt kan kompensera de virden som
forloras.

Prévning av barnets biasta

Vigplanen behandlar barnperspektivet i en social kompetensbeskrivning, SKB.
Med den konsekvensbeskrivningen kan barnets bista ses som provat i denna
vagplan.



