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82 Yttrande dver véagplan Tvarforbindelse Sodertérn

Kommunstyrelsen beslutar

Att avsla Sodertérnskommunernas gemensamma yttrande

Att som yttrande fran Tyres6 kommun pa vagplan Tvarforbindelse Sodertérn, anfora
foljande:

Bakgrund

En trafiklank genom Stockholms sddra kommuner har diskuterats sedan 1940-talet.
1991 vécktes forslaget om en Sodertérnsled inom ramen for Dennispaketet. Vagens
halva strackning fran Jordbro till Glado kvarn byggdes i slutet av 1990-talet. For de
resterande delarna saknades finansiering, men Vagverket (som Trafikverket tidigare
hette) fick i uppdrag av regeringen att slutféra arbetet med en arbetsplan. Fullt utbyggd
skulle Sodertornsleden bli 22 kilometer lang, och tillsammans med Forbifart Stockholm
och Norrortsleden bli en del av den yttre tvarleden och binda samman lanets norra,
vastra och s6dra kommuner. Vagverkets ambition var att Sodertérnsleden skulle varit
fullt utbyggd ar 2016.

De sista etapperna av vagen blev aldrig byggda, da projektet avbréts 28 februari 2013.
Arendet gick dnda upp pa regeringsniva, med anledning av ett verklagande.
Naturskyddsforeningen kunde éverklaga i form av sin medlemsskara, 6vriga sakagare
hade under aren kopts upp av Vagverket. Trafikverket uppgav sjélva att de inte trodde
att vagen skulle klara en rattslig prévning. Faktum var att man lutade sig pa gammal
lagstiftning och hade inte gjort nagon tillatlighetsprévning, darutover ifragasattes
myndighetens trafikprognoser.

En intensiv lobbying fran partier och politiker har pagatt i decennier for att fa full
finansiering och fa vagen pa plats - mot regering, lansstyrelsen, Trafikverket, regionen
etc. Argumenten har varit att Sodertorn maste fa del av véaginfrastruktur och behandlas
lika val som norrortskommunerna, att vagen ar nodvandig for tillvaxten pa Sodertorn,
att vagen maste till for Norviks hamns alla lastbilstransporter etc. Pa senare tid har dven
klimatargument lyfts, att kollektivtrafik ska ga pa vagen och en cykelvag dras parallellt,
vilket skulle fa ner klimatutslappen. Det ar ren greenwash! Vagen kommer att driva upp
utslappen, bade under byggnationen och nar vagen ar fardigbyggd. Det har ocksa
Naturvardsverket redogjort for i ett flertal remissyttranden.
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I sitt remissvar till ett tidigare samrad om Tvarforbindelse Sodertorn konstaterar
Naturvardsverket:

“Det kommer inte att rdcka med effektivare fordon och okad andel férnybara drivmedel
for att nd de nationella klimatmalen for transportsektorn. Biltrafikarbetet behover
ocksa minska. Med dagens malsattningar och kunskap om transporteffektiva samhéallen
ar foreslagen utformning av Tvarforbindelse Sodertdrn olamplig. Projektet &r, trots
forbattringar for kollektivtrafik och cykel, framst inriktat p& 6kad framkomlighet for
biltrafik, vilket kommer att ge bilen en ¢kad konkurrensférdel jamfort med
kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. Nagot som i sin tur framjar en utglesad
stadsbebyggelse med 6kad transportefterfragan och klimat- och miljépaverkan.

Klimatet

For 10 dagar sedan, 7 februari 2021 kollapsade en glaciar i Himalaya, med 100-200
omkomna i flodvagen som foljde. Kollapsen ar en konsekvens av klimatforandringarna.
Temperaturen i Himalaya har 6kat med en grad mellan 2000-2016, jamfort med 1975-
2000. Avsmaltningen av glacidrerna i Himalaya accelererar och har gatt dubbelt sa fort
efter sekelskiftet. Snotillgangen minskar och isarna krymper nu med tio meter om aret.
De senaste 40 aren har 25 procent av istacket forsvunnit. Den globala uppvarmningen
hotar vatten- och livsmedelsforsorjningen for 1,6 miljarder ménniskor som &r beroende
av glaciarerna i Himalaya. Andra konsekvenser av klimatférandringar ar:

- Extremvader — med varmeperioder, stora mangder nederbdrd under kort tid

- Hogre vattennivaer och med mer mark under vatten och stora problem for
fastighetsdgare

- Okade flyktingstrémmar i varlden (dven till Sverige)

- Brénder — se Sverige 2018 (25 000 hektar brann), Australien, Kalifornien

- Sjukdomar — pandemier, hjart- och kérlsjukdomar, virus

- Minskad biologisk mangfald, artdod

Koldioxidhalten

Feb. 12,2021  417.31 ppm

Feb. 13,2020  413.81 ppm

1 Year Change 3,50 ppm (0.85%)

Varje sondag méts och redovisas koldioxidhalten i luften pa Mauna Loa Hawaii. 12
februari 2021 uppmattes 417,3 ppm, vilket kan jamfcéras med 413,8 ppm ett ar tidigare.
Det &r en 6kning med 3,50 ppm och 0,85% pa ett ar. Aret dessférinnan var okningen
2,3 ppm. 2013 passerades 400 ppm for forsta gangen i mansklighetens historia.
https://www.co2.earth/daily-co2



Dagens koldioxidhalt i atmosféaren ar exceptionellt hog och har inte varit pa den nivan
pa minst 800 000 ar, troligen miljontals ar. Vi narmar oss nivaerna for 15 miljoner
sedan, nar det var 3-4 grader varmare och dar havsnivan var 20 meter hogre.

Under de senaste 170 aren har manskliga aktiviteter 6kat koncentrationen av koldioxid i
atmosfaren med 47 procent 6ver forindustriella nivaer (fran 1850). Under detta ar
kommer vérlden kunna na koldioxidnivaer 6ver 50 procent hogre jamfort med nivaerna
fore industrialismen. Redan har den globala genomsnittliga havsnivan stigit ca 21-24
centimeter sedan 1880 och ca en tredjedel har skett de senaste tva-tre decennierna.

Vad gor varldens lander?

Parisavtalet. 2015 slots ett historiskt avtal i Paris dér alla varldens lander kom Gverens
om att gemensamt begréansa den globala temperaturékningen och bekampa
klimatkrisen. Parisavtalet slar fast att den globala temperaturokningen ska hallas vl
under tva grader och att man ska strava efter att begransa den till 1,5 grader, detta
framst genom att minska utslappen av véxthusgaser. En annan del av avtalet handlar
om att 6ka férmagan att anpassa sig till negativa effekter, och att hantera de skador och
forluster som uppstar till foljd av klimatférandringarna. Alla vérldens lander har
forbundit sig att genomfara atgarder som bidrar till att malen i Parisavtalet uppnas.
Atagandena som lidnderna gor ska skérpas successivt och stimmas av globalt var femte
ar genom en global éversyn. En grundtanke &r att de lander som har bast forutsattningar
ska ga fore.

Vad gor Sverige?

Klimatlagen. Samtliga partier i Sveriges riksdag, forutom Sverigedemokraterna, antog
2017 det klimatpolitiska ramverket. Ramverket bestar av en klimatlag, klimatmal och
ett klimatpolitiskt rad. Syftet med ramverket ar att genomféra den omstéallning som
kravs for att Sverige ska na klimatmalen och bidra till Parisavtalets temperaturmal.
Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp till atmosfaren, jamfort med 1990
ars nivaer. Transportsektorns klimatpaverkan ska minska med 70 procent till 2030,
jamfort med ar 2010.

Det ar en mycket tuff utmaning att nd malet for transportsektorn. Trafikverkets egna
analyser visar att biodrivmedel och elektrifiering inte racker for att na dessa mal, dvs
trafikarbetet maste ocksa minska. | storstadsregionerna handlar det om en genomsnittlig
minskning pa 14%, och i tatorterna hela 30%.

Om Trafikverket avser att bidra till att klimatmalen nas, sa ska ocksa planeringen utga
fran detta! Idag utgar planeringen pa prognoser om en fortsatt 6kad vagtrafik. Vid val
av atgarder och investeringar borde alltsa projekt som styr mot maluppfyllelse
prioriteras och atgarder syfta till att skapa forutsattningar for den 6nskvarda
utvecklingen! Utifran detta finns det aven anledning att ifrdgasatta trovardigheten for
de prognoser som gjorts och darmed ocksa projektets samhéllsekonomiska lénsamhet.



For att Parisavtalet ska efterlevas behdver Stockholms lan minska sina koldioxidutslapp
med 16 procent arligen. Det visar en framtagen koldioxidbudget for lanet. For att
synliggora vad det innebér for Stockholms lans del har siffrorna i den nationella
budgeten brutits ned och fordelats utifran regionens invanare och historiska utslapp.

I Stockholms l&n star transporter for den stérsta andelen utslapp.

“— Det har innebér en takt av utslappsminskningar som aldrig tidigare har
genomforts i lanet. Detta behdver vi gora i Stockholms I&n tillsammans med alla andra
regioner i Sverige och i varlden. Vi har en chans att stabilisera den globala
uppvarmningen till under tva grader. Men for att klara det ar de kommande aren
mycket avgorande, sager Anna-Lena Lovkvist Andersen, klimat- och energistrateg pa
Lénsstyrelsen Stockholm.”

“— Koldioxidbudgeten ar ett viktigt underlag for lanets beslutsfattare och aktorer att
forhalla sig till néar de tar beslut om samhallets utveckling. Ett aktivt arbete med att
minska utslappen av vaxthusgaser har betydelse for regionens framtid. Om vi inte
lyckas begréansa utslappen kommer de klimatforandringar som redan pagar bli &nnu
storre med stora konsekvenser pa vart samhaélle. Ledarskap behovs nu pa alla nivaer
i samhaéllet, sager Samuel Karlstrém, klimatanpassningssamordnare pa
Liinsstyrelsen Stockholm.”

Ansvarsutkravande

Parisavtal, Agenda 2030, Klimatlag, klimatfardplan, Cirkular ekonomi etc. Det haller
inte langre att ta fram val genomarbetade dokument och skriva under avtal! Nu handlar
det om att ga fran ord till handling. Nu kréavs politiskt ledarskap.

Sverige ar en del av vérlden, likasa Stockholmsregionen och Sodertérnskommunerna.
Det finns inte utrymme for att bygga nya motorvégar kring Stockholm! Vi har ytterst
begransat tidsutrymme for att kunna klara klimatet och halla temperaturen kring 1,5-2
graders 6kning. Tidsfonstret a&r mindre dn 10 ar. Vi maste fokusera pa att begransa
utslappen och ta ansvar for klimatet nu! Forst nar vi klarat klimatet, s kan behovet av
nya motorvégar utredas. Har vi klarat oss utan Sodertrnsleden/Tvarforbindelse
Sodertorn sedan 1940-talet, sa kan vi kanske klara oss nagra ar till.

Det kravs ett omtag for transportinfrastrukturplaneringen i Stockholms lan! Om den
malstyrda planeringen som Sodertérnskommunerna sager sig 6nska, ska bli verklighet
sd maste man borja med att pa ett seriost satt tillampa fyrstegsprincipen. Det kravs
backcasting-analyser som utgar fran en framtida situation, dar vi har uppnatt
klimatmalen, och utifran det ser vilka handlingsalternativ som ar méjliga.

Transportfloden maste effektiviseras genom ekonomiska styrmedel, och en
overflyttning fran vag till rals. Framtida transportsystem kan komma att automatiseras
och elektrifieras vilket minskar peak-problematik och gor att infrastrukturen kan nyttjas
mer effektivt. Mycket pekar ocksa pa en okning av distansarbetet, vilket ocksa minskar
problemet med att transportsystemen dverbelastas vid vissa tidpunkter. Med en cirkul&r
ekonomi, minskas behovet av stdndigt nya produkter och transporter av dessa.



For Tyresos del finns specifika utmaningar for transportsystemet. | kommunens
trafikstrategi, Tyreso styr mot hallbara transporter, ar malet baserat pa nationella och
regionala mal, att biltrafikens andel av resandet ska ga fran dagens 50% till 29% ar
2030. Belaget pa en halvo, utan nagon sparforbindelse, sa ar Tyreso idag helt beroende
av en fungerande busstrafik. Busstrafiken maste fa kraftfulla forbattringar, men kan
anda pa sikt komma att bli otillrackligt. Det ar darfor helt nddvandigt att den regionala
planeringen for Stockholms lan ocksa tar sikte pa mer kapacitetsstark kollektivtrafik till
Tyresd under kommande planperiod. Ett kraftigt forbattrad cykelinfrastruktur ar
ytterligare en viktig pusselbit for att vi ska na malen i trafikstrategin.

| det fall att biltrafiken fran Tyreso inte minskar, riskerar framkomligheten att
forsamras ytterligare pd Nynasvagen, Orbyleden, Sédra lanken, Klarastrandsleden,
Essingeleden m fl. An mer allvarligt &r att utslappen inte minskar i den takt som &r
nodvandigt for att klara klimatmalen och Parisavtalet. Tiden rinner ifran oss, snart har
vi inte langre mojlighet att sdnka utsldppen och stoppa klimatférandringarna. Utslappen
fran transporter star for den storsta delen av de utslapp som sker i Stockholmsregionen,
och dessa utslapp minskar inte. Genom att anvanda vara gemensamma resurser till att
bygga nya motorvégar kring Stockholm, minskas ocksa méjligheten att bygga ett
hallbart transportsystem.

Marie Akesdotter, ordforande i Hallbarhetsutskottet (MP)



