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1 Uppdraget

1.1 Bakgrund 1.2 Beskrivning av uppdraget

Biverbicken ir ett nytt bostadsomrade som planeras i Tyreso,
sydostra Stockholm. Omradet ligger norr om Tyres6vigen 1
centrala Tyreso och grinsar i 6vriga viderstreck till Tyreso

golfklubbs golfbana.

Omrédet behover knytas samman mot centralorten och en
planskild korsning med Tyres6vigen skulle skapa en attraktiv och
siker link f6r gdende och cyklande. Utredningen syftar till att ta
fram en analys av ging- och cykeltrafik till/frain omradet infor
planering av en gang- och cykelpassage av Tyresovigen.

Tyres6 kommun har givit Temagruppen AB i uppdrag att
tillsammans med underkonsult ta fram en analys av gang- och
cykelstrémmar infor placering av en planskild passage av
Tyresovagen vid det nya bostadsomradet Baverbicken.

Uppdraget omfattar analys av lampligt lige fOr passage for gaende
och cyklister fran omradet Baverbacken. Rekommenderad typ
och placering ska goras frimst utifrin kommunikationsbehov fo6r
barn men behov fér ungdomar och vuxna redovisas ocksa.

Rapporten ska redovisa en bedomning av gaendes och cyklandes
onskade rorelsemonster mellan det nya omradet och lokala
Figur 1: Gul elips markerar omridet Béverbicken, rid stigrna markerar Tyresi malpunkter utanfér omradet. Dartill gérs en bedémning av antal
centrim B gang- och cykelforflyttningar. Detta ska ligga till grund for
: : 3 rekommenderad placering av primar passage samt eventuella
rekommendationer av sekundar passage om behovet bedéms
vara stort.

Figur 2: Gul elips markerar omrédet Baverbcken
< o NE £ e S
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2 Forutsattningar for omradet

2.1 Nulagesbeskrivning

Omriédet bestar idag av Tyreso golfklubb med tillhérande
golfbana samt ett antal mindre industrier.

2.2 Framtida Baverbacken

Biverbicken ir ett nytt bostadsomrade som planeras i Tyreso.
Bostiderna ligger norr om Tyresévigen och gangavstandet till
Tyreso centrum ar mindre dn 1 km.

2.2.1 Bostader

Omriédet avses fortitas och exploateras med flerfamiljshus av
olika karaktir. Totalt planeras ca 450-500 ligenheter, samtliga 1
flerfamiljshus. Inga villor eller radhus planeras. Storleksfordelning
av ligenheterna ir i detta skede okint.

2.2.2 Verksamheter
Befintliga industrier avvecklas.

I omradets vistra del planeras ett hotell om ca 40 rum inklusive
konferenslokaler.

Den golfklubb som redan finns pa omridet kommer att finnas
kvar. Sjilva golfbanan f6rblir oférindrad men klubbhuset flyttas
och férindras. Golfklubben innehar dven en restaurang som ar
oppen for lunch aret om och som dven gar att hyra som festlokal.
Golfklubbens lokaler ligger i den 6stra delen av omrédet.

Figur 3: Forslag till ny bebyggelse




3 Metod

3.1 Resor och fardmedel

I ett forsta steg berdknas framtida antalet boende och verksamma
1 omradet. Deras fordelning pa olika firdmedel antas. Darur
summeras de som antas vilja ga, cykla respektive aka kollektivt
samt de som reser med bil. Sarskilt noteras antal barn i olika
alderskategorier.

3.2 Malpunkter

Malpunkter f6r barn, ungdomar och vuxna visas pa efterféljande
kartor. For gaende antas 2- 3 km vara ett normalt gangavstand.
For cyklister antas ca 5 km vara ett normalt accepterat avstand.

Busshallplatsen Baverbicken pa Tyresévigen ar en malpunkt
dven for boende i nirliggande omraden.

3.3 Alternativa kommunikationsvéagar

Med hjilp av malpunktskartorna 6ver narliggande omraden
bed6ms vilka firdvigar som kan antas vara mest attraktiva for
gaende, cyklister och kollektivresenirer. Sirskilt noteras vilka
vigar barn i aldrarna upp till tretton kan tinkas vilja.
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3.4 Analys

Ur bedémningen av var olika trafikanttyper kan komma att vilja
korsa Tyres6vigen analyseras alternativa ligen for passager. Bade
passage 1 plan och planskilt bedoms.

For passage 1 plan redovisas dven antagen paverkan pa biltrafiken.

Ambitionen ér att omradet ska vara lattillgangligt och enkelt att ta
sig till och fran till fots eller med cykel, oavsett alder. Tyresovagen
utgor en kraftig barridr och omradet behdver férbindas séderut
med centralorten. Barns kommunikationsbehov prioriteras.

Det bista alternativet ur ett kostnads- och genomférande-
perspektiv har inte analyserats i detta skede.
3.5 Rekommendation

Rekommenderat lige f6r gang- och cykelpassage viljs efter
limplighet f6r oskyddade trafikanter.

Alternativ f6r eventuell kompletterande passage i plan beskrivs
ocksa. For denna bedéms paverkan pa kapaciteten for biltrafiken.



4 Resor och fardmedelsval

4.1 Boende

4.1.1 Antal boende
Omridet vintas innehélla 450-500 ligenheter. Med ett antagande
om 2,3 boende per ligenhet ger detta ca 1 150 boende.

Enligt statistiken édr ca 25 % av antalet invanare i Tyres6 under 17
ar'. For framtida boende 1 Biverbicken antas det att av de 25 %
som dr under 17 ar 4r 10 % vara mellan 0-7 4r och 15 % mellan
8-17 ar.

41.2 Resor

Antal resor per person och dag antas variera med alder.
Kategorin 0-7 ar antas gora 2 resor per person och dag, kategorin
8-17 ar antas gora 4 resor per person och dag och kategorin >18
ar antas gora 3 resor per person och dag.

Resornas drendetyp antas variera mellan kategorierna:
e Torskola/skola/arbete

e Fritid
e THandel/service
4.1.3 Fardmedelsfordelning
Antalet resor fordelas pa olika firdmedel, d.v.s.:
e Gi
e Cykel
o Kollektivtrafik
e Bil

Fordelningen av de antagna antalet resor per person, dag och
alderskategori presenteras 1 vidstaende tabellen.

! Tyresi i siffror 2015,

bttp:/ | www.tyreso.se/ upload/ Om% 20 kommunen/ Statistike/ Tyres%C3%B6%20/%20siffror/ 2015/ Tyreso_i_siffror_2015.pdf

Tabell 1: Fordelning av resor pa kategori och fardmedel

Arendetyp 0-7 ar 8-12 &r | 13-17a&r | >18ar
Skola/

forskola/ 1,5 2,0 2,0 2,0
arbete

Ga 1,2 1,5 1,0 0,1
Cykel 0,1 0,2 0,5 0,1
Koll 0,1 0,2 0,4 0,8
Bil 0,1 0,1 0,1 1,0
Fritid 0,5 1,5 1,5 0,5
Ga 0,3 0,5 0,3

Cykel 0,2 0,5 0,1
Koll 0,3 0,5

Bil 0,2 0,5 0,2 0,4
Handel/service 0 0,5 0,5 0,5
Ga 0,1 0,1

Cykel 0,1 0,1

Koll 0,3 0,3 0,1
Bil 0,4
Totalt 2,0 4.0 4.0 3,0




4.1.4 Antal resor alstrade av boende

Denna PM syftar frimst till en analys av gang- och cykeltrafik. Da
barn och ungdomar inte antagits resa ensamma 1 bil har siffrorna
motsvarande dessa resor strukits Over 1 nedanstiende tabellen.

Kollektivtrafikresenirer behover ta sig till och fran hallplatsen till
fots eller med cykel. Totalt motsvarar det nistan 28 % av alla

resor som gors.

Barn och ungdomar antas gora sina flesta resor till fots eller med

cykel. De flesta antas ga till skola.

Vuxna antas till stor del resa med bil, sarskilt vid fritids- och

serviceresot.

Tabell 2: Fordelning av antalet resor pa fardmedel

4.2 Hotell

Hotellets restaurang dr endast avsedd for hotellgisterna och antas
inte alstra nagra ytterligare resor.

For hotellet antas 5 arbetande. Deras resor antas férdelas ungefar
lika pa gang-, cykel-, kollektiv- och bilresor.

Tabell 3: Fordelning av resor pa fardmedel

Hotellet planeras for 40 rum. De flesta av hotellets gister antas
vara bilburna, ndgra antas anvinda kollektivtrafiken. Ett fatal av
hotellgisterna antas ga till Tyreso centrum. I de fall ett rum bebos
av fler 4n en gist antas att de reser tillsammans i bil. Varje gést
antas gora 2,2 resor per dag.
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; . - o o Arendet Rum Peronal ST

Arendetyp 0-7 ar 8-12 ar | 13-17 ar >17 ar yp resor

Skola/ 40 st 5 st

arbete s

Ga 138 129 86 86 g?kel 0.2 o

Cykel 12 17 43 86 Koll 12

Koll 12 17 35 690 Bil 50 12

Bil 12 9 9 863 : :

ey - - - - Antal resor 88 20 108
rit Ga 8 4 12

Ga 35 43 26 0 Cykel 4 4

Cykel 0 17 43 86 Koll 6 6

Koll 0 26 43 0 Bil 80 6 86

Bil 23 43 17 345

Handel/service 0 43 43 431

Ga 0 9 9 0

Cykel 0 9 9 0

Koll 0 26 26 86

Bil 0 0 0 345

Summaresor 232 345 346 2 587

Ga 173 181 121 86

Cykel 12 43 95 172

Koll 12 69 104 776

Bil 35 52 26 1553




4.3 Golfbana med restaurang

Golfklubbens klubbhus och restaurang flyttas norrut inom
omrédet. Golfbanan dr en 18-hélsbana. Under en maximal dag
antas golfbanan ha 220 bes6kande. Golfspelande gister antas till
90 % komma resandes i egen bil.

Hur stor den nya restaurangen som planeras vid golfbanan ar
okint. De flesta av restauranggisterna antas dven spela golf och
alstrar dirmed inga ytterligare resor. Men ett 50-tal ytterligare
gaster antas ocksd. Dessa restauranggaster antas till hilften
bilburna och antas dessutom samika tva och tvi, den andra
hilften antas ga eller cykla till restaurangen.

Antalet bilplatser idag édr ca 120 platser f6r besdkande och ca 20
for arbetande. Dessa platser ska ersittas med motsvarande antal.

For golfbanan med restaurang antas 30 arbetande. Deras resor
antas fordelas ungefir lika pa gang-, cykel-, kollektiv- och
bilresor.

Tabell 4: Firdelning av resor pa kategori och fardmedel

Arendetyp Golfare Matgast Personal

Antal 220 st 50 st 30 st
Resande/dag 1.8 15 4,0
Ga 0,5 0,8
Cykel 0,5 0,8
Koll 1,2
Bil 1,8 0,5 1,2
Antal resor 1157 75 120
Ga 25 24
Cykel 25 24
Koll 36
Bil 1157 25 36
Summa resor 1352
Ga 49
Cykel 49
Koll 36
Bil 1218
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4.4 Nuvarande busstrafikanter

Hallplats Baverbicken har idag enligt uppgift ur Trafik-
torvaltningens trafikantrikning en vintervardag ca 220 pastigande
och ca 320 avstigande. Detta visar en forhallandevis stor skillnad i
av- och pastigande, vilket kan indikera att bussresenirerna
upplever Tyresovigen som en kraftig barriir.

Drygt 200 bussresendrer behéver dirmed idag passera Tyreso-
vigen, antalet bedéms kunna 6kas om en planskild passage
skapas.

4.5 Nuvarande cyklister langs Tyresdvagen

Aven de som idag cyklar mellan de 6stra delarna av Tyresé och
de vastra delarna eller Stockholm passerar idag Tyres6vigen vid
Biverbicken, eftersom gang- och cykelbanan hir byter sida om
vigen. Antalet cyklister dr okdnt men cyklandet i Stockholms-
regionen Okar i takt med att cykelnatets standard forbittras.

Figur 4: Cykelvdgar i regionen, www .trafiken.nu 2077-07-07



http://www.trafiken.nu/

4.6 Summering av trafikanter

4.6.1 Passager 6ver Tyresdvagen

Barn och ungdomar vintas gora drygt 650 passager av
Tyresovagen som giende och ca 150 som cyklister. Tillsammans
med de vuxna vintas ca 2 000 passager frain boende och
verksamma i1 Biverbicken.

4.6.2 Antalet bilrorelser

En dag med manga golfgister kan antalet bilrorelser komma att
uppga till ca 3 000 fordon till Baverbacken. En vanlig vinter-
vardag kan vintas ca 1 000 fordon i bada de tva anslutningarna
till Tyresovagen.

Dirtill kommer de bussresenirer och cyklister som redan idag
passerar Tyresovagen. Idag dr antalet ca 200 och da en attraktiv
passage anldggs kan antalet bussresenaren troligen 6ka med minst
100 personer. Antalet cyklister dr okdnt men troligen 6kande.

Tabell 5: Summering av resande fran Béaverbdicken

Arendetyp 0-7 ar 8-12 ar | 13-17 ar | >17 & | Hotell | Golf Summa | Anmarkning

Ga 173 181 121 86 12 49 622

Cykel 12 43 95 172 4 49 375

Buss 12 69 104 776 6 36 1003

Bil 1553 86 1218 2 857 | Maximal golfsdsong
Summa resor 197 293 320 2 587 108 1352 4 857
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5 Malpunkter i naromradet

5.1 Kommentarer till malpunkter

Omradet Baverbacken ligger i Tyres6 kommun, knappt en
kilometer norr om Tyres6 centrum.

Pa efterfoljande sidor visas malpunkter i nirheten av Baver-
bicken, se Figur 6 och Figur 7. Dessa malpunkter dr framforallt
utpekade for barn och ungdomar eftersom de till storsta del r6r
sig till fots eller med cykel. Malpunkter som ligger 2-3 km frin
omradet antas ligga inom gangavstand. Malpunkter inom cykel-
avstand antas finnas inom 5 km.

5.1.1  Skolor och férskolor
Soder om Tyresévigen finns flera forskolor inom giangavstand.
Tre ligger syd-sydost om omradet, och tva ligger i sydvist.

Aven grundskolorna ligger séder om Tyresévigen, tre i séder och
tva i vaster. De tva som har klasser upp till nionde klass ligger
lingst bort.

Stimmets skola, markt med nummer 4 i Figur 6 nedan, anges av
kommunen vara den skola som kommer alstra flest resor fran
omridet Baverbacken.

Den enda gymnasieskolan i kommunen, Tyresé gymnasium,
ligger ca 2 km s6der om omradet. Detta gymnasium uppges av
kommunen endast attrahera en liten del av ungdomarna i
Biverbicken.

5.1.2  Sport och rekreation
De enda fritidsanrittningarna pa samma sida om Tyres6vigen dr
golfbanan och tva friluftsbad.

Soder om Tyresovigen men inom gangavstind finns simhall,
tennishall, ishall, bollhall, ridskola och fotbollsplaner. Dartill finns
ett gym 1 Tyreso centrum.

5.1.3 Handel och offentlig service
En stor del av handel och offentlig service finns i Tyreso
centrum, mindre 4n 1 km fran Biverbicken. Pa vigen dit lings

Bollmoravigen finns dven barnavardscentral, vardcentral och
tandlakare.

Inom gangavstand séder om Tyresévigen men ca 1 km visterut
finns en storre dagligvaruaffir.

5.1.4 Busshéllplatser

Oster om Biverbicksvigens 6stra anslutning till Tyresévigen
finns busshéllplatser, en pa varje sida om vagen. Denna hallplats
trafikeras av sju linjer, varav

e Linje 814, 815 och 875 gir till Gullmarsplan,

e linjer 815 C gar till Stockholm city,

e linje 824 gar till Handenterminalen,

e linje 819 gir till Fornudden (sédra Tyres6) samt

e samt nattbuss 890 som gar till Gullmarsplan och
Stockholms city.

Figur 5: Tyreso centrum, en utpekad malpunkt for boende i omridet Béverbdcken
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5.2 Malpunkter for gdende

Nedan redovisas malpunkter inom ca 2-3 km fran Béiverbicken. Stimmets forskola och skola
bedoms attrahera de flesta barnen frin Baverbacken.

Malpunkter & avstand fran planomradet

Planomradet

Tyresd centrum (service, shopping, m.m.)

Fignr 6: Olika malpunkter pa gangavstand fran planomradet (markerat i ritz)

Leklplats, Sidvallsvagen, 510 m
@ Lekiplats, Oringe, 830 m
Leklplats, Sikldjevagen, 490 m
B Leklplats, Stimmets skola, 670 m

@ Leklplats, Rodingevigen, 900 m
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Befintligt dvergangsstille

Befintligt ge-tunnel

Busshallsplats (kurlage rddmarkerat)
Solskenets forskola, 310 m

Sagans forskola, 800 m

Batens forskola (omlokaliseras), 720 m
Stimmets férskola och skola (f-6), 650 m
Montessoriférskela och skola (f-6), 1,1 km
Engelska skolan (4-9), 1,2 km

Féardala skola (f-5), 1 km

Mydala skola (4-9), 1,2 km

Bvc, vardcentral, tandlakare, 770 m
Vardeentral 1,3 km

Mataffar, Willys, 1,3 km

Golfbana

Tennishall, 430 m

Simhall, 610 m

Fotbollsplaner, 810 m

Ishall (nytt lage), 880 m

Bollhall, 310 m

Ridskola, 1,4 km

Erstavik naturreservat, 570 m

Stadspark (lekpark, skatepark m.m.), 1km
Badplats, 1.5 km

Lekland, 1 km



5.3 Malpunkter for cyklister
Nedan redovisas malpunkter inom ca 5 km fran Baverbacken.

Figur 7: Olika malpunkter pa cykelavstand fran planomradet (markerat i ritz)
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Malpunkter & avstand fran planomradet

Planomradet

Tyresd cenfrum (2ervice, shopping, m.m.)
Kommundeiscentrum med viss service
Verksamhetsomrade

Farskola (de 10 nérmaste)
Grundskola

Gymnagieskola

Maturreservat

Stadspark

Parkstrak

Mataffar, extern

Idrottsplats

Badplats

Utegym

Tyresd slott och kytka

Gasthamn

Perx . ApE SO ®  »RPEXXO

Atervinningsceniral



6 Trafiknat

6.1 Bilvagnat

6.1.1 Tyresovagen

Omridet Baverbicken ir beliget norr om Tyresovigen. For att
na de andra malpunkter inom Tyresé maste boende och
verksamma ut pa Tyresovigen.

Tyresovigen ir huvudleden mellan Stockholm och Ostra Tyreso.
Trafikmitning fran 2014 visade att vigen trafikerades av

ca 18 000 fordon per vardagsdygn (f/vd), varav andelen tung
trafik var ca 11 %7 Hastighetsbegrinsning pa Tyresovigen forbi
Biverbicken ar 50 km/timme.

Enligt kommunen beriknas trafiken 6ka till ca 25 000 f/vd ar
2025.

Trafikverkets egen matning fran mars-april 2017 visade att
uppmiitta trafikfléden uppgick till ca 19 000 f/vd®> (mitpunkten
var strax vister om Bollmora allé). Under maximala timmar under
formiddag resp. eftermiddag passerade 1 200 f/h visterut resp.

1 100 f/h Ssterut.

Tyresovigen har tva korsningar pa strickan f6rbi Baverbicken,
en signalreglerad korsning vid Bollmoravigen/Baverbicksvigen
och en cirkulationsplats vid Sikl6jevigen/Baverbicksvigen.

6.1.2 Bollmoravagen

Bollmoravigen leder séderut fran Tyresévigen till Tyres6
centrum. Vid trafikrikning frin augusti till september 2015
uppmittes trafikfloden om ca 12 500 f/vd. Skyltad hastighet
utmed gatan dr 30 km/timme.

2 pttp:/ [ vtr.vectura.se/ MPs/ Index:

3 btip:/ [vif.trafikverket.se/ SeTrafikinformationt

6.1.3 Sikldjevagen

Siklojevigen leder soderut fran Tyresovigen in genom ett
bostadsomrade. Mitningar under augusti och september 2015
visar pa trafikfléden om ca 2 500 f/vd.

6.1.4 Lokalt vagnat

Med biltrafik nas Baverbacken endast fran Tyresovigen och da
via Baverbicksvigen. Biverbicksvigen har tva anslutningar till
Tyresovagen, en 1 vister och en i Oster.

Béverbicksvagen dr ocksa den uppsamlande gatan inom omradet
ddr samtliga trafikslag planeras rymmas. Den ska omvandlas till
en stadsgata med trottoarer och belysning.

Hotellet planeras i vistra delen av omradet och bostiderna
placeras centralt och i 6ster. Golfklubben ligger kvar vid den
Ostra infarten. Eftersom de flesta bilister antas firdas visterut
lings Tyres6vigen antas biltrafikfloden i de bada anslutningarna
vara ungefir lika stora.

Figur 8: Baverbdicksvigen
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6.2 Gang- och cykelstrak

6.2.1 Gang- och cykelstrak utanfor omradet

Utmed Tyresévigens norra sida finns det en kombinerad gang-
och cykelbana. Denna bana korsar Baverbicksvigen vid bade
Ostra och vistra anslutningarna. Dir finns 6vergangsstille for
giende och oreglerade passager for cyklister. Oster om Biver-
bicksvigen fortsitter gang- och cykelbanan pa Tyresévigens
sodra sida.

Idag finns ett 6vergangsstille 6ver Tyresévigen Oster om
cirkulationsplatsen vid Baverbicksvigens 6stra anslutning,
cykelpassage saknas.

Lings alla omgivande gator finns det trottoar pa minst en sida av
vagen.

I ndromradet finns det flera cykelbanor, men pa de nidrmst
angrinsande vigarna soderut (Sikl6jevigen, Sikvigen och
Bollmoravigen) hinvisas cyklisterna till blandtrafik.

Sikigjevagen<

72 3 \ Boll-
' % ¢ mora-v el

B0 nol'ay‘fgéa

6.2.2 Gang- och cykelstrak inom omradet
Lings den nya Baverbacksvigen planeras gangbanor lings bada
sidor men inga cykelbanor.

6.3 Busshallplatser

Planer finns att flytta de befintliga busshallplatserna strax oster
om omradet. Nytt ldge dr inte faststillt men ett centralt lige
mellan Baverbicksvigens anslutningar till Tyresovigen har
diskuterats. Eventuella nya ligen for busshallplatser bor ligga
efter korsningar, for att bussarna tidigt ska kunna detekteras 1
trafiksignal och ges prioritet.

Figur 10: Alternativ ligen for busshallplatser
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6.4 Alternativa kommunikationsstrak for gdende och
cyklister

6.4.1 Korsning av Tyresévagen

Det finns idag ett 6vergangsstille 6ver Tyresévigen, men det ar
inte sakert for giende, och ir inte utformad for cyklister.

For malpunkter langt vasterut finns en gang- och cykeltunnel
vaster om Bollmora allé.

6.4.2 Malpunkt Stimmets forskola och skola

Stimmets skola dr en forskola och skola med arskurser fran for-
skoleklass upp till sjitte klass. Skolan ligger strax sydost om

omradet. Stimmets skola anges av kommunen som det viktigaste
malet for barnen i Baverbacken.

Troliga vagar till Stimmets skola beror till stor del pa vilka entréer
1 skolan som ska nas. Cykling via Sikvigen tar kortare tid och har
mindre lutning dn via Bollmoravigen. Att ga lings Sikvigen tar
ca 12 minuter och lings Bollmoravigen ca 13 minuter.

Da de flesta bostiderna kommer att ligga i 6stra delen av Béver-

bicken bedéms firdvig via Sikvigen férdelaktigast for de flesta
barnen.

Figur 11: Fardpdgar for gaende till Stimmets skola
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Figur 12: Profil dver rutt till Stimmets skola via Bollmoravdgen och Sikviigen
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Figur 13: Profil dver rutt till Stimmets skola via Sikvdgen
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Figur 14: Fardvégar for cyklister till Stimmets skola
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6.4.3 Malpunkt Tyreso centrum
Tyreso centrum antas bli en viktig malpunkt, frimst for vuxna

och ungdomar.

For att ta sig till Tyresé centrum med cykel maste en stor del av
resan ske 1 blandtrafik, oavsett vilken vig som viljs. Den kortaste
vigen gar via Bollmoravigen, det dr ocksa den strickning som
har minsta nivaskillnad. For gaende finns gangbanor, férutom vid
passagen Over Tyresovigen.

Figur 15: Profil dver rutt till Tyreso centrum via Bollmoravéigen

o via Baverbacksvagen och 4 min
Bollmoravagen 850 m

t13m-4+6m
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Figur 16: Profil dver rutt till Tyresi centrum via Simvéigen (simballen)
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Figur 17: Profil dver rutt till Tyreso centrum via Siklgjevagen och Sikvégen (dstra)
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o

Till Tyres6 centrum ér det via Bollmoravigen 850 m, med
13 meters stigning och 6 meter nedfér, se profil i figur 12. Via
Simvigen och Sikvigen ér det 1,1 km till centrum, med en total

stigning pa 16 meter respektive 19 meter.

Figur 18: Mdjliga fardvigar for cyklister till Tyreso Centrum

gen

Medley Tyresé Aquarena @

Tyrestvallen©Q

Tyresovagen

&% 5 min
1,1 km

%
g
4

a¥

Bollmorahallen ©

©) Tyresd Centrum

lounod

Alec's Golf / Tyresd Golf (3

ksvagenyliO:

Béverba

@_McDonaId'sm
3
9'\ Skldjevigen
Y

D

850m

H'O'l.'m-arapégé

) Sportringen

(2]

sabemis

% 4 min

Z
& Jo

Restaura}wg Spis & Vin @

. T
OKQ8 TYRESQ Y
SIKLOJ EVAGF.[N
Sikldjevagen
sjkVaQEn
Tyre

S,
k2
£

! &5 5min
1,1km

uabeayig

© Stimmets skola

o QQ

S

16 av 26



6.4.4 Malpunkt Tyres6 gymnasium

Figur 19: Kortast resvég till Tyreso gymnasium, via Bollmoravdgen
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Till Tyres6 gymnasium ér det knappt 2 km via Bollmoravigen, se
Figur 19. Alternativa rutter visas i Figur 20. En del av
gymnasieeleverna vintas ta buss till skolan.

Skillnader i restid mellan de olika rutterna dr liten. Den kortaste

gar via Bollmoravigen men den flackaste via Tyres6vigen Gsterut
och Bondevigen. Bada dessa alternativ saknar cykelbanor pa
delar av strickorna. Profiler visas pé efterfoljande sida.

Figur 20: Alternativa resvégar for cyklister till Tyresi gymnasinm
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Figur 21: Profil via Bollmoravéigen till Tyreso gymnasium
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Figur 22: Profil via Sikvdgen och Bollmoravégen till Tyresi gymnasinm
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Figur 23: Profil via Tyresovégen vdsternt till Tyresd gymnasium
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Figur 24: Profil via Tyresivéigen osternt och Bondevégen till Tyreso gymmnasinm
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7 Analys

7.1 Lage for planskild passage
Olika grupper av gaende och cyklister har skilda behov att korsa

Tyresovagen och dirmed skilda 6nskemal om lige for en passage.

Fem olika ligen for planskilda passager har overvigts.

vister om Bollmoravigens korsning,
6ster om Bollmoravigens korsning,
vaster om Sikl6jevagens korsning,
oster om Sikl6jevigens korsning
samt ett lage mellan korsningarna.

O B~ W -

Fignr 25: Alternativa ligen for planskilda passager

7.2 Aspekter for planskildpassage

7.2.1 Niva

Marken lings Tyresovigen forbi Baverbicken ar férhallandevis
plan. Ingen plats f6r en gang- och cykelpassager dr darfor att
foredra ur nivasynpunkt framfér de andra.

7.2.2  Tunnel eller bro
Planskild passage kan utféras som tunnel eller bro. I bada
alternativen ér detaljutformningen viktig.

En tunnel beh6ver endast fri hojd, upp till 3,5 meter, f6r
driftfordon medan en bro behéver fri hojd pa 4,7 meter 6ver
allmin gata. Dirmed blir nivaskillnaden f6r gaende och cyklister
mindre vid en tunnel 4n vid en bro och da dven ramperlingder
och intring pa omgivande mark troligen mindre.

Vid tunnel maste sirskilt hinsyn dven tas till tryggheten. En
tunnel upplevs ofta mer otrygg an en bro och otryggheten kan ge
att gaende och cyklister trots allt genar 6ver bilkérbanan, vilket
ger fortsatta problem med trafiksikerheten.

Valet mellan tunnel och bro paverkas frimst av hur vil dess
ramper kan ansluta till omgivningen och trygghetsaspekten.

7.3 Lage for plankorsning

En plankorsning ger ofta simre trafiksikerhet dn en planskild
korsning. Om det ér svart att finna ett naturligt lige for en
planskild korsning riskeras att den inte anvinds och da kan en
plankorsning dnda vara att foredra.

Det finns tva platser dir gaende och cyklister skulle kunna korsa
Tyres6vigen i plan, antingen

6 vid Bollmoravigen eller

7 vid Sikl6jevigen.
Eftersom anslutande biltrafik till Tyresovigen till storre del antas
svinga mot Stockholm dn 6sterut bor plankorsning f6r gang- och
cykeltrafiken bast placeras 6ster om biltrafikkorsningarna.

Gang- och cykelpassage 6ver Tyresovagen bor hastighetssakras.
Vid fler dn ett korfalt bor refuger anliggas mellan korfalten.
Sdrskilt vid utfart fran cirkulationsplatser finns en 6kad risk att
bilister inte uppmirksammar korsande gaende och cyklister.

Figur 26: A/ferﬂalzm /ageﬂ jbr plankorsningar
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7.4 Trafikantaspekter for passage

7.4.1 Gang- och cykelpassage for barn

Barnens skolvigar ska prioriteras och barnen vintas till
overvagande del ga i Stimmets skola. Eftersom en stor del av
bostiderna byggs 1 Baverbiackens 6stra del och da Stimmets skola
ligger i sydost bor en planskild passage av Tyresévigen ur
barnens aspekt helst placeras i 6stra delen av omradet.

7.4.2 Gangpassage for bussresenarer
Ur bussresendrernas perspektiv bor en passage ligga i nirheten av
busshallplatserna.

Alternativa lagen for busshallplatser visas 1 figur nedan. I
Ostgaende riktning finns tva alternativa ligen f6r busshallplats,
befintligt lige eller mellan Bollmoravigen och Siklgjevigen. 1
vistgaende riktning finns tre alternativa ligen, befintligt lage,
direkt efter Sikl6jevigens korsning eller efter Bollmoravagens
korsning.

For att fa en effektiv bussprioritering i trafiksignalen bor
héllplatsen inte ligga framfér signalkorsningen, d.v.s. antingen
kvar 1 nuvarande lige 6ster om Sikl6jevigen eller vister om
korsningen med Bollmoravagen. Det senare alternativet innebar
samre tillgidnglighet till bussarna eftersom ndgra busslinjer
trafikerar Bollmoravigen.

Med nuvarande ligen f6r busshallplatserna bor en passage ligga 1
Ostra delen av omradet. Om busshallplatserna i bada riktningarna
flyttas till mellan korsningarna skulle en passage mellan
korsningarna vara att féredra for bussresendrerna.

7.4.3 Gang- och cykelpassage for dvriga

For manga ungdomar och vuxna vintas Tyres6 centrum och
sportanlidggningarna 1 sydvist vara stora malpunkter. Narmaste
vigen dit gar via Bollmoravigen och for att na denna ar en
passage av Tyresévigen i vistra delen av omradet fordelaktigast.

7.4.4 Passage for cyklister langs Tyresovagen

Cyklister lings Tyresévigen kommer ocksa att kunna anvinda en
planskildhet vid Baverbicken. Eftersom cykelvigen idag ligger
lings TyresGvigen Oster om planomradet ger en passage vid
Siklojevigen de minsta ombyggnaderna.

Figur 27: Alternativa ldgen for busshallplatser
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7.5 Konsekvenser for biltrafiken

7.5.1 Beraknade trafikfloden efter utbyggnad av Baverbéacken
TyresOvigen antas i nedanstdende beridkning ha ca 18 000 f/vd
vister om Bollmoravigen. Bollmoravigen antas ha 12 500 f/vd
och Biverbicksvigen antas ha ca 1 000 f/vd. De maximala
timmarna har antagits ha 12 % av dygnsflédet. Férdelning pa
svingande strommar har antagits, se vidstaende figurer.

7.5.2 Beraknad belastning i vastra korsningen

Nedan redovisas belastningsgrader i korsningen Tyres6vigen -
Bollmoravigen/Biverbicksvigen. 1,0 motsvarar full belastning,
d.v.s. da vixande koer byggs upp kring korsningen. Berak-
ningarna har gjorts med programmet Capcal 3.

Formiddag

En trafiksignal berdknas ge en belastning pa 0,90 med 6vergangs-
stille/6verfart i norra anslutningen och 0,95 med 6vergangs-
stille/6verfart i Gstra och norra anslutningarna.

En cirkulationsplats skulle ge 6verbelastning i Biaverbacksvigens
tillfart och nira 6verbelastning i Tyresovagens ostra tillfart, 0,96.

Eftermiddag

En trafiksignal berdknas ge en belastning pa 0,96 1 Tyresovigens
vistra anslutning med 6vergingsstille/Gverfart i norra
anslutningen och 0,97/0,98 med 6vergangstillen/Gverfarter i
Ostra och norra anslutningarna.

En cirkulationsplats skulle ge maximal belastning i Bollmora-
vigen, (,88.

7.5.3 Beddmning av resultatet

Alla ovan redovisade belastningar 1 signalkorsningen innebir en
hég belastning. Storre osikerheter finns i antaganden av trafik-
strbmmarna 4n i sjalva berakningen.

Generellt kan sdgas att korsningen dr sa hart belastad att den dven
utan 6vergangsstillen har sd langa omloppstider att tillkommande
6vergangsstillen/Gverfarter vid signalreglering endast marginellt
paverkar kapaciteten.

Cirkulationsplats ger 6verbelastningar under f6rmiddag,.

For att gora en mer tillforlitlig berdkning av belastningen behovs
rikning av svingande biltrafikstrémmar i korsningen.

Figurerna nedan visar antagna floden under formiddagens och eftermiddagens
maximala timmar.

V = vinstersvingande

R = rakt fram

H = hogersvingande

Figur 28: Antagna trafikstrommar i korsningen Tyresivdgen -
Bollmoravéigen/ Béverbéicksvigen under formiddagens maximala tinme
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Figur 29: Antagna trafikstrommar i korsningen Tyresivdgen -
Bollmoravéigen/ Béverbiicksvigen under eftermiddagens maximala tinme
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7.6 Sammanfattande analys

Alternativ

Sakerhet
for gang- och cykeltrafik

Tillganglighet
for gang- och cykeltrafik

Framkomlighet
for fordonstrafik

1 Planskild passage
vaster om
Bollmoravagen

God sikerhet vid passage av Tyresoviagen

Giende och cyklister inom Baverbicken
far onodiga konfliktpunkter med biltrafik
Ger ingen forbittring for cyklister lings
Tyres6vigen

Ger ingen 6kad sikerhet till befintliga
busshallplatser

Dalig tillgdnglighet till skolorna
sydost om Baverbicken

Bra tillgianglighet till centrum och till
sportanlidggninger 1 sydvast

Paverkar ej Tyresovigens
framkomlighet

Biverbicksvigens vistra
anslutning korsas av stora
gang- och cykelstommar

2 Planskild passage
oster om
Bollmoravagen

God sakerhet vid passage av Tyresovagen

Risk att skolbarn p.g.a. omvig inte
anvinder den planskilda passagen

Kan ge forbattrad sikerhet f6r cyklister
lings Tyresévigen om cykelbana byggs

so6der om vigen

Ger ingen 6kad sikerhet till befintliga
busshéllplatser

Dalig tillgdnglighet till skolorna
sydost om Baverbicken

Bra tillginglighet till centrum och till
sportanldggninger 1 sydvast

Paverkar ej Tyresovigens
framkomlighet

3 Planskild passage
vaster om
Sikl6jevagen

God sikerhet vid passage av Tyresoviagen

Ger med mindre kompletteringar 6kad
sakerhet for cyklister lings Tyresovagen

Ger marginellet 6kad sikerhet till
befintliga busshallplatser

God tillganglighet till skolorna
sydost om Baverbacken, dock
nagot simre dn alternativ 4

Dilig tillganglighet till centrum och
till sportanliggninger i sydvist

Paverkar ej Tyresovagens
framkomlighet

4 Planskild passage
Oster om
Sikl6jevagen

God sikerhet vid passage av TyresGvigen

Ger med mindre kompletteringar 6kad
sikerhet for cyklister lings Tyresovagen

Ger 6kad sikerhet till befintliga
busshallplatser

God tillganglighet till skolorna
sydost om Baverbicken

Dilig tillganglighet till centrum och
till sportanlidggninger i sydvast

Paverkar ej Tyresovigens
framkomlighet

Biverbicksvigens Ostra
anslutning korsas av viss
gang- och cykeltrafik
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Alternativ

Sakerhet
for gang- och cykeltrafik

Tillganglighet
for gang- och cykeltrafik

Framkomlighet
for fordonstrafik

5 Planskild passage
mellan korsningarna

God sakerhet vid passage av Tyresovagen

Problem att sikert ansluta mot gang- och
cykelnitet séder om Tyres6vigen

Kan ge forbattrad sikerhet for cyklister
lings Tyresévigen om cykelbana byggs
soder om vigen

Ger ingen 6kad sikerhet till befintliga
busshéllplatser

Tillgdanglighet till skolorna sydost
om Biverbicken, till centrum och
till sportanlidggninger i sydvast
varken bra eller dalig

Problem att pa ett naturligt satt
ansluta mot gang- och cykelnitet
séder om Tyres6vigen

Paverkar ej Tyresévigens
framkomlighet

Planskild passage mellan korsningarna ger bittre tillgdnglighet for skolbarnen dn alternativen 1 o 2, men nagot
samre dn alternativ 3 o 4. Om busshallplatserna flyttas till mellan korsningarna ger detta alternativ en god sidkerhet

och tillginglighet for bussresenirer.

6 Plankorsning
oster om
Bollmoravagen

Lag sidkerhet vid passage av Tyresovigen,
kriver atgirder for hastighetssakring

Dilig tillganglighet till skolorna
sydost om Baverbicken

Bra tillgianglighet till centrum och till
sportanldggninger 1 sydvast

Gang- och cykelpassage
paverkar nagot framkomlig-
heten for biltrafiken

Plankorsning 6ster om Bollmoravigen rekommenderas ej som enda passage. Eftersom den ger bide omvig och
samre siakerhet for skolbarnen dn de flesta andra alternativen.

7 Plankorsning
Oster om
Siklojevagen

Lag sidkerhet vid passage av Tyresovigen,
kriver atgirder for hastighetssakring

God tillganglighet till skolorna
sydost om Baverbicken

Dilig tillgéinglighet till centrum och
till sportanliaggninger i sydvist

Gang- och cykelpassage pa-
verkar marginellt framkomlig-
heten for biltrafiken
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8 Rekommendation

Dessa rekommendationer grundas pa beddmning av framtida
rérelsemonster for gaende och cyklister 6ver Tyresévigen vid
Biverbicken och trafikforutsittningar i nirliggande korsningar.
Det vill sdga, ingen hansyn har tagits till intring pa omgivande
mark, kostnader m.m. Detta b6t studeras i kommande skede.

8.1 Lage for planskild gang- och cykelpassage

Barn dr den grupp som anvinder gang- och cykelvignitet mest.
Bra tillginglighet och sakerhet for barn betyder att de sjilva skata
sig till sina mélpunkter utan att vara hinvisade till att bli skjutsade
av vuxna. Det viktigt att den gang- och cykelpassage som byggs
upplevs som trygg och gen for att inte uppmuntra till att korsa
vigen pa nagon annan (oovervakad) punkt.

Figur 30: Forsiag till ligen for gang-och cykelpassager av Tyresivdgen.

Med tanke pa barnen i Biverbicken och deras malpunkter
foreslds att en planskild gang- och cykelpassage placeras i
nirheten av Sikl6jevigen. Da storre delen av bostiderna ligger
norr och 6ster om Baverbicksvigen dr ett lige 6ster om
Sikl6jevigen att foredra.

Da befintliga busshallplatser ligger 6ster om korsningen ar ett
Ostligt lige att féredra dven for bussresendrer. Om hallplatserna
flyttas visterut vore det for bussresenirerna fordelaktigt med ett
vistligare lige, men sa inte for skolbarnen.
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En planskild korsning vid Sikl6jevagen kan betjana barn och
bussresendrer men inte merparten av de gaende och cyklister,
som har mal kring Tyres6 centrum och sportanliggningarna i
sydvast. Dirfér behovs dven en passage vid Bollmoravigen. For
god sikerhet bor dven denna vara planskild eftersom det alltid
kommer att innebira trafiksikerhetsrisker att passera flera korfalt

1 plan.

8.2 Typ av planskild korsning for gang- och cykelpassage

Barn pa vig till Stimmets skola vintas pa en stricka firdas osterut
soder om Tyresovigen, se figur 30. S6der om Tyresévigen finns
mojlighet att ta upp hojdskillnader bide mot en tunnel- och en
bropassage. Norr om TyresOvigen dr utrymmet begriansat, men
en liten h6jd norr omvigen talar for en bro.

For cyklister lings Tyresévigen skulle en bro 6ver Tyresovigen
med fordel kunna kompletteras med en bro 6ver Biverbicks-
vigen och en ling ramp ned mot vister. Pa sa sitt ordnas en
planskild passage aven over Biverbicksvagens ostra anslutning
mot Tyresovagen.

8.3 Lage for tillkommande plankorsning

Da framtida boende i Biaverbicken antas ha mal mot séder och

sydvist foreslds att den planskilda korsningen kompletteras med
en plankorsning 6ster om Bollmoravigen. Av sikerhetsskal bor
passagen hastighetssikras.

8.4 Kompletterande gang- och cykelatgarder

8.4.1 Allmanna gang- och cykelatgarder

Barns rorelsefrihet har de senaste dren minskat och det ér vanligt
att forildrar skjutsar sina barn till skolan. Nagra faktorer som
paverkar ar bl.a. trygghet och trafikbarridrer. Darfor dr det viktigt
att samtliga gang- och cykelstrak har god belysning och ir fria
fran inskrinkande buskar och trdd, samt har god sikt och
utformning vid korsningspunkter med biltrafik. Ett bra skolstrak
ska vara gent, tydligt och tillgangligt.

Bade Sikvigen och Bollmoravigen vintas 1 framtiden anvindas
av de boende i Biverbicken. Dirfor forslas kompletterande
atgirder lings dessa strak.

8.4.2 Sikvagen

Soder om Tyresévigen finns det gang-och cykelbana hela vigen
fram till skolan, férutom under 150 m utmed Sikvagen. Sikvigen
foreslas kompletteras med gang- och cykelbana utmed hela
strickan.

Figur 31: Rid del markerar vilken del av fardvégen till Stimmets skola som
saknar GC-bana
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8.4.3 Bollmoravagen

Bollmoravigen har gangbanor och strickan foreslas kompletteras
med cykelytor. Begrinsad korbana for biltrafiken kan dock
paverka moijligheten att passera stillastiende fordon men cykelfilt
b6r kunna anliggas. God forbindelse mellan Bollmoravigen och
den foreslagna tillkommande gang-och cykelpassagen vid
Sikl6jevigen bor ocksa anliggas.
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8.5 Sammanfattande rekommendation for passager 6ver
Tyresovagen

For att ge storsta sikerhet for skolbarnen fran Baverbicken
foreslas en bro 6ver Tyresovagen med ramp 1 sydost och trappor
i séder och nordost. Aven om busshallplatserna flyttas 4r detta
det mest fordelaktiga laget for skolbarnen.

I detaljutformningen bor méjlighet att ansluta till omgivningen,
markens beskaffenhet, intring, paverkan pa omgivning, ledningar,
kostnader m.m. studeras vidare. Goda markforutsittningar gor att
dven en tunnel kan komma att vara ett fordelaktigt alternativ. En
tunnel ger ldgre nivaskillnader men 6kad otrygghet.

For 6vriga ungdomar och vuxna med malpunkter i séder och
sydvist beh6évs dven en passage 6ster om Bollmoravigen. For
god sikerhet bor dven denna vara planskild eftersom det alltid
kommer att innebdra trafiksikerhetsrisker att passera flera korfalt
1 plan. Om plankorsning dnda valjs maste passagen
hastighetssikras.

26 av 26



