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Sammanfattning

Trafiknamnden har fatt remiss av Regional cykelplan for
Stockholms Ian fran kommunstyrelsen for yttrande. Planen anger en
riktning for cykelplaneringen i Stockholmsregionen med malet att
cykelresorna ska sta for 20 procent av alla resor i lanet till 2030.
Planen pekar dven ut ett regionalt cykelvagnét som bor vara utbyggt
till 2030, och det foreslas att en regional cykelforhandling ska
inledas.

Trafikkontoret konstaterar att den évergripande inriktningen med
Okad cykling och utbyggd cykelinfrastruktur &r densamma som i
Stockholms stads cykelplan. De regionala cykelstraken
sammanfaller till stor del med stadens utpekade pendlingsnat for
cykeltrafik, bade geografiskt och vad galler standard for
utformning. Stockholms stad tar en aktiv del i det regionala och
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mellankommunala arbetet med cykelfragor, och stadens insatser &r
av stor vikt for att uppna dven regionala mal for cykeltrafik. En stor
del av Stockholms cykelinvesteringar sker pa de viktigaste
regionala straken, som fyller en funktion aven for inomkommunala
resor och vardagscykling utéver arbetspendling. For att na mal om
Okad cykling i staden och regionen kommer det samtidigt finnas
behov av fortsatta investeringar i andra delar av cykelnatet.

Det bor fortydligas i samradsunderlaget vilka delar av natet som ar
statligt ansvar vad galler utbyggnad och underhall. Vidare bor en
utokad mojlighet att ta med cykeln i kollektivtrafiken utredas.

Trafikkontoret anser att det bifogade planeringsstodet for
genomforande av planen ar ett bra underlag for fortsatt diskussion i
syfte att na samsyn mellan lanets vaghallare kring bland annat
utformningsstandard pa det regionala natet. Kontoret konstaterar
slutligen att de utpekade regionala cykelstraken har uppdaterats och
justerats nagot, och kommenterar sérskilt nagra av strackningarna.

Remissen
Trafikndmnden har fatt remiss av Regional cykelplan for
Stockholms Ian fran kommunstyrelsen for yttrande.

Den nuvarande regionala cykelplanen; Regional cykelplan for
Stockholms 1&n (2014) togs fram i samverkan mellan Trafikverket,
Lansstyrelsen, Stockholms lans landsting (Region Stockholm sedan
2019) och kommunerna i lanet. Tillvaxt- och
regionplaneforvaltningen pa Region Stockholm fick 2019 i uppdrag
att revidera planen.

Den regionala cykelplanen for Stockholms 1an pekar ut en riktning
for cykelplaneringen i Stockholmsregionen och bidrar till
genomforandet av RUFS 2050. Malet i planen &r att cyklingen i
lanet ska 6ka markant och cykelresorna ska sta for 20 procent av
alla resor till 2030. | remissen konstateras att det kréver att arbetet
for okad cykling skalas upp och att satsningar gors pa hogkvalitativ
cykelinfrastruktur saval som mjuka atgérder for att framja
cykelanvandandet.

For att na den uppsatta malbilden identifieras i planen fem
strategiska insatsomraden; cykelinfrastruktur, trafikinformation,
kommunikation och kampanjer, kombinationsresor samt folkhalsa.

Den regionala cykelplanen pekar ut ett regionalt cykelvagnat med
prioriterade cykelstrak som binder ihop malpunkter i lanet, och som
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ska halla genomgaende hdg standard. Planen beskriver dven
funktion och utformningsprinciper for de regionala cykelstraken.

| den remitterade planen anges trafikinformation som ett omrade
med stor utvecklingspotential bade fore, under och efter resan, och
kommunikation och kampanjer som ett satt att na nya potentiella
cyklister. Kombinationsresor dar cykel kombineras med
kollektivtrafik lyfts som en viktig del i att framja cykling vid langre
resor. Vidare beskrivs de synergier som kan uppsta genom att
koppla samman folkhélsa och cykling.

Till den regionala planen hor planeringsunderlaget ’Végledning for
genomforande av regional cykelplan”. Det ar ett friliggande
dokument kopplat till cykelplanen, som &r tankt att ge stéd vid
genomforandet av den regionala cykelplanen och planering av
annan cykelinfrastruktur.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt pa trafikkontoret. Informell dialog har
skett med stadsbyggnadskontoret.

Trafikkontorets synpunkter

Overgripande

Trafikkontoret valkomnar forslaget till Regional cykelplan for
Stockholms Ian, och delar den 6vergripande inriktningen pa ckad
cykling och vikten av utbyggd cykelinfrastruktur.

Stockholms stads cykelplan antogs av kommunfullmaktige 2013-
02-18, och syftar till att 6ka andelen och antalet cyklister och géra
det enklare och sékrare att cykla i Stockholm. Planens fokus &r att
underlatta for arbetspendling med cykel, for befintliga cyklister och
for att fa fler att cykla genom en val fungerande infrastruktur med
ett sammanhéngande natverk av cykelvégar. En 6versyn av
cykelplanen pagar.

Det utpekade pendlingsnatet, som ar det 6vergripande cykelnatet
med den hdgsta standarden i Stockholms cykelplan, sammanfaller
till stor del med de regionala cykelstraken. Mellan 2012-2018
investerade staden 1 miljard kronor i cykelinfrastruktur, och anlade
ca 60 km nya och breddade cykelbanor, varav ca 40 km pa det
regionala natet. 2019-2020 investerades drygt 400 miljoner kronor.

Forslaget till regional plan identifierar fem strategiska
insatsomraden for okad cykling. Av dessa vill trafikkontoret sarskilt
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framhalla betydelsen av infrastrukturatgarder och folkhalsoaspekten
av cykling och annat aktivt resande.

Det regionala samarbetet kring cykelplanering har starkts pa senare
ar, bland annat genom inrattande av ett Regionalt Cykelkansli i
Region Stockholm, och framtagande av den forsta regionala
cykelplanen. Stockholms stad tar en aktiv del i det regionala och
mellankommunala arbetet med cykelfragor, och har en sarskilt
viktig roll som kérnan i regioncentrum. Trafikkontoret bedomer att
stadens insatser ar av stor vikt for att uppna aven regionala mal for
cykeltrafik.

| det foljande kommenteras ndrmare de olika delarna i forslaget till
remissversion av regional cykelplan.

Mal om 6kad cykling

Malet om att cykelresorna ska utgora 20 procent av alla resor i lanet
ar 2030 ar ett ambitiost mal. Stockholms stad bor kunna ge ett
betydande bidrag till maluppfyllelsen, men stora insatser for att gora
det enklare och sékrare att cykla kravs aven av andra vaghallare och
aktorer pa bade regional och nationell niva for att malet ska kunna
nas.

Strategiska insatsomraden

Cykelinfrastruktur

Trafikkontoret instammer i att infrastrukturatgarder ar centrala for
att nd malet om 20 procents cykelandel. Atgérder inom
cykelinfrastruktur kommenteras mer utforligt under avsnittet om
regional cykelinfrastruktur.

Trafikinformation

Under insatsomradet trafikinformation lyfts behovet av en
genomtankt gestaltning av regionala cykelstrak. I det bifogade
planeringsunderlaget fér genomforande framgar att ett forsta steg
kan vara att gemensamt ta fram ett gestaltningsprogram.

Trafikkontoret konstaterar att den befintliga regionala
stamgrenplanen for cykelvagvisning bygger pa och sammanfaller
med Stockholms stads cykelvéagvisningsprogram.

Trafikkontoret ar positivt till att regionalt och mellankommunalt
samordna ett nésta steg med en ytterligare fortydligad vagvisning av
de viktigaste straken i staden och regionen. Liknande atgarder
foreslas i Stockholms cykelplan. Det ligger dock inom vaghallarnas
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ansvar att svara for investeringar i och véagvisning av
cykelinfrastrukturen, samt kontinuerligt underhall av exempelvis
skyltar och malning. Utformning, beskrivning och gestaltning av en
uppdaterad vagvisning behover darfor ske med stadens och évriga
vaghallares forutsattningar och behov i beaktande.

Kombinationsresor

Trafikkontoret instdmmer i ambitionen att underlatta for
kombinationsresor med exempelvis cykel och kollektivtrafik, och
behovet av cykelparkeringar vid knutpunkter, men vill framhalla att
vid de storre omstigningspunkterna, som Stockholms Centralstation,
har staten i egenskap av fastighetségare ett stort ansvar for att
mojliggora god tillganglighet for cykel. Trafikforvaltningen i
Region Stockholm har en viktig roll i samverkan for tillganglighet
for cykel i anslutning till pendeltagsstationer och bussterminaler.

En cykelframjande atgard for kombinationsresor som visat sig
framgangsrik i lander som Danmark och Nederlanderna &r
mojligheten att ta med cykeln pa kollektivtrafiken. Fragan berors
dock i den regionala planen endast i forbifarten som ett satt att
framja cykelturism. FOr att kombinationsresor ska bli attraktiva bor
Region Stockholm ta ett samlat grepp och utreda fragan om utkade
mojligheter att ta med cykeln pa kollektivtrafiken.

Regional cykelinfrastruktur

Det regionala cykelvagnatet pekar ut omkring 80 mil cykelstrak.
Stockholms stad har en sérskilt viktig roll som kérnan i
regioncentrum. Totalt finns i staden 114 mil cykelbanor, cykelfalt
och gang- och cykelbanor. Runt 20 mil regionala strak l16per inom
eller genom Stockholms stad, vilka i stor utstrackning sammanfaller
med stadens pendlingsnat for cykel som omfattar ca 36 mil
utpekade strak for utbyggnad. En stor del av dessa tillhor regionens
viktigaste och mest trafikerade. Darfor &r det viktigt for staden hur
de regionala straken definieras, utformas och prioriteras.

Status pa den regionala infrastrukturen

Den befintliga regionala infrastrukturens status illustreras i planen,
samt i en interaktiv karta som del av samradsunderlaget, och det
framgar att ca 20 procent av natet ar utbyggt enligt rekommenderad
standard. Trafikkontoret bedomer att kartunderlaget behover
uppdateras i det avseendet med ett antal stréackor i Stockholms stad
som atgardats de senaste aren. Dit hor exempelvis Lidingovagen,
Torsgatan, Stadsgardsleden samt delar av Sockenvagen,
Flatenvagen, Ulvsundavéagen och Bergslagsvégen.
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Trafikkontoret gor vidare bedémningen att — grovt raknat — knappt
4 procent av det regionala natet inom Stockholms stad dér staden ar
vaghallare helt saknar cykelinfrastruktur. Om de strackor réaknas
bort som ingar i beslutade eller planerade atgarder aterstar i
storleksordningen 2 procent som kvarstar for ett sammanhangande
nat.

Vad géller kopplingar 6ver kommungranser &r trafikkontorets
uppskattning att runt 80 procent av de utpekade
pendlingsstrakskopplingarna mellan Stockholm och angransande
kommuner har - eller har beslut om - cykelinfrastruktur pa bada
sidor. Merparten av dessa ar pa regionala strak. Om &ven strackor
raknas in dar det pagar utredningar, exploateringar eller annat
planarbete som innefattar cykelkopplingar blir utfallet nastan 95 %.

Det som kvarstar ar att successivt uppgradera natet till en hogre
standard for battre framkomlighet, trafiksékerhet och komfort.
Ambitionsnivan bor vara hdg vid nyanlaggning och breddning av
befintlig infrastruktur.

Det framgar i den regionala planen att en stor del av det regionala
cykelvagnatet ar statlig vag, vilket innebar att Trafikverket ar
vaghallare och darmed ansvarar for utbyggnad och underhall av
cykelvagar. Det framgar dock inte tydligt i samradsunderlaget vilka
delar av natet som &r statligt ansvar. Detta behover fortydligas. Det
kan dven finnas exempel pa strackor dar kommunen anges som
vaghallare for cykelbanor langs eller i anslutning till statlig vag,
men dar standardhdjningar av cykelinfrastrukturen forutsatter
atgarder inom det statliga vaghéllarskapet. Aven dessa strackor bor
kunna identifieras och illustreras.

Utbyggt nat till 2030

Malet i den regionala planen ar att det till 2030 finns ett
sammanhangande regionalt cykelvagnat som bor vara utbyggt enligt
rekommenderade utformningsprinciper.

Under 2018 slutfordes satsningen i Stockholms stad att investera 1
miljard kronor i cykelinfrastrukturatgarder mellan aren 2012 och
2018. En betydande del av de mest prioriterade atgarderna i
Stockholms cykelplan har genomforts under perioden.

Totalt har 91 investeringsprojekt for utbyggnad av cykelnéatet
bedrivits av trafikkontoret inom ramen for cykelmiljarden och drygt
60 km cykelinfrastruktur anlagts, varav 40 km pa det regionala
natet. Utover detta tillkommer cykelinfrastruktur som byggts i
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samband med stadsutveckling i till exempel Norra Djurgardsstaden,
Hagastaden och Slussen, samt vid mindre exploateringsprojekt.

| framkomlighetssatsningen pa cykelinfrastruktur 2019-2022 ryms
ytterligare 1 miljard kronor i cykelinvesteringar. 2020 fattades 19
inriktnings- och genomférandebeslut om cykelinvesteringar, och
verksamhetsplanen for 2021 rymmer 30 cykelinvesteringsprojekt
samt ett antal programutredningar i tidigt skede.

En stor del av Stockholms cykelinvesteringar sker pa de viktigaste
regionala straken. Flera av dessa utgor samtidigt viktiga
inomkommunala ldnkar. RVU 2019 visade att 80 procent av
cykelresorna i Stockholm har start- och malpunkter i staden, och
hélften av cykelresorna sker inom innerstaden. Runt 20 procent ar
regionala i meningen att de gérs mellan staden och Gvriga regionen.

Prioriteringar

| forslaget till regional plan foreslas en prioriteringsvéagledning med
prio A respektive prio B-kopplingar. Det framgar att for att
sékerstélla en samordnad, strategisk och effektiv utbyggnad ska en
regional cykelférhandling inledas.

Trafikkontoret konstaterar att radiella kopplingar och
tvarkopplingar néra de centrala delarna av regionen &ar hogt
prioriterade och beddmer att stora delar av det regionala natet i
Stockholms stad omfattas av dessa. Det &r en rimlig prioritering,
som sammanfaller med huvudinriktningen i stadens
investeringsplanering for cykel.

Samtidigt utgor storre omraden i Stockholm malpunkter i sig, som
innerstaden eller Kista, och dar stora delar av cykelnatet har
betydelse for mer an enbart den lokala trafiken, som i sig kan vara
omfattande. Det finns exempel pa lokala parkvégar i centrala
Stockholm som har hogre cykelfloden &n nagra av de regionala
kopplingarna till grannkommuner, och huvudstrak som narmar sig
10 000 cykelpassager per dag.

For att na mal om 6kad cykling i hela regionen kommer det finnas
behov av att dven prioritera investeringar i andra viktiga delar av
cykelnatet, som andra pendlingsstrak, huvudstrak och lokalstrak.
Inte minst géller detta i regioncentrum. Ett sadant exempel ar
enklare cykelframjande atgarder pa delar av huvudnétet for battre
finmaskighet och omskyltning till dubbelriktad cykling pa
enkelriktade lokalgator. Olika former av medfinansiering och
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finansiering fran lanstransportplanen bor darfor kunna ges till
atgarder pa andra delar av cykelvagnatet an det regionala.

| trafikkontorets utredningsbeslut om stadens
framkomlighetssatsning 2019-2022 konstateras att det finns behov
av att planera for atgarder som underlattar vardagscykling i bred
bemarkelse genom ett 6kat utrymme for exempelvis atgéarder pa
strackor som kopplar till skolor och idrottsplatser.

Tyngdpunkten kommer fortsatt ligga pa utbyggnaden av
pendlingsnatet, som i stor utstrackning aven sammanfaller med det
regionala cykelnatet. Malet om utbyggnad av det regionala néatet bor
trots detta ses framfor allt som ett av flera medel for att na
overgripande mal om 6kad cykling.

Utformningsstandard

| forslaget till regional plan presenteras principer for utformning pa

det regionala natet. Mer utforliga rekommendationer aterfinns i den

bifogade "Vigledning for genomforande”, som kommenteras ldngre
fram.

Trafikkontoret konstaterar att de standardnivaer som foreslas i den
regionala planen i stort 6verensstammer med rekommenderad
standard pa pendlingsstraken i Stockholms cykelplan. Inte minst
galler detta de rekommenderade breddmatten, vilka syftar till att
uppna viss funktion med utgangspunkt i dimensionerande
trafiksituationer. Pendlingsstraken utgor ett dvergripande
cykelvagnat som ska vara till for alla, och cyklister som tar sig fram
i olika takt och med olika forutsattningar kan k&nna sig trygga och
sékra.

Stora delar av pendlingsnatet och det regionala natet i Stockholms
stad underlattar pa sa satt vardagscykling i bred bemérkelse, och
fyller en funktion d&ven som huvudsakligt val for mer eller mindre
lokala cykelresor inom och mellan stadsdelar. Sarskilt i de tatare
delarna av staden ar cykeln bade ett transportmedel och en del i ett
attraktivt stadsliv, dér det &ven ska vara latt att stanna och parkera
langs vagen vid en méangd olika malpunkter.

Flera av de utpekade cykelstraken berér komplexa miljoer, och
innebar avvagningar mellan olika intressen och ansprak utifran de
forutsattningar som rader pa platsen. Svara avvagningar behover
ofta goras mellan cykel, gangtrafik och stombusslinjernas
framkomlighet. | manga korsningar kan det till exempel finnas
behov av signalprioritering bade for cyklister och bussar.
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Generellt kan dock sdgas att avsnittet om utformningsstandard med
fordel skulle kunna ses 6ver, forkortas nagot och formuleras mer
principiellt med féarre detaljer. I avsnittet gors vissa hanvisningar till
andra dokument och riktlinjer. Samtidigt ndmns till exempel inte
Stockholms stads cykelplan och cykelhandbok som idag ar de
huvudsakliga utgangspunkterna for utformning av en femtedel av
det regionala natet.

| det féljande kommenteras sarskilt nagra punkter. Se aven
kommentarer till végledning for genomférande.

o | forslaget till regional plan hanvisas till SL:s
utformningskrav i Ribuss vad géller bland annat
cykelinfrastruktur och cykelparkering i anslutning till
busshallplatser. I de delarna hanvisas till Stockholms stads
granskningssynpunkter pa trafikforvaltningens remiss av
RiGata hosten 2020 och de fortfarande pagaende
diskussionerna om forslagen i remissen.

o Trafikkontoret instdammer i att korsningspunkter bor
utformas pa ett sadant satt att framkomlighet och
trafiksakerhet for cyklister framjas. Stockholm arbetar sedan
nagra ar tillbaka mestadels med genomgaende cykelbanor
och cykelpassager med véjningsplikt for biltrafik. Planskilda
passager ar dock inte alltid mojligt eller lampligt i tata
stadsmiljoer.

o Vad géller trafiksignaler finns det i Stockholms stad totalt
drygt 600 signalreglerade korsningar. Av dessa har halften
sarskilda cykelsignaler. Nastan lika manga har nagon slags
cykeldetektering, och inriktningen ar att styrningen i
trafiksignalerna fortsatt ska utvecklas sa att
framkomligheten for cykeln forbéattras. Langs pendlingsnatet
har den absoluta merparten av de cykelsignalreglerade
korsningarna detektering och/eller 6veranmaélan.

Cykling for olika malgrupper och resor

Trafikkontoret instammer i vikten av att framja en okad cykling pa
bred front genom att titta pa olika malgruppers forutsattningar och
pa olika typer av cykelresor.

Cyklister ar olika individer med olika formagor, beteenden, och
arenden, och cykelplaneringen behdver darfor utga fran de osakra
och ovana cyklisterna. Barns och aldres cyklande bor sarskilt lyftas
fram. Det &r ocksa viktigt att mojliggora cykling for olika typer av
resor och med olika typer av fordon. Arbetsresor har de hogsta



wkis

Stockholms
@! stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2021-00151
Sida 10 (12)

cykelandelarna idag, medan endast 6 procent av fritidsresorna sker
pa cykel och 4 procent av tjansteresorna. Har finns en potential.
Cykeln ska kunna vara ett sjalvklart mojligt val for alla typer av
arenden - till och fran arbete och studier, for barn och foraldrar till
skola och fritidsaktiviteter, liksom for inkdps- och andra service-
och besoksresor.

Det ar aven angelaget att beakta att olika cyklar tar olika mycket
plats och har olika forutsattningar att ta sig fram. Forslaget till
regional plan lyfter villkoren for lastcyklar. De senaste aren har
aven inneburit en stérre mangfald av fordon med sma hjul som
eldrivna skateboards, hoverboards och elsparkcyklar. Mycket tyder
pa att utvecklingen framoéver kommer att innebéara en an storre
variation och mangfald av olika typer av cyklar och annan
mikromobilitet, som l6ser en rad olika transportuppgifter i staden.
Aven detta bor lyftas i den regionala planen.

Véagledning for genomforande av regional cykelplan

Till den regionala planen bifogas Tillvéxt- och
regionplaneforvaltningens planeringsstod fér genomfdrande av
planen, som omfattar avsnitt om utformningsstandard,
cykelparkering, trafikinformation och kommunikation. Det framgar
att vagledningen avses aktualitetsprovas och uppdateras I6pande.

Trafikkontoret anser att vagledningen &r ett bra underlag for fortsatt
diskussion, och bedémer att en sadan bor inledas i nartid utifran
inkomna remissynpunkter i syfte att na samsyn mellan lanets
vaghallare kring bland annat utformningsstandard pa det regionala
natet.

Kontoret véljer att i det har remissvaret inte ha heltdckande
granskningssynpunkter, men vill sarskilt kommentera nagra delar:

e Breddmattet for gangtrafik pa regionala gc-banor (1,8 m) ar
smalare &n minsta rekommenderad bredd i Stockholms stads
planeringsstod for gangtrafik.

e Det ar inte heller 6nskvart att vid nyanlédggning eller
breddning planera for att gangbanan anvands som
omkorningsfil for cykeltrafiken.

e Det framgar mycket riktigt att potentialen for 6kad
cykeltrafik ar stor pa de radiella straken in mot Stockholms
City. Den allra storsta potentialen finns dock sannolikt inom
Stockholms innerstad, nérférort och centrala delar av Solna
och Sundbyberg, det omrade som i det regionala underlaget
pekas ut som en regional stadskérna. Enligt RVU 2019 sker
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redan idag 50 procent av arbetsresorna pa cykel i Stockholm
inom innerstaden, med en medellangd pa ca 3,5 km.

e Separering genom nivaskillnader och kanststen &r en av flera
utformningar med olika foér- och nackdelar som bor kunna
anvandas for att tydliggora ytor for gaende respektive
cyklister.

e Cykelfalt bor kunna 6vervagas aven i miljéer med
hastighetsbegransningen 40 km/h, och inte enbart vid 30
km/h.

e Matten for avstand till sidohinder, kérbana och parkering
skiljer sig delvis fran riktlinjerna i handboken Cykeln i
staden, som anvands vid cykelplanering i Stockholms stad.
Négra av matten i den regionala vagledningen beddms inte
vara anpassade till tata stadsmiljoer, och bor darfor ses dver.

e Det framgar att cykelbanor inte bor ha en lutning som
overstiger 2 procent. Samtidigt &r de regionala straken redan
utpekade geografiskt med de naturliga lutningar som finns i
olika delar av véagnatet, som inte sallan ar kuperat.

e Rekommendationerna om sikt hamtade fran VGU (som &r
vagledande for kommuner) ar mer tillampbara pa langre
strackor i ytterstadsmiljo &n i tatare stadsmiljoer, vilket bor
fortydligas. 70 m bromsstracka kan motsvara ett helt kvarter
i stenstaden eller i fortatad né&rforort. Samma sak géller
avsnittet om planskilda passager, och mer specifikt att
korsningar dar antalet gaende/cyklister 6verstiger 100 i
maxtimmen bor erséttas med planskildhet. Om det skulle
tillampas strikt skulle alla korsningar langs H&gerstensvégen
i Stockholm med som mest 200 cyklister i maxtimmen
behova goras planskilda, vilket inte bedéms rimligt eller
nddvandigt.

e Vad galler busshallplatser hanvisas till pagaende granskning
av och diskussioner om remiss av RiGata.

e Riktlinjerna for drift och underhall &r i stort bra, men vissa
detaljer behdver stdammas av gentemot de riktlinjer som
staden tillampar.

e Auvsnittet om cykelparkering &r bitvis valdigt detaljerat,
séarskilt avseende riktlinjer for infartsparkering, och bor ses
over. Likasa galler avsnittet om vagmarken och
vagmarkeringar.

Kartunderlaget for det regionala cykelvagnatet

De utpekade regionala cykelstraken ar i huvudsak desamma som
pekas ut i nuvarande regionala cykelplan, men har uppdaterats
nagot i dialog med trafikkontoret och 6vriga vaghallare i lanet. For
Stockholms del har strackningarna for ett antal strak justerats nagot
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for att battre anpassas till férhallandena pa marken och inriktningen
pa de investeringar som gjorts och planeras framover.

Trafikkontoret har utéver det nagra kompletterande synpunkter:

e Det saknas gena kopplingar mellan Akalla och
Barkarbystaden i Jarfalla, samt mellan Solvalla och Rissne.

e Det ser ut att finnas tva parallella kopplingar mellan
Stockholm och Jarfalla langs Avestagatan-Ekvégen och
Fagerstagatan-Lundavégen. Den senare bor utga.

e Vaxthusvagen mellan Stockholm och Jarfélla bér vara
regionalt strak i sin helhet.

e Maskvidden pa det regionala natet ar generellt ndgot tat i
delar av Stockholms vésterort och soderort. Till exempel
kan Spangavégens regionala betydelse ifragasattas, liksom
flodena av regional cykeltrafik pa Magelungsvagen. Bada
strackorna ingar fortsatt i Stockholms pendlingsnat.

e Norra Stationsgatan mellan S:t Eriksgatan och Torsgatan bor
inga i det regionala natet.

e Langs Sodertaljevagen bor endast cykelbanan pa norra sidan
mellan Bredang och Véstberga inga i det regionala nétet.

e Trafikkontoret ser stora utmaningar och liten nytta med det
foreslagna utredningsstraket mellan Huddinge och Arsta
genom Alvsj6skogens naturreservat och Vastberga
industriomrade. Straket bor utga.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar trafikkontoret att godkanna
svaret pa remissen.

Slut

Bilagor

1. Regional cykelplan for Stockholms lan. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen. Bilaga 1

2. Regional cykelplan for Stockholms lan. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen. Bilaga 2
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