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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av projekt
Cykellosningar pa Sandakravagen till en investeringsutgift om
25,0 mnkr och en investeringsinkomst om 8,3 mnkr.

2. Trafiknamnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

3. Trafiknamnden forklarar &rendet omedelbart justerat.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Sandakravégen ligger i Skondal och ar ett utpekat pendlingsstrak i
Stockholms stads cykelplan. Delar av Sandakravagen uppfyller inte
den standard som anges for pendlingsstrak. Det galler framfor allt
strackan mellan Maria Rohls vdg och Skondalsvéagen. L&ngs med
Sandakravéagen pagar flera projekt, bland annat ombyggnad av
bussbytespunkt for kollektivtrafik norr om Sandakravagen.
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Detta projekt syftar till att anlagga en ca 750 m lang dubbelriktad
gang- och cykelbana sdder om Sandakravagen mellan Maria Rohls
vdg och Skondalsvéagen. Cykelbanan ska uppfylla cykelplanens
rekommenderade matt och funktion. De foreslagna atgéarderna syftar
till att forbattra framkomligheten och sékerheten for cyklister och
gaende langs med Sandakravagen. Kontoret har sérskilt studerat
trafiksakerheten vid Sandakraskolan dar det vistas manga barn.

Den totala utgiften for projektet bedéms uppga till ca 25,0 mnkr.
Projektet har &ven inkomster om totalt 8,3 mnkr. Genomférandet av
projektet planeras mellan hdsten 2021 och hdsten 2022.

Bakgrund

Trafikkontoret genomfor i enlighet med Cykelplan Stockholm 2012
och i linje med Stockholms stads framkomlighetsstrategi stora
insatser fOr att gora det enklare och sékrare att cykla. Under
perioden 2019-2022 ska 1 miljard kronor investeras i
cykelinfrastrukturatgarder.

Genom investeringar i utbyggnad och ombyggnad av pendlingsstrak
och andra sakra cykelvagar i hela staden skapas och upprétthalls ett
vél fungerade cykelvagnat med god framkomlighet och hdg
trafiksakerhet. En ambition for perioden ar att planera for atgéarder
som underlattar vardagscykling i bred bemarkelse, med kompletta
natverk av cykelbanor som skapar mojligheter for alla att kénna sig

trygga.

Sandakravagen i Skondal i sédra Stockholm ar utpekad som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och utgor en del av ett
regionalt strak i den regionala cykelplanen for Stockholms lan. Den
aktuella strackan utgdr en sammanbindande lank for cyklister
mellan Tyreso och de sddra delarna av Stockholm samt vidare mot
Stockholms innerstad, men aven for cykling till och fran
Flatenbadet.
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Figur 1. Oversikt ver omradet och Sandakravagen som foreslas att
atgardas

I juni 2019 fattade trafiknd&mnden ett inriktningsbeslut for vidare
planering av cykel- och trafiksakerhetsatgarder pa Sandakravégen.
Inriktningsbeslutet godkéandes, med ett sarskilt uttalande fran
majoriteten. Kontoret ombads besvara foljande fragor i
genomforandebeslutet:

e Det finns flera olika alternativ for att skapa en séker trafikmiljo
pa gatan. Har har trafikkontoret foreslagit en avsmalning av
vagen for att 6ka efterlevnaden av hastighetsbegransningen. Vi
onskar att se en redogorelse for vilka andra alternativa
trafiksakerhetsatgarder som ar mojliga pa vagen och hur
effektiva dessa alternativ ar i relation till den nu féreslagna
I6sningen.

o | forslaget pa cykel6sning pa vagen kommer cyklister som
kommer fran cykelbanan som ansluter till Sandakravégen i hojd
med Mickel Bagares grand att behdva korsa Sandakravagen.
Denna korsning av Sandakravagen behover trafiksékras for
cyklisterna for att minimera risken for olyckor.

e | trafikkontorets tjansteutlatande framgar att den nuvarande
lastzonen for leveranser till Sandakraskolan skall flyttas vid
skolans ombyggnation. Det ar viktigt att placeringen av den nya
lastzonen varken forsamrar framkomligheten for 6vrig trafik pa
Sandakravagen eller paverkar sékerheten for skol- och
forskolebarn som ror sig i omradet.

Kontorets forslag pa de tva forsta punkterna beskrivs langre fram i
detta tjansteutlatande. Vad galler den tredje punkten har SISAB for
narvarande inte nagra planer pa att inféra en lastzon pa
Sandakravégen. Den planerade skolans ombyggnation har stoppats,
vilket betyder att skolans leveranshantering ska fortsatta paga inom

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 SKolans fastighet med infarten fran Pepparkaksgrand.
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Angréansade projekt
| naromradet pagar for narvarande flera projekt som befinner sig i
olika skeden (se figur 2).

Figur 2. Bilden visar de projekt som pagar eller planeras i anslutning till
Sandakravagen

Soder om Sandakravégen ligger Sandakraskolan. Tidigare fanns
planer pa att bygga om skolan for att rymma 600 elever, men
planerna har flyttats fram i tiden.

Soder om Sandakraskolan planeras ett nytt utvecklingsomrade, vid
namn Stora Skondal. Omradet ska utvecklas med nya bostéader,
skolor, forskolor, kontor, lokaler for service i form av vard, kultur,
handel samt idrott.

Norr om Sandakravégen ligger idag bussbhytespunkten Norra
Skondal. Bussbytespunkten, som tillhor Trafikverket, ska byggas
om. Trafikverket har sedan ar 2010 arbetat med en végplan for
ombyggnad av bytespunkten. Hallplats Norra Skondal trafikeras av
stomlinjen 172, 173, 873, 875 och flera roda busslinjer.
Stomlinjerna 172 och 173 trafikerar Skarpnack och 873 och 875 gar
till Tyreso.

Ar 2020 gick vagplanen ut pé ett nytt samréd efter att den hade
blivit 6verklagad ar 2019.

Syftet med Trafikverkets projekt ar att hoja trafiksakerheten,
framkomligheten och komforten for resenérer i bytespunkten,
vilken far langre plattformar for att inrymma flera busslinjer bade
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séder och norr om Tyresovagen. Den befintliga gang- och
cykeltunneln under Tyresdvégen planeras att breddas och byggas
om till en battre standard.

Vissa atgarder planeras dven pa stadens mark dar staden &r
vaghallare. Bland dessa atgarder finns en standardforbattring av
anslutande gang- och cykelvagar till bytespunkten norr om
Tyresovagen, borttagning av hallplatsen vid bollplanen, nya
cykelparkeringar, ny trappa till befintlig bro dver Tyresévégen, ny
trappa till plattform fran Sandakravagen, justering av hallplatsen
norr om Sandakravagen m.m.

Enligt genomfdrandebeslutet for bussbytespunkten Norra Skondal,
som trafiknamnden fattade ar 2018 kommer kontoret ersétta
Trafikverket med ca 10 mnkr for de atgarder som ska byggas pa
stadens mark. Dessa atgarder kommer att utforas inom
Trafikverkets projekt at staden. Entreprenaden av projektet
bytespunkt Norra Skondal kommer att startas ar 2022, efter att
stadens cykelprojekt fardigstallts. I stadens cykelprojekt kommer en
del forberedande arbeten till projektet Norra Skdndal att utforas.
Det handlar om att anldgga en limmad kantsten langs med delar av
Sandakravagen, omflyttning av ledningar med mera. Samordning
mellan de bada projekten pagar.

Handelsplatsen mellan Tyresévagen, Skondalsvagen och
trafikplatsen Gubbangsmotet har fardigstallts. Inom detaljplanen for
kv Rulltartan som géller uppférandet av den nya handelsplatsen
planeras aven anlaggande av en cykelbana langs med
Skondalsvéagen fram till korsningen med Sandakravégen.
Cykelbanan kommer att fardigstallas innan cykelbanan pa
Sandakravagen kommer att bli fardigbyggd. Den nya gang- och
cykelbanan pa Sandakravagen kommer att ansluta till cykelbanan pa
Skondalsvéagen. Samordning har skett mellan de bada projekten.

Det pagar aven planering av nya radhus pa Skéndalsvagen med
planerade cykelbanor séder om korsningen med Sandakravagen.

Arendens beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med
exploateringskontoret, stadsdelsforvaltningen, SISAB, Trafikverket
och Trafikforvaltningen vid Region Stockholm.
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Mal och syfte

Syftet med projektet ar att 6ka framkomligheten, trafiksékerheten,
tillgangligheten och komforten for gang- och cykeltrafikanter pa
pendlingsstraket langs med Sandakravagen.

Malet med projektet ar att anlagga ny cykelinfrastruktur av hog
kvalité, som motsvarar rekommendationerna i stadens Cykelplan
gallande matt, bredd och funktion.

Beskrivning av dagens situation

Sandakravagen stracker sig mellan Karin Larssons vag och
Skondalsvagen (se figur 1). Pa strackan mellan Karin Larssons vag
och Maria Rohls vag finns det en tidigare utbyggd dubbelriktad
cykelbana pa sodra sidan av vagen. Cykelbanan ar en forlangning
av den befintliga dubbelriktade cykelbanan pa Flatenvéagen.
Cykelbanan pa denna del ar 5 meter bred.

Den del av Sandakravagen som stracker sig mellan Maria Rohls vég
och Skondalsvagen har delvis cykelldsningar som inte uppfyller de
rekommenderade matten for pendlingsstrak som anges i stadens
cykelplan, och planeras darfor att atgardas. Figur 3 visar
Sandakravagen mellan Maria Rohls vag och Skdndalsvagen samt
omgivande gatustruktur. Pa storre delen av straket fardas cyklister i
blandtrafik. Sandakravagen ar skyltad till 50 km/timme med
undantag vid skolan dar hastigheten &r 30 km/timme.

- wl M NIt W

Bussbytespunkt

Sandakraskolan

»\
%

Skandalsvagen

Figur 3. Oversikt med flera malpunkter och gatustruktur vid
Sandakravagen.
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Langs med Sandakravéagen fardas ca 1 000 cyklister/dygn och ca

3 000 motorfordon/dygn. Vagens bredd varierar mellan atta och nio
meter. | omradet finns det flera viktiga malpunkter i anslutning till
Sandakravagen, som t.ex. Sandakraskolan, idrottsplats,
kollektivtrafikbytespunkt Norra Skondal. | figuren ovan visas de
malpunkter och de gator som ligger langs med eller ansluter till
Sandakravagen (se figur 3).

Fran Maria Rohls Vag fram till Pepparkaksgrand ar gang- och
cykelbanan smalare och den &r inte separerad mellan gaende och
cyklister.

Figur 4. Bilden visar gatumiljon mellan Maria Rohls Vag och
Pepparkaksgréand

Efter Pepparkaksgrand upphor gang- och cykelbanan. Fran
Pepparkaksgrand forbi Sandakraskolan fram till Skondalsvéagen
finns endast gangbanor pa vardera sidan av kérbanorna, medan
cykling sker i blandtrafik.

| h6jd med Pepparkaksgrand norr om Sandakravagen finns en
gangtunnel som anvénds av manga skolbarn pa vag till och fran
skolan. Inom Trafikverkets projekt kommer tunneln att byggas ut
vasterut for att d&ven inrymma cykeltrafik. Detta leder till att &ven
hallplatsens lage norr om gatan maste justeras. Bada atgéarderna
ingar i Trafikverkets projekt.
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Figur 5. Gangtunneln norr om Sandékravagen.

Soder om Sandakravagen mellan Pepparkaksgrand och
Sandakrabollplan ligger Sandakraskolan och tva forskolor.

Figur 6. Sandakraskolans fastighet med parkering. Langre fram finns en
gangbro dver Tyresévagen och Sandakravagen

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 7. Hallplatsen pa norra sidan av Sandakravagen och rampen mot
hallplatser pa Tyresovagen

Langs med Sandakravagen, mellan Skéndalsvagen och Maria Rohls
vag, ligger fyra busshallplatser som trafikeras av busslinje 181
mellan Farsta Strand och Skarpnécks gard. Avstandet mellan
hallplatserna ar cirka 150-200 m.

Figur 8. De rosa punkterna visar hallplatslagen pa Sandakravagen vid
skolan

De ostra hallplatserna ar utformade som vanliga
kantstenshallplatser, dar bussen ligger kvar i kérbanan nar den
angor hallplatsen. Fordonstrafik som aker i samma riktning kan

Errorl Use the Home tab o apply Rubrik 110 P@SSEra en stillastaende buss. De vastra héllplatserna &r utformade
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som fickhallplatser. Enligt genomférandebeslutet som antogs av
trafiknamnden i februari 2018, vilket galler de atgarder som
Trafikverket bygger at staden, ska hallplatserna véster om gangbron
utga. Dessa hallplatser kommer inte att erséttas eftersom avstandet
mellan hallplatserna bor vara 500 meter enligt Trafikforvaltningens
riktlinjer.

Vister om bussbytespunkten och tunneln finns en gangbro som
aven knyter ihop omradet norr om Tyresovagen med omradet soder
om Sandakravagen. Fran bron leder en trappa ned till gangbanan. |
samband med Trafikverkets projekt kommer trappan att rivas och
en ny trappa ska istéllet anslutas till bussplattformen. Fran
bussplattformen ska gaende ledas mot gangbanan via en ny trappa
och en gangvag, som ansluts till gdngbanan véster om bron. Dessa
atgarder utfors av Trafikverket.

Figur 9. Sandakravagen i riktning Gsterut. Gangbro 6ver Tyresévagen och
Sandakravagen med trappan mot gadngbanan. Hallplatsen ska utga.
Bollplan finns pa sodra sidan.

Vister om Mickel Bagares grand aterupptas ett cykelstrak i form av
en cykelvag i naturomradet. Cykelvagen leder cykeltrafiken dver
Tyresdvagen norrut, i riktning mot S6dermalm. Gatan svénger ner
mot Skondalsvagen.
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Figur 10. Sandakravagen i riktning 6sterut. Gang- och cykelvag norr om
gatan

Atgardsforslag

P& Sandakravagen fardas ca 1 000 cyklister/dygn. Enligt
cykelplanens rekommendation fér pendlingsstrak ska en
dubbelriktad cykelbana inte understiga fem meter i bredd vid fléden
upp till 10 000 cyklister/dygn. Kontoret foreslar att en ca 750 m
Iang ny dubbelriktad gang- och cykelbana anlaggs mellan Maria
Rohls vag och Skdndalsvéagen pa sodra sidan av Sandakravagen.
Gang- och cykelbanans bredd blir 5 meter med en 0,5 meter bred
skiljeremsa, som utgor en sékerhetszon mellan cykel och biltrafiken
(se figur 11 och Bilaga 1)
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Figur 11. Oversikt, Sandakravagen mellan Maria Rohls véag och
Skondalsvagen med gang- och cykelbanan péa stdra sidan.

Maria Rohls vag - Pepparkaksgrand

Pa strackan mellan Maria Rohls vag och Pepparkaksgrand gérs en
breddning med 0,5 meter for att astadkomma en 5,5 meters gang-
och cykelbana inklusive en 0,5 meter skiljeremsa. Den sodra
kantstenen flyttas ut i gatan. Den norra sidan av gatan forblir orord.

| korsningen Maria Rohls vag-Sandakravagen foreslas en
genomgaende gang- och cykelbana med prioritet for oskyddade
trafikanter (se figur 12).
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.Iustemt lage for
busshallp

Flgur 12 Atgarder pa strackan mellan Maria Rohls vag och
Pepparkaksgréand

Busshallplatsen dster om korsningen med Pepparkaksgrand justeras
i laget for att rymma in cykelbanan bakom hallplatsen. Samtidigt far
hallplatsen en bredare plattform. Detta leder till att en del av
parkmarken vid héllplatsen tas i ansprak. Vissa buskar och minst
tva trad maste réjas bort och kompenseras med nya. Marken tillhor
stadsdelsforvaltningen.



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Trafikplanering Dnr T2019-01571
Sida 14 (27)

Totait 16.) meter

—
F-_ _-"ql
| | ST
0 4
L .
H h’ T
" +
4.3 .4 10 20
Gréms BusshliBplsts Sopddsswstind Cylos Ghng Grényta
i)
Karbana

Figur 13. Sektion dver Sandakravagen vid hallplatsen dster om
Pepparkaksgrand.
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Sandakraskolan

Sandakraskolan ligger pa strackan mellan Pepparkaksgrand och
gangbron éver Tyresévagen (se figur 14).
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Figur 14. Atgarder mellan Pepparkaksgrand och gangbro

Vid skolan foreslas en fem meter bred gang- och cykelbana med

uppdelningen 2,5 meter for gang och 2,5 meter for cykel. Strackan
vid skolan ar ca 150 meter lang. Eftersom manga barn ror sig i
omradet, pa vag till och fran skolan, &r det viktigt att gangytan
utformas tydligt. Gangytan foreslas att belaggas med plattor. Den
befintliga bredden pa gangytan vid skolan &r 2,5 m bred. Skolans
fastighet I6per i linje med gangbanan. For att cykelbanan ska kunna
inrymmas i gatusektionen tas utrymme fran kérbanan. Korbanan
blir 6,5 meter bred, vilket leder till lagre hastigheter for trafiken vid
skolan. Aven en del av ytan norr om Sandakravégen tas i ansprak,

Error! Use the Home tabto apply Rubrik 1t me|lan 0,3 och 0,5 m for att fa in cykelbanan.
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Figur 15. Sektion dver Sandakravagen vid vastra 6vergangsstallet

| korsningen Pepparkaksgrand-Sandakravagen foreslas en upphdjd
passage i form av en ny genomgaende gang- och cykelbana (se
figur 14).

Nya trafiksakerhetsatgarder vid skolan

| inriktningsbeslutet foreslog kontoret dven trafiksakerhetsatgarder
vid tva 6vergangsstallen, som ligger i anslutning till skolan.
L6sningen innebar att gatan vid 6vergangsstallena skulle smalnas av
for att sanka trafikens hastighet. Avsmalningen vid 6vergangsstallet
vid korsningen med Pepparkaksgrand gav extra utrymme mellan
cykelbanan och kérbanan for gaende, som maste korsa gatan (se
figur 16).
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Figur 16. Forslag med avsmalnade 6vergangsstallen i
inriktningsbeslutet.

Néamnden accepterade forslaget men gav kontoret i uppdrag att
studera ytterligare atgérder, som inte skulle skapa en 6kad risk for
framkomlighetsproblem. Gatans lokala avsmalningar vid
overgangsstallena innebar att bara ett fordon i taget kan passera
overgangsstallet. | forslaget med avsmalningar i inriktningsbeslutet
beddmde trafikkontoret risken for framkomlighetsproblem langs
med Sandakravagen som lag med dagens trafikméangd. Da omradet
ar under utveckling kommer trafiken pa végen troligen att éka i
framtiden. Det kan inte uteslutas att det i framtiden, beroende pa
trafikmangd, skulle kunna uppsta mindre framkomlighetsproblem.

Kontoret har studerat fem olika alternativ, inklusive alternativet i
inriktningsbeslutet med dubbla avsmalningar. Alternativen har
jamforts mot varandra med hansyn till olika trafikantgrupper och
mot kriterier som tillganglighet, trafiksakerhet, trygghet och
komfort. Kontoret foreslar ett alternativ med en upphéjd korsning
vid Pepparkaksgrand och ett upphdjt 6vergangsstalle vid gangbron.
De alternativ som studerades och jamférdes mot varandra ar:

e det ursprungliga alternativen fran inriktningsbeslutet med

dubbla avsmalningar,

e en enkelsidig avsmalning,

e vagkuddar,

e upphojd korsning,
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e stopphallplats.

Utredningen visade att en enkelsidig avsmalning och stopphallplats
ar atgarder som bidrar till bra sakerhet for oskyddade trafikanter
men som kan skapa risker for trafikens framkomlighet, pa samma
sétt som de tidigare foreslagna dubbelsidiga avsmalningarna vid
overgangsstallena. | bilaga 2 beskrivs de fem studerade atgarderna
och utvarderingen av dessa. Alternativet i inriktningsbeslutet
beskrivs som nollalternativet och de andra fyra &r de nya
alternativen.

Alternativet med den upphdjda korsningen med 6vergangsstallet har
en hastighetsdampande effekt, samtidigt som det 6kar
motortrafikens uppméarksamhet innan bilar kor in i korsningen.
Antalet korfalt blir oférandrat. Eftersom rampernas lutning &r
anpassad efter Trafikforvaltningens krav for busstrafik ar det bra att
forstarka utformningen med varnande skyltar. Den upphdojda
korsningsytan &r ganska stor och ger visuellt en upplevelse av att
har ska man kora sakta. Denna utformning kan pa sikt dven
forstarkas med vagkuddar ifall paverkan pa hastigheter inte visar sig
tillracklig.
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Figur 17. Skiss dver den upphojda korsnlngen VId Pepparkaksgrand

Den befintliga gangbanan vid skolan &r 2,5 meter bred.
Utformningen med den nya cykelbanan kraver ett utrymme for
fotgédngarna mellan cykelbanan och kérbanan. Med en skapad
vantyta slipper gangtrafikanterna sta i cykelbanan nar de ar pa vag
att korsa kdrbanan. Alla nya studerade alternativ innebér att ett
mindre ingrepp i SISABs fastighet maste goras i den sydvéstra
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delen av korsningen. Alternativet med den upphdjda korsningen
innebdr det minsta ingreppet, vilket ar acceptabelt for skolan.

Figur 18. Visualisering 6ver den framtida gatumiljon dster om skolan

Det upphdjda dvergangsstallet vid gangbron kommer att leda till en
ny trappa till bussplattformen. Trappan byggs av Trafikverket.

Sandakraskolan - Skondalsvagen

Gatusektionen vaster om gangbron &r smal. Den befintliga
gangbanan pa sodra sidan ar 2,5 meter bred. Hallplatserna véster om
gangbron utgar och detta mojliggor att en del av marken pa norra
sidan tas i ansprak och en 5,5 meter bred gang- och cykelbana,
inklusive skiljeremsa, anldaggs (se figur 19).

Korbanan atergar fran 6,5 meters bredd vid skolan till 7 meters
bredd fram till Skondalsvagen. Den norra gangbanan flyttas nagot
norrut. Pa sodra sidan av gatan flyttas kantstenen ut i gatan for att
inrymma en skiljeremsa.
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Figur 19. Atgarder p& Sandakravéagen vaster om skolan

Vid korsningen med Mickel Bagares grand foreslas att ett nytt
overgangsstalle kombinerat med en cykelpassage anlaggas.
Overgangsstillet kommer att leda gdende, som kommer vasterifran
pa sodra sidan av véagen eller fran bostadsomradet séder om
Sandakravagen, till norra sidan av gatan mot bytespunkten.

Cyklisterna som fardas i cykelbanan har méjlighet att korsa gatan
via cykelpassagen och ta sig vidare till den befintliga gang- och
cykelvagen norr om gatan. Cykelvégen i naturomradet leder
cyklister forbi den nybyggda handelsplatsen mot Gvergangsstallet
over Tyresovagen och vidare pa det befintliga cykelsystemet mot
Sodermalm. Aven har kommer det att skapas en vantyta mellan
cykelbanan och kdrbanan for korsande fotgangare (se figur 20).
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Figur 20. Skiss Over ett nytt 6vergangsstalle och en genomgaende gang-
och cykelbana vid Mickel Bagares grand

For att hoja sakerheten och framkomligheten for cyklister utformas
en passage dver Mickel Bagares grand i form av en genomgaende
gang- och cykelbana.

Efter Mickel Bagares grand maste ett ingrepp i parkmarken pa sodra
sidan goras for att fa plats for cykelbanan. De piltrad som star for
nara gangbanan och vars rotter kan paverkas av schakten kommer
att ersdttas med nya likvardiga trad (se figur 20).

Strax efter korsningen i kurvan breddas kérbanan till ca nio meter
av héansyn till att strackan trafikeras med boggiebuss. Detta leder till
en forflyttning av kantstenen dven pa norra sidan pa en kortare
stracka. Atgarden forutsatter en del bergschaktning.

Den befintliga hallplatsen vid korsningen med Skoéndalsvagen far en
ny utformning med en tillgénglighetsanpassning och en ny
bussplattform (se figur 21). Idag finns det bara en skylt for
hallplatsen vid gangbanan, men utformningen fér hallplatsen
saknas.

Korsningen Skondalsvagen - Sandakravagen byggs om inom
exploateringskontorets projekt. Pa sydostra sidan av Skondalsvéagen
planeras en ny dubbelriktad cykelbana. Korsningsutformningen har
planerats sa att anslutningen mellan de tva cykelbanorna ska
fungera bra. Cykelbanan pa Sandakravagen ska byggas efter att
cykelbanan pa Skondalsvéagen vid Sandakravagen blir klar.
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Figur 21. Skiss over Sandakravagen vid Skondalsvagen. En ny hallplats
och cykelbana.

Konsekvensbedémning

Framkomlighet

Atgarderna hojer standarden for cykel- och gangtrafikanter. Den
kontinuerliga gang- och cykelbanan fram till Skondalsvagen bidrar
till en battre framkomlighet for cykeltrafikanter. De cykeltrafikanter
som behdver ta sig norrut far en gen och oavbruten resa via straket i
parken, som i sin tur leder cyklister till omradena norr om
Tyresovéagen.

Framkomlighet for biltrafiken blir oférandrad. Hastighetsdampande
atgarder leder till att trafiken haller sig till den reglerade
hastighetenen med 30 km/timme vid skolan. Antal korfalt blir
samma som idag, vilket gor att framkomligheten for bilar och
bussar paverkas inte negativt.

Trafiksédkerhet

Genomgaende gang- och cykelbanor ger prioritet och okad
framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter samtidigt som
trafiksakerheten okar.
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Atgarderna vid Sandakraskolan 6kar trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter. Upphdjda gang- och cykelpassager 6ver gatan dampar
trafikens hastighet och i kombination med varnande skyltning
uppmarksammas bilister att hér finns det en skola och barn i rorelse.
Det a&r manga barn som anvander tunneln pa vagen till skolan och
hastighetsdampande atgarder vid skolan bidrar till en sakrare
skolvdg. Samtidigt sakerstaller denna atgard att den verkliga
hastigheten till 30 km/tim halls.

Cyklister som kommer fran andra sidan av Tyresovagen via tunneln
far en saker passage dver gatan mot cykelbanan.

Det nya dvergangsstallet vid Mickel Bagares grand mojliggor en
séker passage for oskyddade trafikanter mot andra sidan av végen.

Tillganglighet

Samtliga trafiksékerhetsatgarder hojer tillgangligheten for
oskyddade trafikanter i gatumiljon. Det nya dvergangsstallet vid
Mickel Bagares grand okar tillgangligheten mot bussbytespunkten
pa Tyresovagen. Samtidig tillganglighetsanpassas tva hallplatser pa
strackan och far en bredare plattform.

Jamstalldhet

| samband med planeringen av stadens offentliga rum ar det viktigt
att sakerstalla att mén och kvinnor har lika mojligheter att nyttja
dem, vilket kan astadkommas genom satsningar for 6kad trygghet
och trafiksékerhet.

Resvanestudier visar att stadens cykelbanor i hogre utstrackning
anvands av man an kvinnor: i genomsnitt ar 60 % av cyklisterna
man, varfor anlaggande av cykelbanor pa Sandakravagen kommer
att nyttjas av fler man an kvinnor. Jamstalldhet i transportsystemet
handlar dock inte om att méans och kvinnors beteende ska vara lika,
utan att bada konen ska ha samma majligheter.

De planerade atgarderna pa Sandakravagen syftar till att forbattra
trafiksdkerheten och framkomligheten for cyklister och okar
trafiksakerhet for gaende. Trafiksékerhetshojande atgarder ar
positiva for alla, men sérskilt ur ett jamstélldhetsperspektiv
eftersom studier visar att kvinnor i hogre utstrackning &n man
anpassar sina resval utifran upplevelser av otrygghet.
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Drift och underhall
Cykelbanans breddmatt medger ett effektivt vinter- och
barmarksunderhall och féljer kraven i teknisk handbok.

Tidplan
Ar 2021 2022
Aktivitet | @ |®|ou|a|le | |«

Genomforandebeslut

Detaljprojektering

Upphandling

Projektets byggstart planeras till htsten 2021 och fardigstallandet
till hosten 2022. Det blev en fordrdjning av projektet under
projekteringstiden pa grund av oklarheter i detaljprojekteringen i
Trafikverkets projekt Norra Skondal, som paverkar stadens projekt
med sina granslinjer. Samordningen mellan de tva projekten pagick
kontinuerligt under projektets gang. Innan varen blev Trafikverkets
projekt stoppat av Svenska kraftnat, vilket ledde till att
genomforandet av stadens projekt blev osékert under en period och
kontoret fick avvakta projektera tills problemen kunde l6sas.

For att projektet skulle kunna pabdrja entreprenaden hosten 2021
behdver upphandlingen startas senast i maj.

Darfor foreslas att arendet forklaras omedelbart justerat.

Ekonomi

Trafikndmnden fattade 2019-06-13 inriktningsbeslut for projektet. |
inriktningsbeslutet berdknades projektets totala utgift till ca 18
mnkr. Under arbetet med systemhandlingen togs en ny kalkyl fram i
vilken projektets utgift beraknas till ca 25 mnkr.
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Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter

(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och 2,0 0,5 2,5
projektering
Byggaktorskostnader 0,7 5,8 6,5
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 14,5 14,5
Index 15 15
Summa utgifter 2,7 22,3 25,0
Inkomster
Exploateringskontoret 0,1 0,1
Trafikverket 8,2 8,2
Summa inkomster 8,3 8,3
Netto 2,7 14,0 16,7

Projektets 6kade utgifter om 7 mnkr beror pa hogre
utredningsutgifter an beraknat, hojda paslag for risk och index samt
pa tillkommande atgarder som inte kunde forutses i
inriktningsbeslutet.

Okade utredningsutgifter

I inriktningsbeslutet bedémdes att projektet behévde ca 1,5 mnkr i
planeringsutgifter fram till genomforandebeslut.
Planeringsutgifterna har 6kat med ca 1,2 mnkr pa grund av de
kompletterande undersékningar som énskades av namnden i
inriktningsbeslutet samt hdgre utgifter for projektering.

Okade péslag

| genomforandebeslutet har projektet i kalkylen tagit hojd for
ytterligare risker kopplade till ledningsarbeten, schakt och
tradatgarder. Projektets riskpaslag har 6kats med 2,5 mnkr och ett
indexpaslag om 1,5 mnkr har lagts till.

Tillkommande atgarder

Under systemhandlingsarbetet ersattes trafiksékerhetsatgarder vid
skolan till de nya och vid Mickel Bagares grénd blev det en
komplettering med de ytterligare atgarderna vid dvergangsstallet, en
ny genomgaende gang- och cykelbana vid korsningen med Mickel
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Bagares grand och &ven en ny busshallplats vid Skondalsvégen.
Projektet har aven ckade kostnader for tradatgarder och
belysningsarbeten som inte kunde identifieras infor
inriktningsbeslutet. Sammantaget beréknas de tillkommande
atgarderna kosta 2,3 mnkr.

Da projektet beviljats statlig medfinansiering av Trafikverket har
nettoutgiften for atgarderna sankts till 16,7 mnkr. Inkomsten fran
Trafikverket &r berdknad till 8,2 mnkr. Projektet har &ven en mindre
inkomst om ca 0,1 mnkr som exploateringskontoret kommer att
betala till trafikkontoret for ledningsarbete.

Kapitalkostnader

Preliminért beréknas projektet medftra 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,9 mnkr fran och med 2023. Kapitalkostnaderna
som avser avskrivningar med en avskrivningstid om 20 ar och
intern rdnta om 0,5 procent, minskar darefter successivt med gjorda
avskrivningar.

Driftpaverkan

Driftkostnaderna beddéms 6ka marginellt. Vid tre platser 6kas
hardgjorda ytor nagot pa bekostad av den gréna ytan, men pa den
storsta strackan tas ytan fran korbanan. Detta gor att renhallning och
underhall av korbanan blir av ungefar ssmma omfattning.

Risk/Oséakerhet

Projektet skulle genomféras samtidigt med Trafikverkets projekt
Norra Skdndal. Tidplanen for Norra Skdndal blev dock forsenad.
For narvarande ser kontoret inga stérningar som kan paverka
genomforandet, men kommer att bevaka de eventuella forandringar
i Trafikverkets tidplan och omfattning som kan paverka stadens
projekt.

En god framkomlighet for alla trafikslag maste bibehallas under
genomforandeskedet. Atgarderna kommer darfor utféras etappvis.
Under detaljprojekteringen kommer kontoret att ta fram
skedesplaner som reglerar trafikens framkomlighet forbi
byggplatsen. Sandakravégen trafikeras av bussar och det &r viktigt
att tillgodose bra framkomlighet langst med gatan bade for
kollektivtrafiken och for biltrafiken. Ett korfalt i varje riktning ska
behallas under projektets genomfdérande, som ar idag. Strackan vid
skolan dr lite kritiskt da den ligger mellan skolan och hallplatsen pa
andra sidan samt slanten langs med Tyresdvagen. Det kan bli
problematiskt att behalla tva korfalt pa denna stracka.
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Trafikstorande arbeten och avstangningar av ett korfalt planeras sa
langt det ar mojligt ske under lagtrafik nattetid.

Omfattningen pa tradatgarder i samband med byggnation av
cykelbanan under projekteringen &r inte helt Klar.

Trafikkontoret har tagit hojd for ovan namnda risker i kalkylen.

De andra riskerna, som projektet ska hantera ar okénda
konstruktioner, brist pa konkurrens och marknadslaget samt risk for
hdgre anbud &n berdknat. Dessa risker kan uppdagas under
detaljprojekteringen eller vid genomférandet.

Slut

Bilagor

Bilaga 1. Oversikt

Bilaga 2. PM. En kompletterande utredning éver
trafiksakerhetsatgarder pa Sandakravagen
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