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§10

Verksamhetsplan 2021 for trafiknamnden
Dnr T2020-03131

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1

2

10

Trafiknimnden godkinner verksamhetsplanen for 2021.

Trafikndmnden godkadnner omslutningsforandring om 136,1
mnkr inom driftbudgeten.

Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering
avseende atgardsprogram for god vattenstatus om 5,0 mnkr
inom driftbudgeten.

Trafiknimnden godkanner forslag till budgetjustering
avseende klimatinvesteringar om 59,5 mnkr.

Trafikndmnden godkanner forslag till budgetjustering
avseende medel for trygghetsskapande atgarder om 51,0 mnkr
inom investeringsbudgeten.

Trafikndmnden godkénner ansdkan om driftmedel om 5,0
mnkr for dtgirdsprogram for god vattenstatus fran Central
medelsreserv 1 enlighet med bilaga 13 i1 verksamhetsplanen.
Trafikndmnden godkénner ansdkan om investeringsmedel om
59,5 mnkr for klimatéatgirder fran Central medelsreserv i
enlighet med bilaga 12 i verksamhetsplanen.

Trafikndmnden godkadnner ansdkan om investeringsmedel om
51 mnkr for trygghetsskapande dtgérder fran Central
medelsreserv 1 enlighet med bilaga 11 i verksamhetsplanen.

Trafikndmnden faststéller tidpunkter for ekonomisk
ménadsuppfoljning till den 11 mars, 22 april, 17 juni, 26
augusti, 21 oktober, 18 november och 16 december samt
tertialrapporter till den 27 maj och 30 september.

Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 18 januari 2021.
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Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD)
och Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) foreslar att
namnden beslutar enligt foljande:

1 Att andra den felaktiga formuleringen pa sid 36 om att
handlingsplan for minskade koldioxidutslapp for
vagtrafiken fram till ar 2030 har tagits fram under 2020.

2 Att delvis bifalla forvaltningens forslag till
verksamhetsplan och i 6vrigt godkanna forslag enligt vad
som anges i Vénsterpartiets budgetreservation 2021

3 Att darutover anfora:

Storsta delen av 2020 och &nnu bérjan av 2021 préaglades i
hog grad av den globala pandemin med vittomfattande
effekter aven for trafiksituationen i Stockholm. Nar manga
har arbetat hemifran och som en foljd av avradan fran att resa
kollektivt har trafikméangderna minskat och styrts om fran
kollektivtrafik till vag, cykel och gaende. Vénsterpartiet i
Trafiknamnden foreslog att atgarder skulle vidtas for att
underlatta framkomligheten for cyklister och 6ka utrymmet
for gaende for att minska smittrisken, men fick tyvarr inte
gehor for de forslagen. Inte heller i verksamhetsrapporten for
2021 ser vi nagra mer omfattande forslag till att omdisponera
gaturummet till forman for cyklister, gadende och
kollektivtrafik utéver redan beslutade atgarder. En
cykeljourstyrka i all &ra, men om fler ska cykla och ga behdvs
aven storre ytor avsatta for det andamalet. Vi anser att den
revidering av framkomlighetsstrategin som annonseras i
verksamhetsplanen ska ta ordentliga steg i den riktningen.

Aven om trafikens klimatskadliga utslapp formodligen
minskade under 2020 till féljd av pandemin finns en
betydande risk for att bristen pa bestaende atgarder i
trafikmiljon kommer att leda till att utslappen aterigen skjuter
ivag uppat nar pandemin val klingar av. Det kravs djarva
atgarder for att sakerstalla att Stockholms stad &r
varldsledande i klimatomstallningen, och vi menar att
pandemin var ett tillfalle till det som i stort sett forsattes.

Bortsett fran pandemins sannolikt tillfalliga effekter var 2020
ett forlorat ar for klimatomstallningen av Stockholms
trafiksektor, och 2021 ser dessvarre ut att bli ytterligare ett.
Det miljoprogram och den klimathandlingsplan som, gravt



-4 Stockholms Trafiknamnden Sida 4 (11)

1! stad

forsenad, antogs av fullméaktige i maj 2020 — nastan ett halvar
efter att det skulle borja galla — innehdll mycket fa konkreta
uppgifter om hur klimatmalen for trafiksektorn ska nas. Den
for klimatutslappen helt avgérande fragan forlades i stéllet till
en atgardsplan som ligger som ett uppdrag for 2020 ars
budget. Men trots att det i verksamhetsplanen star att den
planen togs fram” under 2020 har vi dnnu i mitten av
februari 2021 inte sett till planen. Vi undrar bekymrat var den
har tagit vagen? Vi anar forstas att férseningarna och
oklarheterna beror pa en oférmaga att komma 6verens
politiskt inom den gronbla alliansen, men priset for denna
politiska oformaga &r allt for stort for att slatas dver: det hotar
Stockholms mojlighet att na klimatmalen och ta ansvar for
klimatomstallningen. Det forstarker intrycket av att den hér
majoriteten, hur gronbla den an kallar sig, ar oférmogen att ta
tag i var tids storsta utmaning. Aven om det nu pastas att
“kraftfulla atgérder ska vidtas for att Stockholm ska vara
fossilbranslefritt senast 2040 dr det annu skrivet i stjdrnorna
vad dessa atgarder bestar i for trafiksektorn.

Vénsterpartiet foreslar daremot kraftfulla klimatatgarder, inte
minst for att stalla om trafiken i riktning mot en langsiktigt
hallbar stad. Vi vill se en snabb elektrifiering av den tunga
vagtrafiken i Stockholm, med malet att alla godstransporter
och all busstrafik i innerstaden ska vara elektrifierade senast
2030. Vi vill i samverkan med godstransportbranschen och
andra aktorer genomfora atgarder som bidrar till att skapa ett
effektivare, sakrare och mer miljéanpassat transportsystem,
med till exempel off-peak-leveranser och
samlastningsprojekt. Staden ska erbjuda off peak-leveranser
for eldrivna lastfordon i hela kommunen savél som infora
mojligheten att lata eldrivna lastfordon utnyttja busskorfalt pa
infartsleder i kommunen.

De nya miljozonerna for personfordon har tyvarr inte
utformats pa ett satt som hjalper klimatomstallningen av
transportsektorn. En miljézonsdefinition som i stéllet
forbjuder framforande av fossilbilar tillverkade efter ett visst
datum skulle kunna tillampas brett, ha en starkt styrande
funktion pa nybilsinkop, forbattra luftkvaliteten och samtidigt
minska klimatutsl&dppen. Staden bor verka for att staten
inrattar mojligheter att inféra sadana miljozoner och, om sa
sker, bor hela innerstaden omfattas fran 2022 och hela
kommunen fran 2025. Darefter far alltsa inga nya bensin-
eller dieselbilar framfGras inom zonerna. Med nagra ars
fordrojning bor sedan forbud for framforande av alla
Fleminggatan 4 fossilbilar inforas, forslagsvis fran 2030 i innerstaden och

Box 8311 2035 i hela kommunen.
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Att en “elektrifieringspakt” har skapats dr bra, men vi har
fortfarande inte sett nagra atgarder for att skapa laddstolpar i
gatumiljo i ytterstaden. Boende i flerfamiljshus utan garage
tvingas ofta dra elsladdar éver trottoarer och upp genom
fonster eller balkonger for att kunna ladda sina bilar. Har
maste staden skyndsamt svara upp mot behovet av fler
laddstolpar. Aven boende i flerfamiljshus i ytterstaden maste
kunna delta i elektrifieringen av transportsystemet.

Vi vill se att fler gator gors till permanenta gagator i innerstan
och runt stadsdelscentra i ytterstaden for att minska
biltrafiken och gora staden mer levande och vénlig. En
lamplig stadsdel att borja med ar Sédermalm, dar
”storkvarter” skulle kunna skapas genom att ungefar varannan
gata i bade nordsydlig och 6st-vastlig riktning stangs av for
biltrafik med samma regelverk som galler i Gamla stan.

Vi vill aven forbattra gang och cykeltrafiken genom att
genomfora en informationskampanj riktad till stadens
fotgangare, cyklister och motorfordonsforare som syftar till
att 6ka kunskapen om och efterlevnaden av viktiga
trafikregler, som att fordon eller gaende inte far uppehalla sig
pa cykelbanor och att cyklister har vajningsplikt for
fotgangare vid 6vergangsstallen. Vi vill dven utreda
mojligheterna att endast tillata eldrivna mopeder klass Il pa
cykelvégar i innerstan och sékerstalla att minst 2000 nya
lanecyklar tillhandahalls i ytterstaden samt att det finns
lanestationer vid alla kollektivtrafikknutpunkter. Att staden nu
lange varit helt utan lanecykelsystem och inte heller kommer
att fa nagot pa plats till sommaren 2021 &r ytterst beklagligt
och maste leda till politiska slutsatser. Vansterpartiet anser att
staden bor ta ett storre eget ansvar for systemet och lamna
betydligt mindre utrymme for multinationella bolag att
sabotera genom juridiska processer.

En tydligare offentlig reglering och kravs ocksa for de
elsparkcyklar — 14 000 hésten 2020 — som placeras ut av
privata foretag i staden. Deras verksamhet faller under
ordningslagen och darfor ska tillstand kravas for utplacering,
vilket ger en mgjlighet att dra in tillstandet for aktorer som
inte lever upp till bestimmelser om exempelvis parkering. Att
en avgift for kortflytt inforts ser vi som ett steg i ratt riktning
men menar att det d&ven behovs kraftigare atgarder for att fa
bukt med de problem som branschen skapar, inte minst for
synskadade.
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Vi vill ocksa engagera flera invanare i stadens omstéllning
genom att tillampa medborgarbudget i minst ett projekt i varje
stadsdel i samarbete med lokala aktorer. Det skulle
exempelvis kunna innebéra att ta fram en plan for Hasta gards
framtida utveckling och férvaltning for att sékerstélla att
garden drivs langsiktigt och att det finns stort utrymme for
deltagande for lokalbefolkningen, féreningslivet samt skola
och barn- och ungdomsverksamhet. Inriktningen bor vara att
garden bedrivs som en hub for urban omstallning till ett mer
hallbart samhélle exempelvis genom lokal stadsnara
livsmedelsproduktion. Offentlig upphandling ska vara ett
medel for att driva utvecklingen i en socialt, ekologiskt och
ekonomiskt hallbar riktning.

Vansterpartiet ar slutligen trott pa de ideologiska
privatiseringar och privata upphandlingar av kommunal
karnverksamhet som andra partier dgnat sig at allt for lange.
Denna vinter ser vi aterigen hur den upphandlade
snorojningen brister, trots fagra loften fran den styrande
majoriteten om skérpta rutiner for avtalsuppfoljning. Vi
hoppas forstas att de kommer att ge resultat, men menar
samtidigt att det &r dags att successivt och planerat
aterkommunalisera funktioner som snérojning och
gatuskotsel, i syfte att tillgodose hdg kvalité i utférandet
likaval som goda arbetsforhallanden och hogsta tankbara
miljoprestanda.

3)  Peter Wallmark (SD) féreslar att namnden beslutar att avsla
kontorets forslag till beslut samt att darutdver anfora foljande:

Ett forslag till verksamhetsplan och budget i linje med
majoritetens budget i kommunfullmaktige har inkommit till
trafikndmnden.

Sverigedemokraterna har presenterat en egen budget i
kommunfullmaktige dar vi redovisar var syn pa hur
verksamheten for Stockholms stad bor prioriteras och
hénvisar darfor till denna for en utforligare beskrivning.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD) och Jan
Valeskog m.fl. (S).

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) reserverar sig mot
beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Vintervaghallningen har framgangsrikt utvecklats med
sopsaltning av cykelbanor, vilket under vintern har resulterat i
fina och rena cykelbanor i innerstaden. Samtidigt har
gangbanorna varit i mycket daligt skick. Vintervaghallningen
for gangtrafikanter maste forbattras. Idag ar ambitionsnivan
alltfor 1ag for vintervaghallningen av gangbanor. |
upphandlingen fanns ett sarskilt avtal for sopsaltning och
renhallning av cykelbanor till en kostnad av 48 miljoner
kronor, men inte nagon sarskild sopsaltning avseende
prioriterade gangbanor. | upphandlingen ingar inte heller
teknikutveckling for sarskilda sopsaltningsmaskiner som
fungerar pa trottoarer. Detta &r inte acceptabelt. | den
socialdemokratiska budgeten starker vi darfor
vintervaghallningen rejalt.

En viktig atgard for att minska privatbilismen och gora staden
mer attraktiv handlar om att minska skillnaden i
parkeringsavgift mellan gatumark och tomtmark i syfte att
styra dver parkeringen till garage. Avgiften for
besoksparkeringar borde darfor héjas med 2 kronor per timme
i taxeomrade 1, 2 och 3. Malet ar att 6ka andelen lediga
parkeringsplatser i gatumark till 15 procent, i enlighet med
stadens parkeringsstrategi.

Elsparkcyklarna innebar for manga stockholmare nagot
positivt. Det gor det enklare for manga personer att ta sig fran
en plats till en annan. Samtidigt finns det problem med
elsparkcyklarna som blir alltmer uppenbara.

Framkomligheten som for somliga forbattras av
elsparkcyklarna férsamras fér manga andra. Den 6kande
otrygghet som manga upplever till f6ljd av 6kad nedskrépning
ar ytterligare en negativ aspekt. For att elsparkcyklar ska
kunna bli ett positivt transportmedel krdvs att staden anvénder
gallande regelverk sa som ordningslagen. De forsok med
frivilliga samarbetsavtal som staden skrivit med en del
elsparkcykelforetag har visat sig verkningslosa. Istéllet maste
staden ta fram bindande avtal som ocksa innehaller en
villkorslista som bolagen maste uppfylla for att fa stalla upp
elsparkcyklar pa stadens mark. Villkoren kan exempelvis
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handla om att elsparkcyklarna maste sta i sarskilda stall, att de
maste plockas bort om de inte star korrekt parkerade och att
de maste programmeras sa att det inte gar att kora berusad
eller fler &n en person.

| januari 2021 kommer miljozonsreglerna for tunga fordon att
skarpas rejalt. Det ar en viktig atgard som kommer innebéra
att halterna av kvavedioxider néstan halveras i Stockholms
innerstad. For att de skarpta miljozonsreglerna ska fa tankt
effekt krévs att alla foretag foljer reglerna. Idag saknas
effektiva verktyg for att hindra tunga fordon som kor olagligt
i miljézonen. Trafikkontoret bor sétta upp ett mal om 100
procents regelefterlevnad for de tunga fordonen ar 2021.

Varje sommar anstéller kontoret feriearbetande ungdomar
som ges ett forsta steg in pa arbetsmarknaden, samtidigt som
de utfor viktiga arbetsuppgifter for att halla stadens offentliga
rum rena och attraktiva. Arbetslosheten i Stockholm har
generellt legat pa historiskt laga nivaer under manga ar men
trenden brots ar 2019 da arbetslosheten borjade stiga.
Pandemin har lett till att arbetslosheten har 6kat och sérskilt
ungdomsarbetslésheten ar nu valdigt hdg. Att kontoret
anstaller unga for feriearbete ar nu viktigare &n pa lange. Vi
anser darfor att fler anstéllningar ska ordnas. Till sommaren
bor minst ca 400 ungdomar erbjudas feriejobb inom kontorets
verksamhet och darmed ges arbetslivserfarenhet och kontakt
med mojliga framtida arbetsgivare. Aven andra arstider kan
ungdomar erbjudas sysselsattning som timanstallda operatorer
pa kontorets servicecenter under tider med hog belastning.

Vi valkomnar att kontoret ar 2021 ska ta fram en
handlingsplan for innovativ gatuladdning i syfte att underlatta
for marknaden att skapa mojlighet for att alla
gatuparkeringsplatser forutom korttidsplatser har
laddmajlighet senast ar 2030. Det finns dock en risk att
handlingsplanen bli verkningslos om inte politiken ocksa ger
ett tydligt uppdrag till Stockholm Parkering att i samverkan
med trafikkontoret bygga ut laddplatser dven pa stadens mark.
Den marknadsstyrda modellen som staden har tillampat har
lett till en ojamlik tillgang till laddplatser mellan innerstaden
och ytterstaden. Om strategin inte férandras kommer denna
ojamlikhet fortsatta att vaxa.

Staden har nu genomfort tva misslyckade upphandlingar av
lanecyklar. Bade detaljkrav i onddig omfattning liksom i
praktiken komplicerade reklamupplégg har bidragit till
dagens fiasko. Under flera ar har det saknats lanecyklar pa
stadens gator, trots Stockholms héga miljdambitioner. Med
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facit i hand och med viss man av sjalvkritik kan vi konstatera
att detta ar resultatet av bland annat en senféardig politisk
hantering som inneburit kort éverklagandetid, orealistiska
kravlistor med ”subjektiva kriterier” och bristfallig
utformning av upphandlingsunderlag. Mot denna bakgrund
anser vi att ovanstaende misslyckade politiska hantering av en
reklamvillkorad upphandling av lanecyklar inte bor
genomforas en tredje gang, med uppenbar risk for ytterligare
bakslag. En utredning bor darfor tillsattas om
forutsattningarna for att upphdra med reklamfinansierad
cykeluthyrning och istéllet, i likhet med andra storstéader,
genomfora en enkel upphandling av lanecyklar utan villkorad
reklamfinansiering, att inféras innan sommarsasongen 2021 i
hela Stockholms stad.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) lamnar ett ersattaryttrande enligt foljande:

Om jag hade haft rostratt skulle jag ha lagt foljande forslag till

beslut:

1. att delvis bifalla kontorets forslag till beslut

2. attiovrigt hanvisa till Feministiskt initiativs
budgetreservation samt att darutdver anfora:

Feministiskt initiativ vill se ett 6ppet, tillgangligt och tryggt
Stockholm. Staden ska erbjuda offentliga rum utan krav pa
konsumtion dar alla invanare, oavsett funktionsformaga ska
kunna rora sig obehindrat. Det ska vara enkelt for stadens
invanare att vélja milj6- och klimatvénliga transportsatt.

Det pagar arbete med bade utslappsminskningar och atgarder
for att hantera den radande klimatkrisen, men takten ar
alldeles for lag. Det tunga ansvaret ligger pa den gronbla
majoriteten, som ocksa i budgeten for 2021 har misslyckats
med att tillrackligt fanga den allvarliga situationen.
Feministiskt initiativ anser att staden ska utlysa
klimatnodlage, sa att trafiknamnden och 6vriga namnder och
bolag ser behovet av att agera snabbt och kraftigt. Det kravs
politisk vilja for att stélla om ett samhélle.

Trafikndmnden har ett stort ansvar for stadens mojlighet att
klara den akuta omstéllningen till en fossilbranslefri stad, och
maste darfor arbeta utifran klimatnodlaget och med fragan
som Overgripande mal. Klimatférandringarna ar redan synliga
I Stockholm och staden behdver ta hénsyn till effekterna av
dem. Feministiskt initiativ vill utveckla arbetet med att
tillvarata de mojligheter som gronytor ger for att motverka
och lindra effekterna av extrema klimatrelaterade h&ndelser,
som intensiva varmeboljor och skyfall. Men det kravs ocksa
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att vi tar krafttag for att minska stadens miljé- och
klimatpaverkan.

Stadens gator och torg ska vara till for alla invanare i
Stockholm och det offentliga utrymmet ska prioritera
maéanniskor. Darfér menar Feministiskt initiativ att det ar
anmarkningsvart att arbetet med tillgangligheten i staden for
personer med funktionsnedsattningar fortfarande ar langt ifran
tillfredsstallande. Dalig beldggning, smala trottoarer och olika
slags hinder pa trottoarer och gangvagar gor att den som inte
har full rorelseformaga eller nedsatt syn har svart att rora sig
obehindrat. Det &r problem som dven drabbar ménniskor som
promenerar med barnvagn och cyklister. Med utgangspunkt i
Feministiskt initiativs budgetforslag hade verksamhetsplanen
inkluderat ett utokat samarbete mellan trafikndémnden och
stadsdelsnamnderna for att framkomligheten pa stadens
gangytor ska bli godtagbar.

De snorika vinterveckor som vi har haft under februari visar
pa behovet av att utveckla snérojningen med fokus pa
fotgangarna. De nddvandiga forbattringarna for cyklisterna,
atminstone bitvis, matchas tyvarr inte av véaglaget pa
trottoarer och gangvagar. Det ar darfor beklagligt att det aven
for 2021 saknas krafttag for att hoja standarden pa réjningen
for gangtrafikanterna.

Ett annat specifikt exempel pa ett hinder pa gangytor &r
elsparkcyklar. Under de senaste aren har anvandningen okat
och de parkeras utan ordning overallt i stadsmiljon. Det
gronbla styret visar en markbar handfallenhet infor fragan,
med tanke pa att det sager sig varna om att alla stockholmare
ska ha tillgang till sin stad. Det &r en passiv attityd som
gynnar elsparkcykelbolagen. Den nyligen inférda avgiften om
250 kronor for felparkerade och trafikhindrande elsparkcyklar
ar positiv men inte en tillracklig atgard. Feministiskt initiativ
vill att de uthyrande bolagen ska bli tillstandspliktiga enligt
ordningslagen for att ge staden mojlighet att reglera
uppstallningen.

Biltrafiken i Stockholm &r fortsatt hdg, och det racker inte att
hanvisa till statliga och regionala atgarder och férhoppningar
om sadana for att komma at en minskning.
Verksamhetsplanens aktiviteter syftar till att 6ka andra, mer
hallbara trafikslag vilket inte heller &r en I6sning. Staden
behover arbeta med egna atgarder for att géra bilen mindre
attraktiv som dagligt transportmedel.
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Feministiskt initiativ vill se ett tydligt program for att kraftigt
begréansa biltrafiken dar fysiska atgarder ar en viktig del.
Sommargagator ska goras permanenta, och ytterligare gagator
eller gangfartsomraden behover utredas. Sarskilt fokus for
detta arbete maste laggas pa ytterstadens centrum och utanfor
skolor och forskolor. For béattre framkomlighet for
kollektivtrafiken vill vi se Over vilka gator som kan stangas
for privatbilism. Utgangspunkten ar battre och sakrare
trafikmiljo for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Bilfria
sondagar ska inforas pa prov i innerstaden, utifran exempel
fran stader som Paris och Bogota. Vi vill ocksa att
trafikndmnden ska ta fram en strategi for att skapa storre
zoner som ar permanent fria fran biltrafik, varav en i ett
omrade som omfattar hela eller stora delar av Gamla stan och
City, samt i ytterstadsomraden.

Markbart &r att det i verksamhetsplanen inte syns nagra
tecken pa att ta tillvara pa mojligheterna som presenterat sig
nar stockholmarna pa grund av pandemin andrat sina
resvanor. Nya rekord for cykelpassager har rapporterats fran
flera platser, men inga atgarder foljer. Gangtrafikanter och
cyklister far fortsatta brottas med konsekvenserna av dalig
infrastruktur, i form av bade trangsel och oundvikliga
konflikter mellan trafikslagen nar de ska samsas pa
underdimensionerade ytor i en gatubild designad utifran
bilisternas framkomlighet.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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