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Sammanfattning

Kontoret foreslar att trafiknamnden beslutar om genomférande av
projekt Cykel vid Spanga station till en investeringsutgift om
30,0 mnkr och investeringsinkomst om 9,0 mnkr.

Spanga stationsvag forbi Spanga station ar en saknad lank i
stadens cykelpendlingsnét och i det regionala cykelvagnétet.
Cykelinfrastruktur saknas och cykling sker i blandtrafik trots att
trafikmiljon &r intensiv med en omfattande busstrafik.

Trafikkontoret foreslar att en ny dubbelriktad gang- och
cykelbana byggs forbi stationen. Atgarderna omfattar bland annat
nya gangbanor, korsningsatgarder, ny belysning och
trafiksakerhetsatgarder. Soder om stationsomradet breddas en
befintlig gang- och cykelvag. Sammanlagt innebar projektet att
500 meter cykelbana anlaggs. Inga avsteg fran cykelplanens
riktlinjer for utformning av pendlingsstrak gors.

De foreslagna atgarderna 6kar framkomligheten och
trafiksakerheten for cyklister, och bedéms bidra till cykelplanens
overgripande syfte att gora det enklare och sékrare att cykla i
Stockholms stad och mal om att 6ka andelen cyklister.
Atgarderna innebér dven att trafiksakerhet, trygghet och
tillganglighet forbattras for gaende.

Tillsammans med redan genomférda och planerade cykelatgarder
langs Malarbanan och pa Bromstensvéagen bidrar forslaget till ett
sammanhangande, vélutformat och kapacitetsstarkt cykelvéagnat
med tydlig regional koppling. Atgéarderna starker dven Spénga
centrum och Spanga station som malpunkter for cykeltrafiken.

Flera exploateringsprojekt pagar bade i direkt anslutning till
cykelprojektet och i ndromradet. Cykelprojektet bidrar till att
skapa goda forutsattningar for att etablera hallbara resmonster nar
de boende flyttar in.
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Bakgrund

I kommunfullmaktiges budget for 2019 fick trafiknamnden i
uppdrag att mellan aren 2019 och 2022 investera 1 miljard kronor
i framkomlighetsatgarder for cykel. Foreliggande projekt ar en
del av denna satsning.

| stadens cykelplan &r Bromstensvéagen/Spanga stationsvag
utpekat som del av ett pendlingsstrak som forbinder
kommungransen mot Jarfalla med centrala delar av vasterort och
innerstaden (Bromstensvagen byter namn till Spanga stationsvég
under 200 meter forbi Spanga station). Strackan &r en del av det
regionala cykelstraket Kungsangenstraket i Regional cykelplan
for Stockholms lan (2014). Bade Jarfalla och Stockholm har
byggt ut stora delar av straket och strackan forbi Spanga station
ar en saknad lank sett till straket som helhet.

n Spdnga

/ Gang- och cykelbro I
|

%

%

I Dubbelriktad gang- och cykelbana ’

panstiae

Bild 1 Rdd markering visar projektets geografiska omfattning (notera att
Bromstensvagen byter namn till Spanga stationsvag vid stationen)

Projektet omfattar Spanga stationsvég langs med bussterminalen
vid Spanga station och Bromstensvagen mellan korsningen
Spangavagen och Slanbacken. Mellan de tva delarna kommer ny
gang- och cykelbana att byggas inom ramen for ett angransande
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exploateringsprojekt. Anslutande cykelbanor finns bade norr och
soder om stationen men langs Spanga stationsvag forbi Spanga
station saknas cykelinfrastruktur och cyklister tvingas darfor att
cykla i blandtrafik eller pa gangbanan. Vid stationen ar
trafikmiljon intensiv med omfattande busstrafik, hoga fléden av
motorfordon och gaende.

Strax sdder om cykelprojektets avgrénsning anléagger
trafikkontoret en ny dubbelriktad gang- och cykelbana pa
Bromstensvagens Ostra sida mellan Gamla Bromstensvagen och
Logvégen. Arbetena berdknas vara klara under 2021.
Trafikkontoret delfinansierar &ven ett antal cykelprojekt i
narheten av Spanga station som utfors inom ramen for
Trafikverkets arbete med att bygga ut Mélarbanan. En ny
cykelvag med pendlingsstraksstandard har anlagts mellan Lunda
industriomrade och Barkarby och i korsningen
Bromstensvagen/Spangavagen planeras en ny gang- och
cykeltunnel under jarnvagen.

Beroenden till andra projekt

Trafikverket pabdrjade 2012 arbetet med att bygga ut Mélarbanan
fran tva till fyra spar mellan Tomteboda och Kallhall. Strackan
Spanga-Barkarby fardigstalldes 2019 men séder om Spanga
berdknas arbeten paga in pa 2030-talet. Utbyggnaden medfor att
tagtrafik stalls in sommartid och att en omfattande
ersattningstrafik med buss utgar fran Spanga station. Under
sommaravstangningarna kan arbeten med foreliggande
cykelprojekt inte bedrivas pa Spanga stationsvag. Det innebér att
projektet kommer att behtva delas in i fler etapper och
genomforas under langre tid &n vad som annars varit fallet.

Exploateringskontoret driver tva projekt i anslutning till aktuellt
cykelprojekt. I projektet Hedvig 7 planeras ett nytt kvarter med
cirka 150 lagenheter vid korsningen Vérsta allé/Spanga
stationsvég dar det idag finns en parkeringsplats och en kiosk.
Projektet Spanga centrum &st planerar att andra Spanga kyrkvégs
strackning och uppfoéra ett nytt kvarter med cirka 135 lagenheter
mellan Spangaviadukten och Spanga kyrkvag.

Genomforandestart for Hedvig 7 ar okand men projektet Spanga
centrum Ost planerar att borja genomfora atgarder under 2022.
Darfor ar det bra om foreliggande cykelprojekt hinner slutforas i
sa stor utstrackning som majligt innan dess, for att minimera
storningar for tredje man. Det minskar ocksa risken for att
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entreprenader maste samordnas vilket skulle kunna orsaka
forseningar och medfora 6kade kostnader.
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Bild 2 Angrénsande exploaterlngspmjekt

Beslut

Trafikndmnden fattade inriktningsbeslut for utbyggnad av ny
cykelinfrastruktur vid Spanga station 2018-02-01. Vid tiden for
beslutet hade Trafikforvaltningen i region Stockholm utrett
mojligheterna att bygga om bussterminalen i Spanga. For att de
bada projekten skulle kunna genomféras oberoende av varandra
angavs ett befintligt racke utmed Spanga stationsvag som grans
mellan dem. Bussterminalprojektet &r dock vilande sedan dess
och i dagsléaget saknas uppgifter om huruvida det kommer att
aterupptas och i sa fall nar. I inriktningsbeslutet angavs att en
busshallplats pa Spanga stationsvag skulle flyttas in i
bussterminalen.

Inom ramen for stadens hastighetsoversyn fattade trafikndmnden
2015-09-24 beslut om nya hastighetsgranser i Spanga. For
Spanga stationsvag forbi stationen beslutades om en hdjning av
hastighetsgransen fran 30 till 40 km/tim. Hojningen far dock inte
genomforas innan trafiksakerhetshojande atgarder genomforts i
form av att cykeltrafiken separerats fran motorfordonstrafik.
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Arendets beredning

For att samordna projekteringen med de nérliggande
exploateringsprojekten Hedvig 7 och Spanga centrum 6st har
arendet beretts i samrad med exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret.

Trafikkontoret har &ven haft en kontinuerlig dialog med
trafikforvaltningen i Region Stockholm for att sakerstalla att
busstrafikens behov tillgodoses.

Kontoret har haft kontakt med stadsdelen angaende projektet.

Mal och syfte

Projektets mal ar att anlagga cykelinfrastruktur enligt riktlinjerna
i stadens cykelplan i syfte att 6ka framkomlighet, trafiksakerhet
och trygghet for cyklister och gaende.

Projektet bidrar till att budgetens inriktningsmal om en hallbart
vaxande och dynamisk storstad med hog tillvaxt uppfylls. Under
inriktningsmalet finns ett flertal mal. Det mal som projektet
verkar for ar Stockholms infrastruktur framjar effektiva och
hallbara transporter samt god framkomlighet. Malet &r att
sakerstalla att det gar snabbt och smidigt att resa i Stockholm.
Det ska vara attraktivt att ga, cykla och aka kollektivt. Projektet
syftar ocksa till att 6ka tillgangligheten i stadens cykelvagnat och
till att underlatta kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik.

Befintlig situation

Spanga Stationsvag

Spanga Stationsvag ar en huvudgata och en viktig lank for
busstrafiken. P4 gatans vastra sida ligger Spanga Torg med
centrumbildning, handel, bostader, restauranger och caféer. Den
ostra sidan utgors av bussterminal, pendeltagsstation, taxi-
uppstallning samt en infartsparkering i héjd med Spanga
Kyrkvag.

Spanga station, dar pendeltagsstation och bussterminal ligger i
anslutning till varandra, &r en viktig bytespunkt mellan olika
transportmedel. En genomsnittlig vardag uppgar antalet
pastigande resenarer till runt 17 100 och antalet avstigande till
16 600 (SL och regionen 2019). Ett stort antal busslinjer
trafikerar stationen, bland dem stombusslinje 179.
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En stor del av busstrafiken till och fran terminalen gar via
lokalgatan Vérsta allé dar endast buss- och angoéringstrafik &r
tillaten. 1 morgonens maxtimme kér 71 bussar via gatan att
jamféra med 62 under eftermiddagens maxtimme. |
cykelprojektet har en viktig forutsattning darfor varit att ta fram
en gatuutformning som ger busstrafiken bra forutséattningar i
korsningen Varsta allé/Spanga stationsvéag och utfarten fran
bussterminalen.

i

Bild 3 Korsningen Spanga stationsvag/Varsta allé, vy mot soder.

Det finns ett signalreglerat och tva obevakade dvergangsstallen
over Spanga stationsvég. Det signalreglerade ligger i korsningen
med Varsta allé. Passage Gver Varsta allé saknas. Fran Spanga
torg gar en gang- och cykelbro 6ver Spanga stationsvag och
bussterminalen. Bron ansluter direkt till pendeltagsstationens
entré och till gang- och cykelvag 6ster om jarnvégen. En cirka 25
meter lang ramp fran Spanga torg moter bron. Rampen bars upp
av en slant mot Spanga stationsvag och har séttningsskador.
Gangbana finns langs hela Spanga stationsvag. Bredden varierar
mellan cirka 2,5 — 3,5 meter. Utmed rampen &r gangbanan endast
cirka 1,5 meter.
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Bild 4 Slant mot amp till gcbro. Vy mot norr.

Norr och s6der om stationen finns anslutande gemensam gang-
och cykelbana utmed Bromstensvégens véstra sida, men forbi
stationsomradet saknas cykelinfrastruktur helt. Det gor det
sarskilt svart att cykla forbi stationen i nordlig riktning. For att
cykla mellan de tva anslutande cykelbanorna maste en cyklist
korsa Spanga stationsvag for att hamna i det norrgdende korfaltet
och sedan korsa igen for att komma tillbaka till cykelbanan. En
del cyklister valjer darfor att cykla pa gangbanan eller ta en
omvég forbi stationen.

Bild 5 Korsningen Spanga stationsvag/Varsta allé. Den nuvarande utformningen och
trafiksituationen far sannolikt cyklister att undvika strackan forbi stationen.

En rdkning av cykeltrafiken i september 2020 visar att endast 170
cyklister passerade stationen pa ett dygn och att 75 % av dem
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cyklade pa gangbanan. Den nuvarande utformningen och
trafiksituationen far sannolikt cyklister att undvika strackan. Nar
ett ssmmanhangande pendlings- och regionalt cykelstrak skapas
finns potential till klart hogre cykelfléden. Flera cykelparkeringar
finns i anslutning till stationen. Den storsta har 150 platser och
ligger vid gang- och cykelbron.

Bild 6 Spanga stationsvag, vy mot soder. Dubbelriktad gc-vag upphor vid
bussterminalens norra ande.

Befintlig hastighetsgrans pa Spanga stationsvag ar 30 km/tim. |
september 2020 genomfordes tva trafikmatningar pa Spanga
stationsvag. Vid overgangsstallet i bussterminalens norra dnde
uppmattes 9 500 fordon/vardagsdygn varav 12,6% tung trafik.
Medelhastigheten var 37 km/tim med en 85-percentil pa 44
km/tim. Befintlig hastighetsbegransning andras fran 30 till 50
km/tim vid platsen.

Den andra matpunkten Iag soder om korsningen med Varsta allé.
Dér uppméttes 10 600 fordon/vardagsdygn varav 19,1% tung
trafik. Medelhastigheten var 32 km/tim med en 85-percentil pa 39
km/tim.

Generellt har strackan ett korfalt i vardera riktningen. Korféalten
ar breda och bitvis kan tva fordon kora i bredd i samma korfalt.
Vid stationsomradets norra dnde &dndrar Bromstensvéagens
karaktar fran ett mer renodlat transportrum utan passager till ett
stationsomrade med flera passager. Vid bussterminalens sodra
ande finns ett vanstersvangkorfalt in mot terminalen. Terminalen
ar enkelriktad norrut med infart i den sodra &nden.
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De senaste fem aren, 2015 — 2019, har 25 olyckor med
personskada rapporterats i omradet. Ingen av dem orsakade
allvarliga personskador men mattliga personskador har
rapporterats i 11 av fallen. Drygt halften av olyckorna var
singelolyckor och 6 olyckor mellan oskyddade trafikanter och
motorfordon intraffade. Olyckorna ar koncentrerade till
bussterminalen och torget.

Bromstensvagen mellan Spanga kyrkvag och Spanstigen
Langs Bromstensvagen, fran Spanga Kyrkvag till Spanstigen,
finns idag en fyra meter bred kombinerad gang- och cykelbana.
Strackan ar utformad med racke samt belysningsstolpar i
ytterkant langsmed korbanan vilket medfor att den verkliga
bredden som kan nyttjas for gang- och cykeltrafik endast &r cirka
tre meter.

Bromstensvagens korfélt ar breda, korfaltet narmast gang- och
cykelvagen &r cirka 5 meter brett.

Bild 7 Bromstensvagen séder om Spéna kyrkva, vy mot norr.
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Atgardsforslag

Spanga stationsvag

Ny cykelbana och renoverade gangbanor

Trafikkontoret foreslar att 290 meter ny dubbelriktad cykelbana
anlaggs pa Spanga stationsvégs vastra sida dar cykelinfrastruktur
saknas idag. Cykelbanan gors 3,25 meter och inga avsmalningar
eller avsteg fran cykelplanens utformningskriterier behéver
goras. Befintliga gangbanor far ny beldggning och breddas pa
delar av strackan. Cykelbanan asfalteras och gangbanorna
belaggs med betongplattor. Gangbanornas bredd varierar mellan
2,0 meter och 2,75 meter. Mellan cykelbana och kdrbana anlaggs
en skiljeremsa pa 1,2 meter dar ny belysning placeras.

Ny stédmur med
bekladnad
i strackmetall

Nytt 6vergdngsstdlle
och cykelpassage

Tre nya gatutrdd och
ny cykelparkering

Ny cykelbana 3,25m

i -

' Ny busshdllplats

Signalreglerad
korsning

Tillgdnglighetsanpassning

av évergdnsstdllen

Gatutrdd tas ned| Korttidsangéring

Ny cykelparkering

Bild 8 Forslag pa atgarder langs Spanga stationsvag. Vy fran nordost.

Utrymme for de nya cykel- och gangbanorna skapas generellt
genom en omfordelning av gaturummets ytor. De breda korfalten
smalnas av till 3,25 — 4,5 meter och linjeféringen for Spanga
stationsvag justeras Osterut mot bussterminalen.
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Bild 9 Foreslagen sektion Spanga stationsvag norr om korsningen med
Varsta allé.

Signalreglerad korsning

Korsningen mellan Spanga stationsvag och Varsta allé byggs om
och signalregleras. Ny signalreglerad cykelpassage och nytt
overgangsstalle anlaggs Gver Varsta allé. Signalanlaggningen
forses med detektorer i bade cykel- och kdrbanor.

Den nya korsningsutformningen medfor att lagena for det
befintliga 6vergangsstallet dver Spanga stationsvag och de
anslutande 6vergangsstéllena inne pa terminalomradet justeras. |
samband med detta sakerstalls att samtliga overgangsstallen &r
tillgdnglighetsanpassade.

Bild 10 Korsningen Spanga stationsvag/Varsta allé, bussterminalen till vanster i bild.
Vy mot sdder.
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Ny stédmur

Genom att ersatta slanten mot gang- och cykelbrons ramp med en
stodmur frigors det utrymme som krévs for att inrymma den nya
cykelbanan samtidigt som alla fordonsrorelser i korsningen kan
hanteras. For att latta upp stodmurens visuella intryck och
forsvara klotter klas den med en utsmyckning i strackmetall.

Bild 11 Signalreglerad cykelpassage dver Varsta allé och ny stddmur. Vy mot soder.

Flyttad busshallplats

Idag ligger en busshallplats pa Spanga stationsvags vastra sida
cirka 10 meter fran korsningen med Varsta allé. For att gora plats
for den nya cykelbanan och den nya korsningen flyttas
hallplatsen cirka 50 meter norrut. Den nya hallplatsen forlangs till
dubbel Iangd for att kunna anvandas som hallplats for
ersattningstrafik for pendeltagstrafiken.

Cykelparkering och gatutrad

Forslaget innebér att en cykelparkering som idag ligger i en refug
mellan Spéanga stationsvéag och bussterminalen flyttas och laggs i

skiljeremsan pa gatans vastra sida. Den befintliga parkeringen har
en dldre typ av framhjulsstéll och dessa uppgraderas till moderna

stall med pollare dar det ar mojligt att lasa fast cykeln i ramen.

Som en konsekvens av att gatans linjeféring &ndras behover tre
trad pa gatans ostra sida norr om bussterminalen tas ned. De
kompenseras med tre nya i skiljeremsan pa gatans vastra sida.
Yiterligare tva nya trad planteras i refugen mellan bussterminalen
och Spanga stationsvag i terminalens sodra dnde. Gatutraden
planteras i nya véxtbaddar for att ge dem goda mojligheter att
véaxa och frodas.
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Hastighetssakrade 6vergangsstallen

| arbetet med 6versyn av hastighetsgrénser i Stockholm har
behov av att hastighetssékra de tva obevakade 6vergangsstallena
over Spanga stationsvag identifierats. Hastighetssakringen
genomfors som en del i cykelprojektet och utférs genom att
overgangsstallena hojs upp med ramp med upphdjd tillfart och
utan nedfartsramp.

Ny korttidsangoring
Den befintliga taxiangGringsplatsen utgar och ersétts av en ny
korttidsang6ring 25 meter norr om bussterminalen.

Bromstensvagen mellan Spanga kyrkvag och Spanstigen
Soder om korsningen mellan Bromstensvagen och Spanga
kyrkvag breddas den befintliga gang- och cykelbanan langs en
210 meter lang stracka. Breddningen astadkoms genom att
kantstenen flyttas ut och det 5,0 meter breda korfaltet smalnas av
till 3,4 — 3,5 meter. Hastighetsgrénsen ar 40 km/tim. Racket som
foljer kantstenen kravs inte av trafiksékerhetsskal utan kan
snarare innebéra en risk for bilister da det inte tal pakdrning.
Racket rivs darfor och belysningen flyttas till bakkant gangbana.

Den breddade gang- och cykelbanan belaggs med asfalt och
gaende och cyklister separeras med malad linje. Cykeldelen blir
3,25 meter bred och gangdelen 2,0 meter. Mot kérbanan finns en
0,3 meter bred skiljeremsa. En s& smal skiljeremsa kan inte
inrymma stolpar fér vagmarken och darfor placeras skyltar pa
signalstolparna vid korsningen med Spanga kyrkvag.
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Atgarderna ansluter till exploateringsprojektet Spanga centrum
ost inom vilket en breddning av gang- och cykelbanan langs
Spanga stationsvag planeras. Tillsammans kommer de bada
projekten leda till att ny sammanh&ngande cykelinfrastruktur som
uppfyller cykelplanens utformningskriterier kommer att finnas
langs Bromstensvagen/Spanga stationsvég hela strackan mellan
Spanstigen i soder till bussterminalens norra ande.

Avvagningar

Korsningen Spanga stationsvag/Varsta allé

Den storsta utmaningen i projektet har varit att hitta en
utformning av korsningen mellan Spanga stationsvég och Vérsta
allé som kan hantera alla nddvéndiga fordonsrérelser och
funktioner. Busstrafik ska kunna kéra in och ut fran Varsta allé
och aven kunna kora ut fran bussterminalen. En av de mest
utrymmeskravande svangrorelserna visas i figur 8. Samtidigt ar
det viktigt att fa en god linjeforing pa cykelbanan och Spanga
stationsvag.

HALLPLATS E

> |
Bild 13 Exempel pa svangrorelse ut fran bussterminalen.

Utrymmet i korsningen begransas av den befintliga gang- och
cykelbron och bussterminalen. Under projekteringsarbetet har ett
stort antal alternativa korsningsutformningar tagits fram. Det
forordade alternativet medfor 6kade kostnader jamfort med
utformningen i inriktningsbeslutet. Trafikforvaltningen har kravt
foréandringar i korsningen for att sakerstélla busstrafikens behov.
Kostnader tillkommer for att anldagga den nya stédmuren, flytta
cykelparkeringen fran bussterminalen och for de kantstensarbeten
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to som den justerade Iinjefbringen medfor.
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Léangs den nya stodmuren breddas gangbanan till 2,0 meter bred.
Med tanke pa det centrala laget hade det varit 6nskvart med en
annu bredare gangbana men det gar inte att astadkomma utan att
smalna av cykelbanan.

| korsningen valjs signalreglering framfor upphdjd och
vajningsreglerad cykelpassage. Signalreglering medfér nagot
samre framkomlighet for cyklister langs Spanga stationsvéag, men
i och med att busstrafiken via Vérsta allé ar sa pass intensiv
bedéms anda signalreglering vara det béasta alternativet da det ger
mojlighet att prioritera busstrafikens framkomlighet. Vrsta allé
och de delar av bussterminalen och Spanga stationsvag som
trafikeras av stombuss &r del av det priméra vagnatet.

Ett annat skal till att signalreglering férordas ar att det bedéms
gora korsningen tydligare och mer éverblickbar. Den nya
cykelbanan &r dubbelriktad vilket kan medféra forhojd olycksrisk
i korsningar med obevakade passager. Dessutom paverkar gc-
bron siktforhallandena i korsningen och riskerar att gora det
svarare for fordonsforare pa Varsta allé att se cyklister som
kommer soderifran.

Gransdragning mellan cykelprojektet och bussterminalen
| inriktningsbeslutet angavs att gransdragningen mellan
trafikkontorets cykelprojekt och bussterminalen skulle folja ett
befintligt racke langs refugen mellan gatan och terminalen.
Atgardsforslaget innebér att réacket behdver flyttas och refugen
smalnas av. Intrang pa terminalomradet gérs endast pa
impedimentsytor som inte anvands for rorlig trafik.
Trafikforvaltningen har haft insyn i arbetet och godkant
I6sningen.

| inriktningsbeslutet angavs aven att en busshallplats pa Spanga
stationsvag skulle flyttas in i bussterminalen. I det fortsatta
arbetet framkom att ledig kapacitet i terminalen saknades och
darfor foreslas istéllet att hallplatsen behaller sitt lage pa Spanga
stationsvag.

Bromstensvagen mellan Spanga kyrkvag och Spanstigen
Till inriktningsbeslutet beddmde trafikkontoret att det skulle vara
mojligt och kostnadseffektivt att uppna en tydlig forbattring pa
strackan genom att ta bort racket och flytta belysningen till
gangbanans bakkant. Tanken var att behalla den befintliga
kantstenen mot Bromstensvédgen, men under projekteringen har
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det visat sig att I6sningen inte gar att genomfora utan att
kantstenen paverkas. Med tanke pa att korfaltet narmast gang-
och cykelbanan ar 5,0 meter brett forordas istallet att kantstenen
flyttas ut sa att full bredd enligt cykelplanen kan uppnas pa en
210 meter lang stracka. Losningen innebér en merkostnad pa 0,9
mnkr jamfort med l6sningen som presenterades i
inriktningsbeslutet.

Konsekvenser

Cykeltrafik

De foreslagna atgarderna innebér att sammanhéangande
cykelinfrastruktur som uppfyller cykelplanens riktlinjer fér
utformning av pendlingsstrak skapas forbi stationen.
Cykelinfrastruktur saknas idag och de foreslagna atgarderna 6kar
framkomligheten och trafiksékerheten for cyklister, och bedoms
bidra till cykelplanens 6vergripande syfte att géra det enklare och
sakrare att cykla i Stockholms stad och mal om att 6ka andelen
cyklister. Tillgangligheten till Spanga station och Spéanga
centrum forbéttras for cyklister.

Tillsammans med redan genomfoérda och planerade cykelatgarder
langs Malarbanan och pa Bromstensvégen bidrar forslaget till ett
sammanhdangande, vélutformat och kapacitetsstarkt cykelvéagnét
med tydlig regional koppling.

Forslaget innebar dven att cykelparkering vid stationen forbéattras
da en befintlig parkering flyttas och blir lattare att na. Tidigare
var cyklister tvungna att korsa Spanga stationsvag vid det
signalerade évergangstallet for att na parkeringen. | samband
med flytten byts de gamla cykelparkeringssstallen ut mot
moderna stall.

Gangtrafik

De foreslagna atgarderna kommer att gora det tryggare, mer
trafiksékert och mer komfortabelt att ga. Den smala gangbanan
langs den befintliga slanten mot gang- och cykelbron breddas och
ett nytt dvergangsstalle anlaggs 6ver Varsta allé. Konflikter
mellan gaende och cyklister forebyggs nar en separat cykelbana
anlaggs. | nulaget finns strackor déar gaende och cyklister delar pa
en smal yta utan separering.

Pa en cirka 100 meter lang stracka utmed bussterminalens sodra
del smalnas gangbanan av fran 3,8 meter till 2,75 vilket ger
fortsatt god framkomlighet och komfort for gaende.
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Tillganglighet

Projektet kommer att gora det lattare for personer med
funktionsvariation att orientera sig och rora sig langs Spanga
stationsvag. Den nya stddmuren kommer att bilda ett naturligt
ledstrak mot det nya dvergangsstallet Gver Varsta allé.

Ombyggnaden innebar att alla ytor for gaende kommer att fa ny
beldggning och att de ojamnheter och skador som finns idag
forsvinner. Samtliga 6vergangstallen som byggs om
tillgdnglighetsanpassas.

Kollektivtrafik

Signalreglering av korsningen Spanga stationsvag/Varsta allé ger
forutsattningar for att kunna prioritera busstrafikens
framkomlighet jamfért med en véjningsreglerad korsning.

Forbattrad tillganglighet till Spanga station med cykel underlattar
kombinationsresor mellan cykel- och kollektivtrafik. Att forbattra
forutsattningarna for kombinationsresor ar en viktig del i den
regionala cykelplanen.

Nar busshallplatsen norr om Varsta Allé flyttas 50 meter norrut
far de som reser via hallplatsen en nagot langre vég att ga nar de
ska byta till annan buss eller pendeltag. En lokalbusslinje och en
nattbusslinje gar via hallplatsen.

Motorfordonstrafik
Fri hojd under bron minskar fran 4,2 till 4,1 meter. Det bedéms
inte paverka tillgangligheten i vagnatet for hoga fordon.

Korfalten pa Spanga stationsvag smalnas av men uppnar anda de
rekommenderade breddmatten i VGU (Végar och gators
utformning, Trafikverket/SKR).

Trafiksdkerhet

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter forbattras da de tva
dvergangstallena hastighetssakras. Hastighetssakringen ar sarskilt
viktig vid stationsomradets norra &nde dar Bromstensvagens
karaktar andras fran ett mer renodlat transportrum utan passager
till ett stationsomrade med flera passager. Det norra
évergangsstallet anvands aven av skolbarn som gar mellan
stationen och en grundskola som ligger drygt 500 meter norr om
stationen.
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Att dagens breda korfalt smalnas av kan bidra till 1agre
hastigheter vilket ar positivt for alla trafikslag.

Gestaltning

Slanten mot gang- och cykelbrons ramp ér sliten och har
sattningsskador. Att ersatta den med en ny stodmur kommer att
ha en positiv inverkan pa hur gaturummet upplevs. Den nya
stddmuren kan &ven bidra till att lyfta fram brokonstruktionen
som har en elegant superellipsform.

Parkering och angéring

Atgardsforslaget medfor att en befintlig parkeringsplats vid
Spanga stationsplan delvis behover tas i ansprak och antalet
platser minskas fran 33 till 22. Ingen av platserna som paverkas
ar avsedd for rorelsehindrade. Parkering ar avgiftsfri och tillaten
under max tva timmar. Det minskade antalet platser innebar
saledes inte nagot intaktsbortfall for staden. Den aterstaende
delen av parkeringen kommer att tas i ansprak av
exploateringsprojektet Hedvig 7. Parkeringsutredningar som
gjorts inom exploateringsprojekten visar att tillgangen pa
gatuparkering kring Spanga centrum ar god.

Jamstalldhet

Kontorets anlaggningar har ofta en lang livslangd och
anvandningen av transportsystemet ar inte statisk. Darfor ar det
viktigt att utifran de kunskaper vi har idag planera for en
infrastruktur som ar tillganglig och attraktiv for alla. Studier visar
att skillnaderna mellan hur man och kvinnor reser i Stockholm &r
relativt sma, och trenden &r att de flesta skillnaderna minskar
over tiden. Vid redovisning av skillnader mellan genomsnitt for
maéns och kvinnors beteende och vérderingar ar det viktigt att
halla i minnet att variationen inom respektive grupp ar betydligt
storre &n skillnaden mellan genomsnitten. Kvinnor anpassar sina
resval utifran upplevelser av otrygghet i hogre utstrackning an
man.

Den foreslagna cykelbanan langs Spanga stationsvag och
Bromstensvagen kommer att separeras fran biltrafik med kantsten
vilket primart &r en trafiksakerhetsatgard men aven kan uppfattas
som mer trygg av en del trafikanter.

Trafiksakerhetshojande atgarder ar positiva for alla men sérskilt
ur ett jamstalldhetsperspektiv eftersom studier visar att kvinnor i



ik

Stockholms
@! stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2020-03241
Sida 20 (22)

hogre grad an man anpassar sina resval utifran upplevelser av
otrygghet. Genom att forbattra trafiksakerheten och se dver
belysningen l&angs strackan skapas en cykelbana som kan
upplevas som tryggare vilket starker bade kvinnor och méans
mojligheter att vélja att cykla. Den nya belysningen och de nya
gatutraden kommer tillsammans med ny markbelaggning
signalera att gatan &r en omhandertagen och prioriterad miljo,
vilket kan forbattra tryggheten for de som ror sig pa platsen.

Drift och underhall
Cykelbanans breddmatt medger ett effektivt vinter- och
barmarksunderhall och féljer kraven i teknisk handbok.

Tidplan

Under Mélarbanans sommaravstédngningar kan arbeten med
cykelprojektet inte bedrivas pa Spanga stationsvag. Det innebér
att projektet kommer att behdva delas in i fler etapper och
genomforas under langre tid &n vad som annars varit fallet.

Planen &r att paborja arbeten under varen 2021 for att pa sa satt
hinna fardigstalla projektet innan vinteruppehallet 2022. En
forutsattning for detta ar att minimera ledtiderna fran
genomfdérandebeslut till upphandling. Darfor foreslas att drendet
forklaras omedelbart justerat. Forfragningsunderlaget for
upphandlingen forbereds sa att det ar klart nar trafiknamnden
sammantrader och darmed kan upphandlingen genomforas s
snart beslutet fattats.

Aktivitet 2021 2022
Genomférandebeslut (TN) Februari

Upphandling Februari - april

Entreprenad Maj - november April - november

Tabell 1 Preliminar tidplan

FOr att minimera storningar for 6vrig fordonstrafik under
byggtiden kommer strackan att delas in i fyra delstrackor som
genomfors i olika etapper. Sarskild vikt 14ggs vid att sékerstalla
god framkomlighet for busstrafiken. Etapperna och arbetena ar
planerade med hansyn till busstrafikens utrymmesbehov och
korspar.

Korsningen vid Vérsta allé och infarten till bussterminalen
kommer ha storst trafikpaverkan och planeras darfor att
genomforas som en egen etapp for att kunna fardigstéllas sa
snabbt som mojligt. Nér arbeten med den etappen pagar kommer
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allman motorfordonstrafik att behdva ledas om via lokalvagnatet.
Busstrafiken kommer dock att kunna kéra samma véagar som den
gor idag. Fransett den etappen ar planen att halla Spanga
stationsvag oppen for allman trafik under byggtiden.

Ekonomi
Projekts totala investeringsutgift uppskattas till 21 mnkr netto
och fordelas enligt nedanstaende tabell:

Tidigare Berdknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och 3,0 0,5 3,5
projektering
Byggaktorskostnader 1,2 6,9 8,1
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 17,7 17,7
Index 0,7 0,7
Summa utgifter 4,2 25,8 30,0
Inkomster 9,0
Summa inkomster 9,0 9,0
Netto 4,2 16,8 21,0
Kommentarer

Projektet redovisas inom framkomlighetssatsningen pa
cykelinfrastruktur och beréknas kunna inrymmas inom ndmndens
langsiktiga investeringsplan.

Trafikkontoret har sokt och beviljats statlig medfinansiering om
9,0 mnkr.

Investeringsutgiften har blivit hogre i genomforandebeslutet
jamfort med inriktningsbeslutet som togs 2018-02-01 dér den
beddmdes vara 20 mnkr. Det finns fler orsaker till detta:

e FOr att inrymma den nya cykelbanan och utforma
korsningen med Varsta allé sa att busstrafikens behov
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tillgodoses maste en befintlig slant ersattas med en ny
stodmur.

e Korsningen med Vérsta allé signalregleras, tidigare var
korsningen véjningsreglerad med ett signalreglerat
dvergangsstélle.

e Krav fran trafikforvaltningen har lett till ett stérre omtag
med projekteringen vilket har medfort hogre kostnader
och gjort att projekts tidplan forskjutits.

e linriktningsbeslutet var forslaget for strackan langs
Bromstensvagen soder om Spanga kyrkvag att riva ett
racke och flytta belysningen. Projektet utdkas nu sa att
denna stracka breddas till att na de rekommenderade
breddmatten i cykelplanen. Kostnaden for detta ar 3,9
mnkr jamfort med de 3 mnkr den uppskattades till i
inriktningsbeslutet.

Driftkostnader

Den nya cykelbanan kommer att sopsaltas vintertid vilket
kommer att medféra en arlig 6kning av driftkostnaderna med 50
tkr.

Preliminért beréknas projektet medféra 6kade kapitalkostnader
med sammanlagt cirka 1,2 mnkr fran och med 2024.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en
avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 0,5 procent,
minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Oséakerhet

Projektet kommer att behdva delas upp i flera kortare etapper
som maste utforas i de tidsfonster som finns mellan Méalarbanans
sommaravstangningar och vintern. Det innebér att projektet &r
mer kansligt for forseningar &n normalt. Vid en storre forsening
finns risk for att projektets genomfdrande kommer att behdva
samordnas med genomfdrandet av nagot av de narliggande
exploateringsprojekten. Det skulle kunna medfora ytterligare
forseningar och negativa konsekvenser for tredje man.

Forseningar kan ocksa medfora att entreprenaden behdver gora

ytterligare ett vinteruppehall vilket innebar att den inte kan
slutféras forran 2023.

Slut
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