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Forbattringar for gang, cykel och kollektivtrafik
vid Nybroplan. Genomfdérandebeslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomfdrande av projekt
Forbattringar for gang, cykel och kollektivtrafik vid Nybroplan
till en investeringsutgift om 31 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomfdrandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Kontoret foreslar att trafiknamnden beslutar om genomférande av
forbattringar for gang, cykel och kollektivtrafik vid Nybroplan
till en investeringsutgift om 31 mnkr.

Nybroplan ar en viktig trafiknod for alla trafikslag. Projektet
syftar till att gora det enklare, tryggare och mer trafiksakert att ga
och cykla vid Nybroplan samt att 6ka framkomligheten for
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer.

Bland annat skapas nya tillgangliga gangbanor, cykelbanor
breddas och binds samman och framkomligheten okar.
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Tjansteutlatandet innehaller ocksa en analys av det uppdrag
kontoret fick i samband med inriktningsbeslutet, om att utreda en
vanstersvang for biltrafiken éster om hallplatsen.

Bakgrund

Nybroplan ar en viktig trafiknod for alla trafikslag. Det finns idag
brister géllande framkomlighet, otydlighet, dalig tillganglighet
och otillrackliga ytor for trafiken.
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Vid Nybroplan stralar flera cykelstrak samman, och platsen har
bland de hdgsta cykelflédena i staden. Det finns pendlingsstrak
langs Hamngatan, Strandvagen, Birger Jarlsgatan, Stallgatan och
Arsenalsgatan samt ett huvudstrak langs Nybrogatan (se figur 2).

+ AV
Figur 2. Utsnitt frAn cykelplanen. Markeringen visar ungeférligt

projektomrade. Roda linjer visar pendlingsstrak, bla visar huvudstrak.

Cykeltrafiken okar i Stockholm vilket 6kar behovet av bra
infrastruktur. De senaste aren har de narliggande cykelstraken
forbattrats pa Klarabergsgatan, Strombron, Stallgatan,
Arsenalsgatan samt genom Kungstradgarden mot Gustav Adolfs
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Torg. Omradet kring Nybroplan aterstar att forbattra for att fa full
nytta av de investeringar som gjorts i det narliggande cykelnétet.

Nybroplan med intilliggande park, torg och hamn ar ocksa en
viktig plats for gangtrafiken med stora gangstrak som
sammanstralar. Idag finns brister med otydliga och otillgangliga
gangstrak som behdver forbéttras.

Vid Nybroplan trafikerar ocksa tva stomlinjer — linje 2 och linje 7
(Sparvag City) samt flera andra busslinjer. Det finns en stérre
framkomlighetsbrist for kollektivtrafikresenarer fran Strandvéagen
mot Hamngatan, dar den grona tiden i trafiksignalen ar mycket
kort. Detta bor atgardas for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt pa trafikkontoret. Samrad har hallits
med trafikforvaltningen.

Mal och syfte

Projektets mal &r att

e anldgga cykelinfrastruktur vid Nybroplan enligt riktlinjerna i
stadens cykelplan.

e anlégga tillgangliga gangbanor med slat belaggning och
tillracklig bredd samt forenkla gangpassagerna i korsningen
Hamngatan/Birger Jarlsgatan samt vid Norrmalmstorg.

o Oka framkomligheten for kollektivtrafikresenarer fran
Strandvagen mot Hamngatan.

Projektet syftar till att

e goradet enklare, tryggare och mer trafikséakert att ga och
cykla vid Nybroplan.

e Oka framkomligheten for gaende, cyklister och
kollektivtrafikresenarer.
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Befintlig situation

Gangtrafik

Hela omradet med kajen, trappan vid Dramaten och Raoul
Wallenbergs Torg ar bland de mest populéra platserna att vistas
vid i City, och ett flertal gangstrak korsar Nybroplan. De storsta
gangflodena finns langs Birger Jarlsgatan, Hamngatan och
Strandvéagen men det ar ocksa stora floden 6ver Raoul
Wallenbergs Torg, pa Nybrogatan och Nybrokajen.
Tillgangligheten &r bristfallig da Raoul Wallenbergs Torg och
Nybrohamnen har en belaggning av smagatsten som gor det svart
for manga att ta sig fram. Det gor det ocksa svart att kunna
orientera sig for synskadade som anvander kapp, da den ojamna
beldggningen med stora fogar gor att kdppen fastnar (se figur 3).

e A -

h Berzelii

Figur 3. Det saknas ett tillgangligt gangstrak mellan kajen oc
Park.

Ett annat problem &r att manga, framfor allt i riktning mot
Norrmalmstorg, gar pa cykelbanan langs Hamngatan. Hamngatan
saknar pa detta kvarter gangbana pa sodra sidan och gangtrafiken
ar istallet hanvisad till Berzelii Park. Gaende fran Norrmalmstorg
hittar relativt enkelt till gangstraket genom parken, men i den
andra riktningen &r det inte lika enkelt att hitta; entréerna till
parken ligger sa till att det kan vara svart att forsta att det ar den
vagen man ska ga for att komma till Norrmalmstorg. Det star
ocksa en offentlig toalett pa torget som begransar sikten. Nar man
passerat den finns ett vagméarke om forbjuden gangtrafik, men
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1o~ antingen sa uppmarksammas det inte eller sa ignoreras det.
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Vid Nybrohamnens kaj ar ytorna for gang- och cykeltrafiken
otillréckliga. Sommartid &r trafikantflodena stora samtidigt som
manga vistas dar samt reser med batarna. Det finns ett strak med
slat gangyta langs Strandvagens kaj men vid Nybrohamnen ar
alla gangytor belagda med smagatsten vilket innebér dalig
tillganglighet for manga funktionshindrade (se figur 4).

Figur 4. Gangyta med smégatste vid Nybrohamnen.

| korsningen Hamngatan/Birger Jarlsgatan maste gaende dver
Birger Jarlsgatan samt mellan Birger Jarlsgatan och Raoul
Wallenbergs Torg ga via en refug (se figur 5), dar manga gaende
“fastnar” och maste vinta tills det blir gront vid nista
overgangsstélle (signalsluss).
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Figur 5. Tre 6vergangstallen leder till refugen dar gadende vantar pa
gront ljus i signalslussen.

Vid Norrmalmstorg ar 6vergangsstallet mellan torget och Berzelii
Park onddigt langt (se figur 5). De tva korfalten vasterut blir tre
precis vid dvergangsstallet. Forutom att det tar langre tid an
nddvandigt att korsa gatan innebér detta att kollektivtrafiken och
biltrafiken far nagot langre vantetider vid signalen. Idag stér det
ocksa en refug med trafiksignaler mellan korféalten. Normalt sett
star sadana refuger mellan trafikens korriktningar, men hér star
den mellan tva vastgaende korfalt. Det finns pa grund av denna
risk att gaende tittar at fel hall nar de korsar gatan.

Figur 6. Overgéngsstalle vid Norrmalmstorg

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Cykeltrafik

Mellan Hamngatan och Strandvégen finns idag en dubbelriktad
cykelbana langs norra delen av Raoul Wallenbergs Torg som
endast ar 1,7 meter bred. Lokalt &r den annu smalare da ett stort
trad delvis star i cykelbanan. Vid korsningen Hamngatan/Birger
Jarlsgatan saknas pa sodra sidan tillrackliga vantytor for cyklister
och gaende vid trafiksignalerna (se figur 7).

Figur 7. Dubbelriktad smal cykelbana mellan Hamngatan och
Strandvéagen. Eftersom den ligger s nara kérbanan saknas tillrackliga
vantytor for gdende och cyklande vid trafiksignalerna.

Vid korsningen med Nybrohamnen finns en asfaltsramp vid
kantstenen vilket gor att svdngande biltrafik kan kdra snabbare &n
vad som &r lampligt. Det finns heller ingen markerad
cykelpassage (se figur 8).
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Figur 8. Korsningen med Nybrohamnen.

Langs Nybrohamnen har en del av kérbanan gjorts om till
cykelbana i ett annat projekt, men den nya cykelbanan ansluter

inte pa ett tydligt satt till cykelbanan langs Strandvagens kaj (se
figur 9).

Figur 9. Cykelbanan langs Nbrohmnen.

Vid Dramaten finns en cykelbana som gor en svang sa att det inte
blir nagon gangbana kvar, vilket gor att gadende maste ga pa
Error! Use the Home tabto apply Rubrik 110 CYKeIDanan (se figur 10). Cykelbanan ansluter inte heller till vare
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sig Birger Jarlsgatan eller Hamngatan. Aven cykeltrafik fran
Nybrogatan saknar koppling till dessa gator.

Figur 10. Cykelban viDramaten.b

Kollektivtrafik

Vid Nybroplan trafikerar busslinjerna 2, 55, 69 och 76 samt
sparvag linje 7. P& Strandvagen och vid Nybroplan finns
kollektivtrafikkorfalt i ostlig och vastlig riktning, och pa
Hamngatan mellan Nybroplan och Norrlandsgatan endast vastlig
riktning. Det &r vanligt att bilister kor i kollektivtrafikkorfaltet
nar det ar ko i det andra korféltet (se figur 11).

Figur 11. Korfalt pa Hamngatan.
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Fran Strandvagen mot Nybrohamnen kan biltrafiken svénga
vanster fran det vanstra av korfalten fran Strandvagen (se figur
12). Detta ar dock inte tydliggjort pa nagot sétt, utan
korfaltspilarna visar bara rakt fram. Detta beror pa att
utformningen &r sa ovanlig och kravande fér manga bilister.
Eftersom kollektivtrafikkorfaltet ligger till vanster om
vénstersvangen kan biltrafiken och kollektivtrafiken inte ha gront
samtidigt, vilket drabbar framkomligheten for
kollektivtrafikresenarer. Vanstersvangande trafik har ocksa gront
samtidigt med 6stgaende trafik fran Hamngatan vilket medfor att
det ar vanligt att svangande bilar star i vagen nar bussar,
sparvagnar eller cyklar far gront (se figur 13).

cn o
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Figur 12.'Vanstersvéng fré’{n Sfr'andvagén mot Nybrohamnen.

Ny

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Figur 13. Bil som svanger fran Strandvagen mot Nybrohamnen.
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Biltrafik

Fran Strandvagen finns idag tva korfalt for biltrafik mot
Hamngatan, men pa Hamngatan &r det ett korfalt for biltrafik och
ett for kollektivtrafik. Det innebdr att biltrafiken ska vava
samman till ett korfalt i korsningen. Det fungerar inte sa bra,
sarskilt inte under de tider det ar ko pa Hamngatan. Manga véljer
da att kora i kollektivtrafikkorfaltet.

Atgardsforslag
De foreslagna atgarderna beskrivs i figur 15. lllustrationer med
teckenforklaring finns i bilaga 1.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 15. Atgérdsft')rslag med de huvudsakliga atgarderna numrerade.
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Huvudsakliga atgarder enligt numrering i figur 15:

1. Breddad dubbelriktad cykelbana 3,25 m bred. Asfalt.
Forbattrad belysning.

2. Ny gangbana 3,8 m bred. Slata granithallar med ledstrak
istallet for dagens gatsten. Forbattrad belysning.

3. Hastighetssakrad passage for biltrafiken forbi cykelbana
och dvergangsstélle.

4. Overgangsstalle mellan plattform och refug tas bort for att
ge plats for breddad cykelbana och minska risken for
konflikter (andra 6vergangsstallen kan anvandas).

5. Ytorna for gang och cykel breddas. Cykelbanan langs
Nybrohamnen binds samman med cykelbanan langs
Strandvéagen. Gatsten byts mot granithéllar i gangytor.

6. Ny cykelpassage fran kajen mot Sibyllegatan.

7. Ytorna for gang och cykel breddas, cykelbanan leds fram
till Birger Jarlsgatan, gangbanorna binds samman.

8. Nytt lage for toalett.

9. Den nya gangbanan leder mot de tva entréerna till
Berzelii Park for att tydliggora gangstraket mot
Norrmalmstorg; kompletteras med véagvisning. Nytt lage
for Tornbergs klocka. Nya sittplatser.

10. Ett nytt trad planteras som erséttning for en alm som &r i
daligt skick. Detta och de tre storsta traden pa norra delen
av torget far nya véxtbaddar.

11. Overgéngsstallena i korsningen gors om sa att det blir
enklare och snabbare att korsa gatorna. Breddad
cykelpassage mellan Nybrogatan och torget samt ny
cykelpassage mot Hamngatan.

12. Kollektivtrafikkorfaltet pa Hamngatan markeras tydligare.
Vid Norrmalmstorg forbéttras trafiksituationen genom att
overgangsstallet kortas och refugen som star mellan
vastgaende korfalt tas bort.

13. Ett korfalt mot Hamngatan tas bort eftersom det bara &r
ett korfalt for biltrafik ut fran korsningen. Mojligheten till
vanstersvang tas bort.

14. Ett korfalt rakt fram tas bort for anpassa till utformningen
med ett korfalt mot Hamngatan vid Birger Jarlsgatan.
Nytt cykelfalt mellan Artillerigatan och Sibyllegatan.

15. Breddning vid 6vergangsstallet for att minska trangseln
och korta 6vergangsstallet.

16. Nytt ledstrak mot Arsenalsgatan.

17. Storre ytor for vantande gaende och cyklister.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Avvagningar
Nedan beskrivs de viktigaste avvagningarna som gjorts nar
forslaget tagits fram.

Gestaltning och materialval

Raoul Wallenbergs torg &r ett relativt nytt torg som byggdes
kring ar 2001. Torget ar stensatt med smagatsten med band av
stenhallar. Eftersom smagatsten inte &r ett tillgangligt material
behdver detta bytas mot en slat beldggning i gangbanan nar den
norra delen av torget byggs om. Kontoret har valt mellan
betongplattor och stenhéllar. Forslaget &r att anvanda stenhéllar
eftersom torget och kajen ar stensatta idag, och betongplattor
skulle darfor upplevas som ett fraimmande material. Betongplattor
anvands dock norr om den nya cykelbanan, intill kérbanan,
eftersom denna upplevs mer som en del av gatan &n en del av
torget.

Belysning

Vid kajen star tva belysningsmaster. Dessa star inte optimalt nar
gang- och cykelytorna nu foreslas utokas, utan skulle t.ex. krava
en avsmalning av cykelbanan. Forslaget ar darfor att
belysningsmasterna justeras i lage.

Véanstersvang fran Strandvagen

Det storsta problemet for kollektivtrafikresenarers framkomlighet
vid Nybroplan &r att trafik frdn Strandvagen idag tillats att svanga
vanster vaster om plattformarna (se figur 12). Sparvagnar och
bussar har darfor gront endast ca 6 sekunder per omlopp

(100 sek) i riktning mot Hamngatan. Kontoret har tidigare
studerat tre olika utredningsalternativ (UA) och jamfort dessa
mot ett jamforelsealternativ (JA) som motsvarar dagens
trafikldsning:

e JA (dagens utformning)

e UAI (vanstersvangen tas bort - atgardsforslaget)

e UAZ2 (vanstersvangen behalls som idag, i dvrigt ny
utformning enligt atgardsforslaget)

e UAZ3 (vanstersvangen behalls och ges en egen signalfas, i
ovrigt ny utformning enligt atgardsforslaget)

I inriktningsforslaget redogjordes for dessa tre alternativ och
kontoret forordade alternativ UAL eftersom detta skulle ge storst
restidsvinster.
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Uppdrag om vanstersvang vid Sibyllegatan
| samband med inriktningsbeslutet gav ndmnden kontoret i
uppdrag att utreda ytterligare en vanstersvangsmaojlighet oster om
hallplatsen, vilket redovisas nedan. Figur 16 visar utformningen
for detta alternativ som bendamns UA4. Kontoret har ocksa tittat
pa en mojlig korvag fran Strandvagen till Nybrohamnen via
Artillerigatan-Vépnargatan-Sibyllegatan; kontoret bedémer att
detta skulle inneb&ra samma konsekvenser som redovisas nedan
men till en hogre kostnad. Ytterligare en variant som har provats
och forkastats ar att leda vanstersvangande trafik 6ver sparen
langre Gsterut och anvéanda ett av de 6stgaende korfalten pa
Strandvagen for att komma till Nybrohamnen. Dels skulle det
krdva barriarer mot sparen for att undvika vanstertrafik men detta
gar inte att inrymma, dels blir det en mycket svarbegriplig
trafiksituation med trafiksékerhetsrisker vid korsningen med
sparen och vid korsningen med Nybrohamnen.
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Figur 16. Utformning med vanstersvang vid Sibyllegatan (UA4).

Fordelen med UA4 &r att det skapar en snabbare och tydligare
vag for de som reser med bil fran Strandvégen till Blasieholmen
och vidare mot t.ex. Gamla Stan, jamfort med dagens
vanstersvang som ar krangligare.

Nedan beskrivs konsekvenserna av UA4.
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Trafiksdkerhet

Nybroplan ar en av stadens mest komplexa trafikmiljoer. | UA4
tillkommer en vanstersvang i korsningen med Sibyllegatan vilket
gor att komplexiteten okar ytterligare. Pa grund av att korsningen
ar sa stor hinner biltrafiken fa upp en relativt hog fart innan dessa
korsar Gvergangsstallet och cykelpassagen vid Nybrohamnen
efter drygt 40 meter. Trafikstrommarna kommer inte att ha gront
samtidigt, men beroende pa att korsningen ar sa komplex okar
risken att trafikanterna gor missbedémningar och gar eller kor
mot rott vilket kan fa svara konsekvenser om hastigheterna ar
hdga. Kontoret bedomer darfor att trafiksékerheten forsamras
med UA4.

Parkering och angoring

FOr att inrymma ett korfalt for vanstersvang vid Sibyllegatan
utgar minst 10 parkeringsplatser pa Strandvagens norra sida.
Detta innebér ett arligt intéaktsbortfall om ca 0,3 mnkr.
Lastplatsen som ligger mitt pa kvarteret behéver flyttas mot
Artillerigatan vilket innebar att det blir langt mellan lastplatsen
och verksamheterna pa kvarterets vastra del.
Vanstersvangkorfaltets langd ar da baserat pa den trafik som kor
denna relation idag. Det ar dock sannolikt att betydligt fler vill
svanga vanster an idag nar korvagen blir bade enklare, snabbare
och mer tydliggjord an idag. Dagens vanstersvang &r svarare att
hitta — korféltspilarna visar inte till vanster och kopplingen visas
heller inte i Google Maps som en mojlig kérvag. Med ett eget
korfalt skulle vanstersvéngen bli ett mer attraktivt alternativ for
fler. Véanstersvangkorféltets langd kan darfor behova dkas for att
inte korfaltet mot Hamngatan ska blockeras. Fler
parkeringsplatser behover da tas bort.

Restider och talighet for trafikokningar

For att tillskapa en vanstersvang vid Sibyllegatan behéver
signaltiderna i korsningen &ndras (se figur 20). De flesta
relationerna far minskad grontid. Storst minskning, 17 sekunder,
far cykelpassagen 6ver Nybrohamnen (en minskning av
grontiden med 35 %). Overgangsstallet Gver Nybrohamnen far en
minskning om 15 sekunder (-32 %), kollektivtrafiken langs
Strandvagen far en minskning om 13 sekunder (-29 %) och
biltrafiken fran Nybrohamnen rakt fram samt 6ver sparen en
minskning med 10 sekunder (-32 %).

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 20. Andrade grontider per omlopp (100 sek) i signalerna med
UA4 jamfort med JA samt UAL. Orange=gangtrafik, gron=cykeltrafik,
lila=kollektivtrafik, bla=biltrafik.

Forutom att trafikanterna far vanta langre sa innebar den
minskade grontiden vid cykelpassagen och dvergangsstallet Gver
Nybrohamnen 6kad risk for trangsel bland gaende och cyklister
pa Gstra sidan. Aven om ytorna breddas sd mycket som mojligt
med ombyggnaden sa ar det fortfarande begransat utrymme att
vanta vid signalen. Med signaltiderna i UA4 sa blir det i snitt
cirka 25 % fler gdende och cyklister som vantar pa gront. Vissa
tider, som nar batar anlander till hamnen, kan det bli valdigt
manga gaende som kommer samtidigt.

Kontoret har jamfort trafikanternas fordrojning i UAL (borttagen
vanstersvang) och UA4 (ny vénstersvéang vid Sibyllegatan) med
JA (dagens situation).

Medelfordrojning

Gang -10 -9
Cykel -4 -1
Sparvagn -29 -15
Buss -25 -18
Bil +3 +5
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Figur 19. Medelférdrojning i antal sekunders differens mot JA.
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Figur 19 visar skillnaden i fordréjning for varje fordon respektive
trafikant. Bade UA1 och UA4 ger minskad fordrojning jamfort
med JA. UA1 ger mindre fordrgjningar an UA4 for samtliga
trafikslag. For kollektivtrafiken ar UAL betydligt battre.
Biltrafiken far nagot storre fordréjningar med UA4 eftersom
tiden som behovs i signalen fér den nya vanstersvangen behdéver
tas fran de andra trafikstrommarna i korsningen.

Om man beaktar att det ar flera passagerare i varje sparvagn (65
personer), buss (27 personer) och bil (1,2 personer) sa fas den
totala fordrojningen for samtliga trafikanter (se figur 20).

Total férdrojning

Gang -20% -18%
Cykel -14% -3%
Sparvagn -27% -14%
Buss -23% -16%
Bil +4% +8%
Summa -17% -11%

Figur 20. Total fordrojning, differens i forhallande till JA.

Summerat sa minskar fordrojningarna for samtliga resenarer med
17 % i UAL och med 11 % i UA4 jamfort med JA.

Kontoret har ocksa gjort en kanslighetsanalys, for att testa hur
talig utformningen &r mot 6kad trafik. Analysen visade att UA4
har samre talighet mot 6kad trafik an bade UA1 och JA. Det
beror pa att korfalten dsterut mellan Birger Jarlsgatan och
Nybrohamnen blir kortare i UA4 samtidigt som grontiden dsterut
vid Nybrohamnen minskar; detta innebar en storre risk for att kon
stracker sig bakat mot Hamngatan och Birger Jarlsgatan och laser
korsningen.

Befintligt trad pa sodra plattformen

Precis dar dppningen i den sddra plattformen behdver goras for
att mojliggora vanstersvangen star idag en grapoppel Populus X
canescens "Tor Nitzelius’ (se figur 21). Denna maste tas bort for
att mojliggéra UAA4.
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Figur 21. Grapoppel "Tor Nitzelius’ ar ca 2000 resp. 2020

Tor Nitzelius, som bland annat var intendent vid Goéteborgs
botaniska tradgard, var en framstaende véxtjagare som
propagerade for att man skulle plantera exotiska véxter i Sverige.
Tor arbetade at Stockholms stad och planterade da popplar runt
om i staden; manga av dessa ingar i stadens standigt minskande
poppelpopulation. Poppeln vid Nybroplan &r enligt Tor planterad
runt forra sekelskiftet som en av flera froplantor och ar den enda i
sitt slag som har klarat sig. Plantorna kom till som ett
korsningsforsok fran en botanisk tradgard.

Eftersom poppeln ar unik har kontoret gjort flera forsok att
foroka den, men utan resultat. Nar tradet var i daligt skick for
nagra ar sedan beslutade kontoret att foryngra det genom att spara
stubbskott; ett eller ett par av dem ska sedan valjas ut for att bli
ett nytt trad. Dessa har nu borjat bli stora (se figur 21). Ifall det
blir aktuellt med en vanstersvang behdver tradet flyttas och det ar
oklart om tradet skulle klara det.

Framtida férlangning av plattformarna

For att inrymma vanstersvangsmojligheten behdver den sédra
plattformen Kkortas av (se figur 16). Samtidigt har region
Stockholm tidigare utrett hur kollektivtrafiken till Norra
Djurgardsstaden ska kunna forstarkas i framtiden. Néagra av de
alternativ som studerats ar att forlanga Sparvag City till Ropsten,
koppla samman med Liding6banan och trafikera med langre tag
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stad

istallet for dagens 30-meterstag. Hur regionen kommer att ga
vidare med fragan &r i dagslaget inte kant, men om det skulle bli
aktuellt med langre tag vid Nybroplan skulle dagens plattformar
behéva forlangas. Atgardsforslaget UA1L gér att kombinera med
en framtida forlangning, men det gar inte med UA4 (se figur 17).
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Figur 17. Roda linjer markerar tankt framtida plattformsforlangning. Bla
pil vanstersvang enligt UA4.

Det innebar att det med UA4 antingen inte skulle g att trafikera
Nybroplan med langre tag, eller sa behdvs en ny ombyggnad vid
en framtida plattformsférlangning dar véanstersvangen tas bort

igen.

Kontoret bedomer att poppeln som star i plattformen skulle
kunna sta kvar aven om trafikforvaltningen i framtiden vill
forlanga plattformen for att kunna kora langre tag.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Utgift

Bedomd tillkommande utgift for atgarderna med vanstersvang ar
knappt 5 mnkr. Kalkylen baseras pa skisser och innefattar:

o Atgarder pé tre befintliga refuger for flyttat

overgangstélle och véanstersvangen

e Ny refug for signalstolpe for vanstersvang

e Ombyggnad signalanlaggning 6ver Strandvégen

e Omléggning asfalt i korsningen

e Flytt av poppeln i ndromradet

Sammantaget kan kontoret konstatera att UA4 visserligen skulle
skapa en snabbare och tydligare vég for vissa bilresenarer, men
att forslaget &ven medfor en rad andra konsekvenser. Mot
bakgrund av dessa forordar kontoret dven fortsattningsvis UAL.

Konsekvenser
Nedan beskrivs de viktigaste konsekvenserna av atgardsforslaget
UAL

Framkomlighet

Kontoret har latit utreda framkomligheten med hjalp av
trafiksimulering i programmet VISSIM, som lampar sig val for
att studera stadstrafik pa korsningsniva. Infor
genomforandebeslutet har ytterligare ett utredningsforslag UA4
tillkommit. For att utreda detta har en parameter behévt &ndras i
modellen med foljd att dven de tidigare analyserade UAL, UA2
och UA3 har analyserats om. Figur 22 nedan visar
medelfordréjningen for UAL jamfort med JA.

Medelfordrojning UA1
Gang -10
Cykel -4
Sparvagn -29
Buss -25
Bil +3

Figur 22. Medelférdrojning i antal sekunder jamfort med JA.

Den nya utformningen ger stora tidsvinster for trafikanterna. Som
figuren ovan visar sa beréknas varje kollektivtrafikresenar fa en
minskad fordréjning med mellan 25 och 29 sekunder, fotgéngare
med 10 sekunder och cyklister med 4 sekunder. Personer i bil far
3 sekunder okad fordrgjning.
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Summerat sa minskar fordrojningarna for samtliga resenarer med
17 % jamfort med JA (se figur 20).

Det som kravs for denna 6kning av framkomligheten &r att de
som idag svanger vanster med bil fran Strandvégen till
Blasieholmen behdver ta en annan vag efter ombyggnaden. Det
ar en relativt liten trafikstrom som behdver hitta andra vagar — ca
120 fordon/h som mest. For dessa finns alternativen att
e vélja en annan vég tidigare och komma via Hamngatan
eller Birger Jarlsgatan.
o kora runt kvarteret via Norrmalmstorg — Smalandsgatan —
Birger Jarlsgatan.
e kora in pa Birger Jarlsgatan och gora en U-svang vid
Smalandsgatan.

Kontoret har ocksa gjort en kanslighetsanalys for att testa hur val
UAL1 klarar 6kad trafik. Resultatet visade att UA1 har bra talighet
mot trafikokningar, vilket innebar forutsagbara restider.

Trafiksdkerhet och trygghet

Trafiksakerheten kommer att 6ka genom projektet. Risken for
kollisioner minskar nar det tydliggors hur man ska réra sig som
trafikant pa platsen. Trafiksituationen forenklas nar
vanstersvangen vaster om hallplatsen tas bort vilket gynnar
trafiksakerheten. Risken for fallolyckor minskar nér gatsten byts
till en slat belaggning. Det blir ocksa enklare att drifta ytorna pa
ett bra satt nar de tydliggors och far tillracklig bredd.
Tryggheten pa norra delen av Raoul Wallenbergs Torg kommer
att 6ka nar belysningen forbéttras.

Tillganglighet

Tillgangligheten kommer att forbattras nar en ny gangbana med
slat belaggning och ledstrak anlaggs mellan Berzelii Park och
kajen. Ytan framfor Dramaten forbéattras nar gangbanan binds
samman med Nybrogatan. Alla 6vergangsstallen inom
projektomradet tillganglighetsanpassas.

Gronska

Nybroplan &r en relativt gron plats trots att ytorna ar hardgjorda.
Dels finns Berzelii Park precis intill, dels finns det manga trad pa
torget varav ett flertal stora. Inom omradet som ska byggas om
star det fyra stora trad. Ett av dessa ar i daligt skick och kommer
att ersattas med ett nytt trad av stor kvalitet ndra det nuvarande
laget. Det kan da hinna véxa upp innan det sa smaningom blir
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dags att ersétta de andra traden i narheten. Bade det nya tradet
och de tre andra kommer att fa nya véxtbaddar for att fa de basta
forutsattningarna, sa att Nybroplan dven fortsattningsvis kan
upplevas som en gron plats.

Jamstalldhet

Jamstalldhet i transportsystemet handlar om kvinnor och mén ska
ha samma mojligheter att resa. Projektet kommer att 6ka
framkomligheten och gora det enklare for alla trafikslag.
Trafiksakerheten och tryggheten kommer att 6ka, och det
kommer att bli enklare att ga och cykla nar fotgangare och
cyklister far tydliga ytor med tillracklig bredd. Sammantaget sa
kommer bade kvinnors och mans resande att gynnas av projektet.

Barnkonsekvenser

Nybroplan &r idag en plats som staller relativt stora krav pa
trafikanterna eftersom det dr si manga olika trafikstrommar och
trafikslag att halla reda pa. Dagens utformning med otydliga och
ibland obefintliga gang- och cykelbanor gor det &nnu svarare, och
da inte minst for barn. Genom atgarderna i projektet kommer det
bli tydligare hur man ska réra sig som gaende eller cyklande, och
det kommer att bli betydligt battre utrymmen. Detta kommer att
gora det lattare for barn att rora sig pa platsen.

Tidplan
Aktivitet 2020 2021 2022 2023 2024
Genomfdrandebeslut X
Projektering X X
Upphandling X
Entreprenad X X

Planerad entreprenadtid &r hdsten 2021 till hdsten 2022.
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Ekonomi

Trafikndmnden fattade inriktningsbeslut for projektet
2020-06-11. I inriktningsbeslutet uppskattades utgiften for
projektet till ca 28 mnkr.

Infér genomfdrandebeslutet har en projektkalkyl tagits fram
baserat pa ett forfragningsunderlag. Projektets totala
investeringsutgift ar beraknad till 31 mnkr och bedéms kunna
inrymmas inom namndens langsiktiga investeringsplan. Projektet
redovisas inom framkomlighetssatsningen for cykelinfrastruktur.

Tidigare Berdknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och 2,7 0,4 3,1
projektering
Byggherrekostnader inkl. | 0,9 50 59
byggledning och risk
Entreprenad 20,0 20,0
Index 2,0 2,0
Summa utgifter 3,6 27,4 31,0

Den beréknade investeringsutgiften har hojts med 3 mnkr sedan
inriktningsbeslutet. Okningen beror framst pa mer nattarbete,
storre behov av samordning med andra projekt samt mer
belysningsarbete.

Kontoret planerar att ansdka om stadsmiljoavtal vilket kan ge en
inkomst om cirka 10 mnkr.

Driftkostnader

Kontoret bedomer att projektet inte kommer att paverka
driftkostnaderna, eftersom de ytor som byggs om redan idag
driftas som gang- och cykelytor.

Preliminért beréknas projektet medféra 6kade kapitalkostnader
med sammanlagt cirka 1,7 mnkr fran och med 2023.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en
avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 0,5 procent,
minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.
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Trafikpaverkan under byggtiden

De flesta arbetsmomenten kommer att kunna utforas utan stora
storningar for trafiken. Storst paverkan pa trafiken blir det nar
korsningen med Nybrohamnen ska byggas om. Under en period
kommer da biltrafik fran Nybrohamnen mot Hamngatan och
Birger Jarlsgatan behova aka till Styrmansgatan for att vanda,
alternativt valja en annan fardvag tidigare. Gang- och
cykeltrafiken kommer att ledas om intill arbetsomradena.

De atgarder som behdver goras nara sparen kommer att utforas
under nattetid, och da sarskilt under den underhallsvecka som
finns var och host, for att sparvagen ska kunna vara i trafik under
hela entreprenaden.

Vissa arbeten, som de vid kajen, kommer att utféras under en tid
pa aret da det ar farre som ror sig dar for att minimera
stdrningarna.

Risk och oséakerhet

Det &r svart att bedriva ett effektivt arbete dagtid i en korsning
som Hamngatan/Birger Jarlsgatan eftersom arbetena och trafiken
stor varandra. For att minska projektriskerna (och risken for
trafikstorningar) raknar kontoret med att alla arbeten i korsningen
ska utforas nattetid.

Trafikforvaltningen planerar att under samma period gora
kontaktledningsarbeten vid bland annat Nybroplan. Det innebér
en Okad risk for att behdva anpassa arbetena, vilket tagits hansyn
till i kalkylen.

Det finns en risk for att det finns befintlig tjarasfalt (PAH-asfalt)
vilket ar inréknat i kalkylen.

Bygglov for det nya laget for toaletten kan drdja, och i sa fall kan
det ocksa dr6ja innan toaletten kommer pa plats.
Slut

Bilagor
1. Hlustrationsplaner
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