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Vasterbron. Breddning av gang- och cykelbanor,
Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projekt
Vasterbron — breddning av gang- och cykelbanor till en
investeringsutgift om 3 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut.
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Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Sammanfattning

Vasterbron invigdes ar 1935. Bron som helhet stracker sig 6ver
Riddarfjarden och Palsundet, via Langholmen och sammanbinder
Kungsholmen med Sédermalms véstra delar. Den narmare 900
meter langa bron ar en viktig strategisk lank som anvands av alla
trafikslag och ar en betydelsefull koppling for gaende och cyklister.

Dagens fyra korfalt for motorfordonstrafik pa Vasterbron ar
overbreda och kan med bibehallen kapacitet omfordelas for 6kat
Fleminggatan 4 utrymme till gang och cykel, dar utrymmet idag ar
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har utfort ett utredningsuppdrag som visar att genom en minskning
av korbanebredderna med 1,7 meter i respektive korriktning kan
stadens riktlinjer for samtliga trafikantslagsbredder uppfyllas.
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Vid ett projektgenomfdrande beddms att brons korfalt behdver
reduceras till ett korfalt i vardera riktningen da arbeten pagar.
Trafiken under byggtiden kommer att analyseras djupare, och ett
program for hantering av trafik under byggtiden tas fram till
genomforandebeslutet.

Kontoret har utrett fyra olika alternativa atgardsférslag och utifran
detta forordar det alternativ (atgardsalternativ A) som innebar att
ytan for gang- och cykeltrafik utokas med ca 1,7 meter i respektive
riktning samt ett semipermanent konstruktionsutférande. Enligt
kontorets berakningar bedéms utgiften for projektet vara ca 50
mnkr (inkl. index) med forordat atgardsforslag for trafik och
konstruktionsldsning.

Kontoret foreslar att fortsatt inriktning for projektet ar vidare
planering av atgardsalternativ A och semipermanent
konstruktionslésning.

Bakgrund

Vasterbron invigdes ar 1935. Bron som helhet stracker sig 6ver
Riddarfjarden och Palsundet, via Langholmen och sammanbinder
Kungsholmen med Sédermalms vastra delar. Den narmare 900
meter langa bron 6ppnades for trafik samma ar som invigningen och
har sedan dess inte enbart varit en viktig strategisk lank, utan aven
kommit att bli ett av Stockholms mest kanda landmaérken.

Vasterbron har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde och 2019
forsags bron med en ny fasadbelysning for att forstarka landmarkets
uttryck. Vasterbron anvands idag av alla trafikslag, men &r i
synnerhet en viktig koppling for gaende, cyklister och
kollektivtrafiken.
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Bild 1: Véasterbron

I juni 2020 fattade trafiknd&mnden reviderat utredningsbeslut for
bedémning av Vasterbrons tillstand. Kontoret fick i samband med
beslutet i uppdrag att utreda mojlighet till 6kat utrymme for gang
och cykel enligt foljande. " Visterbron utgor en viktig koppling for
all trafik pa bron. Nuvarande fyra korfalt for motorfordon ar
overbreda och med bibehallen kapacitet bor en del av denna yta
kunna omfordelas for 6kat utrymme till gang och cykel, dar
utrymmet idag ar underdimensionerat. Sarskilt gang har i dag en
mycket begransad yta. Vi énskar en redovisning av kostnader och
genomfdérbarhet for detta. ”

Kontoret har genomfért en programutredning for uppdraget som
redovisas 6vergripande i detta tjansteutlatande.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt pa trafikkontoret och med
stadsledningskontoret da den sammanlagda utgiften for projektet
kan komma att éverstiga 50 mnkr.

Mal och syfte

Mal och syfte med fortsatt planering for breddning av Vasterbrons
gang- och cykelbanor &r att skapa utrymmen for samtliga trafikslag
sa att stadens riktlinjer uppfylls.

Stadens framkomlighetsstrategi och gang- och cykelplaner har som
mal att andelen lokala resor i hogtrafik inom innerstaden ar 2030
ska utgoras av minst 60 procent gangtrafik och minst 15 procent
cykeltrafik. En forutsattning for att na dessa mal ar en val utvecklad
gang- och cykelinfrastruktur.

Projektet gar i linje med framkomlighetstrategin och dess inriktning
att "Trafiken ska bli mer pélitlig”. Det méter namndmalet
”Stockholm har héllbara trafikldsningar och god framkomlighet”
som &r en del av kommunfullméktiges inriktningsmal “Ett
klimatsmart Stockholm”. Det bidrar dven till att uppfylla
ndmndmaélet ”Stockholm vixer med god framkomlighet och
attraktiva offentliga rum”.
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Programutredning
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Bild 3: Véasterbrons befintliga véstra gang- och cykelbana

Gangtrafik

Vasterbron har gangbanor pa respektive sida av bron och
gangbanebredden ar idag cirka 1,2 meter, vilket innebéar lag
standard. Gangbanorna skiljs fran cykelbanorna med en heldragen
linje och avgransas mot brokanten med ett racke. Det upplevs trangt
att ga tva personer i bredd, vilket medfér att gdngbanan har en lag
framkomlighet. For gaende innebar inte straket enbart ett pendel-
strak till och fran skola/arbete, utan utgor dven ett rekreationsstrak
fran Ralambshovsparken dver till Langholmen och Soder
Maélarstrand. Vésterbron erbjuder utsikt dver staden och anvénds
flitigt av turister och andra som vill njuta av utsikten.

Pa strackan, i hojd med Langholmens mitt, ansluter en trappa pa
vastra sidan och en gangstig pa 6stra sidan av bron. De anslutande
straken leder ned mot Langholmen.

Flodet av gaende beddms vara relativt jamnt fordelat pa strackan
och pa respektive sidor. En manuell gangrakning ar 2018 visade att
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knappt 1800 gaende passerade bron under en 10 timmars period.
Detta medfor att flodet kan klassas som lagt.

Cykeltrafik

| Stockholms stads cykelplan pekas Vasterbron ut som ett
pendlingsstrak och for regionen som ett regionalt pendelstrak.
Pendlingsstraken utgor stommen i cykelvagnatet och ska mojliggora
for bekvama resor pa langre strackor for alla typer av cyklister.
Bredder och standard pa cykelvagnatet ska mojliggora for cyklister
att ta sig fram med olika hastigheter samtidigt som alla ska kunna
kanna sig trygga och sékra. Genom ett sammanhéngande nat av
pendlingsstrak skapas ett system som knyter samman stadens

stadsdelar och skapar god framkomlighet for cyklister.

Vasterbron har enkelriktade cykelbanor pa respektive sida av bron
vilka avgrénsas mot motorfordonstrafiken med ett racke och
avskiljs fran gangbanan med en skiljelinje. Cykelbanorna ar i dag
cirka 2,05 meter breda pa respektive sida, med ett skyddsavstand
mot racke med 0,4 meter. Det innebar att breddmattet inte uppfyller
standard for pendelstrak.

Cykelflodet 6ver Vasterbron har ¢kat stadigt de senaste aren. I den
senaste matningen, genomford i juni 2020, hade bron knappt 12 500
cykelpassager per dygn, varav cirka halften i respektive riktning.

Kollektivtrafik

Vasterbron trafikeras med busslinjetrafik och &r en viktig lank for
kollektivtrafiken i Stockholm. Bron trafikeras bland annat av
stombusslinje 4 som ar Sveriges mest anvéanda busslinje med ca 60
000 resande per dygn. Utdver linje 4 trafikeras strédckan av linje 54,
77,151, 153, 405, 726, 743, 745 samt nattbuss 94 (151, 153, 726,
743 och 745 trafikerar endast under hogtrafik pa morgon respektive
eftermiddag/kvall).

Pa bron finns inga hallplatser, dock finns hallplatser vid
Vasterbroplan vid norra anslutningen och intill Langholmsgatan pa
Sddermalmssidan.

Biltrafik

Vasterbron tillhor huvudvagnatet och har tva korfalt for
motorfordonstrafiken i vardera riktningen. Hogsta tillatna hastighet
ar 60 km/h. Dagens situation ger mojlighet till god framkomlighet
for biltrafiken.
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Dagens korfaltsbredder uppgar till ca 4,25 meter per korfalt, vilket
innebar dverbreda korfalt. Stadens riktlinjer for korfaltsbredder ar
3,25 - 3,5 meter.

Flodesmatningar fran 2018 visar ett flode 6ver Vasterbron om cirka
21 900 fordon (AMVD), dr cirka 10 300 fordon kér i riktning mot
Sodermalm och drygt 11 600 fordon i motsatt riktning mot
Kungsholmen.

Utredning av alternativa utformningar

For strackan 6ver Vasterbron har fyra olika atgardsforslag studerats
och analyserats. Stadens riktlinjer och planeringsdokument har
utgjort forutsattningar for de studerade atgarderna.

Korfalt ska uppna god standard for allmén trafik och ett av korfalten
ska mojliggora god standard for busstrafik. Detta ger behov om ett
korfalt om 3,25 meter och ett om 3,5 meter.

Cykelbanor inom pendelstrak ska ha en bredd om 2,25 meter for
enkelriktade cykelbanor och vid dubbelriktad 3,25 meter. Om flodet
Overstiger 10 000 cyklister ska en dubbelriktad cykelbana ha en
bredd om 4,5 meter. Skyddszon mellan kérbana och cykelbana ska
ha en bredd om 0,3 meter nér det inte finns angdring utmed gatan.
Vidare ska avstandet mellan cykelbana och fasta hinder inte
understiga 0,4 meter.

Gangbanor pa huvudgator ska ha en bredd om minst 3,5 meter.
Dock klassas dagens fldde som lagt ver broarna och darmed utgar
denna utredning fran breddmattet i handbok Gata Stockholm dar det
anges att god standard uppnas vid 2,5 meter.

Sammanfattningsvis innebar forutsattningarna ovan att med god
standard for bil- och busstrafik kan den totala kdrbanebredden
minskas med ca 1,7 meter i respektive riktning och att detta
breddmatt istallet kan omfordelas till gang- och cykelbanor.
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Fyra studerade atgardsforslag
Atgardsforslag A
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Bild 4: Atgardsforslag A
+ Enkelriktade cykelbanor pa vardera sidan
Uppfyller standardkrav for bil-, kollektiv, gang- och
cykeltrafik.
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Bild 5: Atgardsforslag B

« Gangbanan forlaggs pa ena sidan av bron och cykelbanan pa
andra sidan.

«  Uppfyller standardkrav for bil-, kollektiv, gang- och
cykeltrafik. Nackdel med atgardsforslag B ar att gang- och
cykel behdver korsa vid anslutningarna till broarnas sodra
respektive norra sida.
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Atgéardsforslag C
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Bild 6: Atgardsférslag C

 Enkelriktade gang- och cykelbanor pa vardera sidan utan
avskiljande racke mellan kor- och cykelbana.

Uppfyller standardkrav for bil-, kollektiv, gang- och
cykeltrafik. Nackdel med atgardsforslag C ar att befintlig
gang- och cykelyta inte &r dimensionerad for eventuellt
uppkoérande tunga fordon, att befintliga sidorécken inte
klarar pakorningskrafter samt att avsaknad av fysiskt skydd
mellan fordonstrafik och cykelbana utgor lagre
trafiksékerhet.

Atgardsforslag D
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Bild 7: Atgardsférslag D

» Enkelriktade cykelbanor i kérbanan och cykelbana
avgransad med "tuff curbs” mot motorfordonstrafiken.
Befintlig konstruktion bibehalls.

Uppfyller standardkrav for gang- och cykeltrafik men inte
for bil- och kollektivtrafik. Nackdel utdver ej uppfyllande av
krav for bil- och kollektivtrafik ar smal skyddszon mellan
cyklister och fordonstrafik samt att avsaknad av fysiskt
skydd mellan fordonstrafik och cykelbana utgor lagre
trafiksakerhet.
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Utvardering av atgardsforslag

ForslagA |ForslagB |ForslagC |ForslagD
Framkomlighet
Gang
Cykel
Motorfordon
Trafiksdkerhet
Gang
Cykel
Motorfordon
Tillgdnglighet
2
Cykel
Motorfordon
Bestindighet

Drift- och underhall

Paverkan pa befintlig konstruktion

Bild 8: Utvarderingsmatris.

Forklaringar till bedémningar i utvarderingsmatrisen
Framkomlighet

Bedomning av uppfyllande av breddmatt enligt stadens riktlinjer.
Gront betyder att kraven uppfylls.

Trafiksdkerhet

Beddmning av separering mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik. Gront betyder att det &r god trafikseparering
och orange att separering finns men kan upplevas otrygg.

Tillganglighet

Bedomning av atgardsbehov for uppfyllande av tillganglighetskrav
vid anslutning till befintliga gang- och cykelstrak. Gront betyder att
inga atgarder erfordras och rétt att atgarder erfordras.

Bestandighet
Beddmning av hur permanent en lésning anses vara. Gront betyder
bestandig 16sning och rott mindre bestandig 16sning.

Drift- och underhall
Beddmning av paverkan pa drift- och underhallsmajligheter. Gront
betyder ingen paverkan och rott storre paverkan.
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Paverkan pa befintlig konstruktion

Bedomning av paverkan pa den befintliga brokonstruktionen. Gront
betyder ingen paverkan och rétt att konstruktionsingrepp kravs.
Utifran utvardering av atgardsforslag A-D férordas forslag A.

Forordat atgardsforslag
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Bild 9: Jamforelse mellan befintlig sektion och férordat atgardsforslag A

Befintlig bredd Ny bredd  Differens
m m m

1,20 2,80 1,60
Cykelbana 2,05 2,25 0,20
Skyddszon 0,80 0,70 -0,10

8,45 6,75 1,70
11 11 0,00
Brobredd 26 26 0,00

Bild 10: Jamforelse mellan befintliga breddmatt och forordat atgardsforslag A

Forslaget innebar en markant forbattring for gaende pa strackan. Pa
bada sidor breddas gangbanan fran ca 1,2 meter till ca 2,8 meter.
Den bredare gangbanan bidrar till 6kad framkomlighet och
trafiksékerhet.

Forslaget innebdr en forbattring for cyklister langs Vasterbron och
Palsundsbron. De nuvarande enkelriktade cykelbanorna breddas
fran 2,05 meter till 2,25 meter. Breddningen av gangbanorna
innebar dessutom att gaende i lagre utstrackning kommer att ga i
cykelbanorna.

Forslaget innebar for motorfordon ett korfalt om 3,25 meter och ett
korfalt om 3,5 meter i vardera riktningen. Dessa korfaltsbredder
medfor god standard och uppfyller &ven trafikférvaltningens
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dokument RiBuss krav om korfaltsbredd for buss i linjetrafik.
Beddmningen &r att framkomligheten eller dagens kdbildning inte
paverkas.

Forslaget bedoms innebéra en nagot forbattrad trafiksékerhet langs
strackan. Den avsmalnade kdrbanan beddms bidra till en 6kad
efterlevnad av hastighetsgransen. Samtidigt ordnas likt idag
enkelriktade cykelbanor och gangbanor med ett racke eller barriar
som avgransning mot korbanan vilket separerar oskyddade
trafikanter fran motorfordonstrafiken. Aven breddningen av
gangbanan kommer att bidra till 6kad trafiksakerhet for cyklister da
breddningen bidrar till minskad risk for konflikter mellan cyklister
och gaende.

Vid ett utférande sa bedéms att brons korfalt behéver reduceras till
ett korfalt i vardera riktningen da arbeten pagar. Gang- och cykel
fran ena brosidan flyttas 6ver temporart till den andra sidan da
arbeten pagar.

For att sékerstédlla framkomligheten for trafikanterna under
ombyggnadsskedet behdver framkomligheten sékras. Trafiken
under byggtiden kommer att analyseras djupare, och ett program for
trafik under byggtiden tas fram till genomférandebeslutet.

Utredning av konstruktionslésningar

Befintlig konstruktion

Vasterbrons 6verbyggnad &r en smécker betongkonstruktion dar
gang- och cykelbanorna ligger pa konsoler pa brons respektive
sidor. Pa 1950-talet breddades bron 1m pa respektive sida och
konstruktivt utfordes detta genom att den pagjutna delen
forankrades med spéannstag i befintlig konstruktion.
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Bild 10: Brons konstruktion

Brons konstruktiva I6sning medfor att den &r kénslig for fukt- och
vattenintrangningar som potentiellt kan ge stora konsekvenser for
konstruktionens framtida bestdndighet. Konstruktionen &r skyddad
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med tatskikt i ovankant konstruktionsbetong och dessa tatskikt ar
senast bytta 1991 i gang- och cykelbanor samt 1999 i kérbanor.
Teoretisk livslangd for tatskikt ligger i intervallet 30-50 ar. I den
pagaende tillstandsutredningen for Vasterbron utfors omfattande
provtagning pa tatskikten. Dessa resultat forvantas klara under
varen 2021.

Konstruktionsldsningar

Kontoret har utrett tre olika konstruktionsldsningar for forordat
alternativ A. Ett provisoriskt utférande, ett semipermanent
utfoérande och ett permanent utférande.

1. Provisoriskt utforande

BETONG
BARRIARELEMENT
T00x450 mm

KANTSTED 450 75 mm PGJA MED NVALTAD BCS
NEDFRAST I BELAGGNINGEN 50-160 mm AG =

4
T ~5050
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4
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'_ RIDDARF JARDEN
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AVVATTNINGEN SKALL KOPPLAS  / !
SAMMAN MED BEFINTLIG 09,1 0.5 1 15 2
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Bild 11: Provisoriskt utférande

Ett provisoriskt utférande avser breddning av gang- och cykelbana
med asfalt och barridrelement som skyddsanordning mellan
fordonstrafik och gang- och cykeltrafik. Vid utférandet erfordras
nya genomforingar och anslutningar for dagvattenbrunnar.

2. Semipermanent utforande

BETONG
BARRIARELEMENT
700x450 mm

45 mm PGJA MED INVALTAD BCS
50-140 mm AG
1 20 mm SKYDDSLAGER ABT
5 mm TATSKIKTSMATTA SKARVAS TILL
BEFINTLIGT TATSKIKT

KANTSTOD \4f 450
NEDFRAST | BELAGGNINGEN
PEDFRAST] OR-ARCANGEN,

~5050

45 mm PGJA MED INVALTAD BCS

5 mm TATSKIKTSMATTA SKARVAS TILL
BEFINTLIGT TATSKIKT 2% _

. BALKVID
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= a0, 05 15 2
SAMMAN MED BEFINTLIG METER

Bild 12: Semipermanent utférande

Lika som for alternativ ”’provisoriskt utférande” men med utbyte av
tatskikt som skyddar underliggande betongkonstruktion fran fukt-
och vattenintrangning.



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2020-03234
Sida 13 (16)

3. Permanent utférande
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Bild 13: Permanent utférande

Vid ett permanent utférande byts tatskikt som skyddar
underliggande konstruktioner fran fukt- och vattenintrangning, nya
dagvattenbrunnar installeras samt att ett permanent vagréacke
installeras mellan kérbana och gang- och cykelbanan.

Utvardering av konstruktionslésningar

Alternativ 1 2 3
Kostnad [mnkr] ~25-35 | ~40-50 | ~50-60
Inriktnings- ™ ™ ™
beslut

Genomférande- ™ KE KE
beslut

EnEreprenadtld -6 -8 ~10
[man]

Risk ++
Héllparh?t/ _ i

teknisk l16sning

Bild 14: Utvardering av konstruktionslésning

Utifran utvardering av konstruktionslésningar utifran kostnad, risk,
omgivningspaverkan och hallbarhet/teknisk I6sning forordas
konstruktionslosning enligt forslag 2 Semipermanent utférande.

| fortsatt planering behdver status pa befintligt skyddande tatskikt
utredas vidare och kan komma att paverka det forordade forslaget.
Eventuellt reviderad konstruktionslésning kommer att redovisas i
beslutsunderlag till genomforandebeslut.
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Kostnadskalkyler med osdkerhetsanalys har uppréttats for de olika
konstruktionslésningarna.

Tidplan

Under varen 2021 planeras framtagande av en systemhandling som
ska ligga till grund for genomforandebeslut. I denna planeringsfas
ska ocksa organisation for genomférande sakras samt en mer
detaljerad tidplan tas fram. Idag planeras for ett genomférande-
beslut runt sommaren 2021. Under hosten 2021 planeras start for
detaljprojektering och dérefter upphandling av entreprendr.
Planerad tid for genomforande &r med start som tidigast 2022.

Ekonomi

Infor inriktningsbeslutet har en kalkyl for projektet tagits fram. |
kalkylen ar projektets utgift for forordat forslag och
konstruktionslosning ca 50 mnkr (inkl. index). Da framtagna
handlingar fortfarande ar pa programhandlingsniva, finns dock vissa
osakerheter i framtaget belopp.

Den del av projektet som genomfors t o m ar 2022 redovisas inom
framkomlighetssatsningen pa cykelinfrastruktur. Projektet beraknas
kunna inrymmas inom namndens langsiktiga investeringsplan.

Infor ett genomforandebeslut kommer en mer underbyggd budget
att presenteras da mer detaljerade analyser ar majliga efter
genomford systemhandlingsprojektering. Utgiften for fortsatt
planering fram till genomfdrandebeslut berdknas till ca 3 mnkr,
varav ca 0,5 mnkr avser redan nedlagda utgifter fran
utredningsskedet.

Kostnader for drift och underhall beréknas 6ka nagot till foljd av
breddningen av gang- och cykelbanan.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 2,8 mnkr per ar fran och med ar 2024.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
preliminar avskrivningstid om cirka 20 ar och intern ranta om 0,5
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar. Den
i inriktningsbeslutet foreslagna konstruktionsldsningen kan helt
eller delvis behdva bytas ut som en del i den planerade
renoveringen av Vésterbron. Detta skulle medféra att
anlaggningsvardet behdver skrivas av pa kortare tid &n vad som
redovisas ovan, vilket innebdr att de arliga kapitalkostnaderna blir
hogre men under en kortare tid.
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En nuvardesberakning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berékningen visar ett negativt nettonuvarde om ca 45 mnkr. |
berdkningen har antagits att genomférandeutgifterna (exkl. index)
fordelas jamnt mellan aren 2022 och 2023. Under projektets
planeringsarbete kommer en mer detaljerad utgiftsfordelning att tas
fram.

Risk och osakerhet

De risker som ses i projektets inriktningsskede &ar framforallt brist
pa tillgang till resurser med kompetens for utférande av arbetet.
Risken ar kopplad bade till interna och externa resurser.

Ovriga risker som foreligger och sarskilt behdver utredas vidare &r
risker for trafikkonsekvenser vid genomférandet samt att den
foreslagna konstruktionslosningen helt eller delvis kan behdva bytas
ut som en del i den planerade renoveringen av Vésterbron.

Planeringsskedet ska kartldgga och dokumentera de risker som finns
for hela projektet och minimum innefatta:
e Legalarisker
e Finansiella risker
e Risker for begransad framkomlighet for trafikanter under
genomforandeskedet
Tekniska risker
Risker for genomforande och entreprenad
Kulturhistoriska och arkitektoniska risker
Miljorisker och miljokonsekvenser

Mot bakgrund av projektets storlek &r det av sarskild betydelse att
projektet arbetar I6pande och proaktivt med riskhantering. I fortsatt
planeringsarbete ska en riskhanteringsplan tas fram for att
systematiskt identifiera, vardera och atgarda risker med avseende pa
sannolikhet, kostnad, tid och kvalitet. Identifierade risker ska
varderas med atgardsbehov som kommer att hanteras i kommande
projektskeden.

Under framtagande av projektets systemhandlingar kommer
kontorets k&nnedom om anl&ggningen att forbattras.

En osédkerhetsanalys har utforts av produktionskostnadskalkyl.
Kommunikation

| planeringsskedet kommer en kommunikationsplan for
genomforandet att uppréttas.
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Kontoret har informerat den regionala trafikgruppen, dar bland
andra Trafikverket och Trafikforvaltningen ingar, om projektet och
dess paverkan pa trafiknatet.

Trafikkontorets foérslag

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till inriktning
och att kontoret medges ratt att fortsatta planering for projekt
Vasterbron — breddning av gang- och cykelbanor till en
investeringsutgift upp till 3 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut.

Slut
Bilagor

1. Kostnadskalkyl
2. Nuvérdeskalkyl
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