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§9 Yttrande over Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen

Kommunstyrelsen beslutar

Att avsla Sodertornskommunernas gemensamma yttrande

Att som yttrande fran Tyres6 kommun pa remissen Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen, anfora foljande:

Samtliga partier i Sveriges riksdag, forutom SD, har antagit det klimatpolitiska
ramverket. Enligt detta ska Sveriges utsldapp vara netto-noll senast ar 2045 med ett
delmal om att transportsektorns klimatpaverkan ska minska med 70 procent till 2030,
jamfort med ar 2010. Det dr en mycket tuff utmaning att nd malet for transportsektorn.
Det finns en bred samsyn om att detta mél inte 4r mojligt att nd med nuvarande
inriktning pé transportinfrastrukturplaneringen. Det dr ddrmed hog tid att planera och
investera i ett héllbart transportsystem!

For Tyresos del finns specifika utmaningar for transportsystemet. I kommunens
trafikstrategi, Tyreso styr mot héllbara transporter, sa dr mélet, baserat pa nationella och
regionala mal, att biltrafikens andel av resandet ska gé fran dagens 50% till 29% ar
2030. Beldget pa en halvo, och utan nagon sparforbindelse till kommunen, sa ar Tyreso
idag helt beroende av en fungerande busstrafik. Busstrafiken méste fa kraftfulla
forbéattringar, men kan &ndé pé sikt komma att bli otillrdckligt. Det dr darfor helt
nddvandigt att den regionala planeringen for Stockholms 14n ocksa tar sikte pd mer
kapacitetsstark kollektivtrafik till Tyres6 under kommande planperiod. Ett kraftigt
forbattrad cykelinfrastruktur ar ytterligare en viktig pusselbit for att vi ska nd malen i
trafikstrategin.

I det fall att biltrafiken fran Tyreso inte minskar, riskerar framkomligheten att
forsdmras ytterligare pa Nynisvigen, Orbyleden, Sodra linken, Klarastrandsleden,
Essingeleden m fl. An mer allvarligt &r att utsldppen inte minskar i den takt som ir
nodviandigt for att klara nationella mal och Parisavtalet. Tiden rinner ifran oss, snart har
vi inte langre mojlighet att nd mélen. Utsldppen frén transporter star for den storsta
delen av de utsléapp som sker i Stockholmsregionen, och dessa utsldppen minskar inte.
Genom att anvénda vara gemensamma resurser till att bygga nya motorvégar kring
Stockholm, minskar vi ocksad mdjligheten att bygga ett hallbart transportsystem.



Generellt méaste vi ga fran en planering som baserar sig pa prognoser om Okat resande,
till en planering som utgér fran att vi maste nd miljo- och klimatmaélen.

I Sédertornskommunernas yttrande beskrivs detta pa foljande vis:

“Trafikverket anvinder sig av basprognoser for att beskriva den framtida
trafikutvecklingen. Det dr en framskrivning av dagens trafik givet faktorer som bland
annat ekonomisk tillvixt. Syftet med basprognoserna dr inte att "beskriva en énskvird
framtid eller en ideal klimatpolitik, utan utgora en referensutveckling for bland annat
infrastrukturplanering. ” Sédertérnskommunerna anser att ndsta planomgdng snarare
bor styras utifran en mdlstyrd planering, just i syfte att klara miljémdlen.

Genom att sld fast vilka mdl vi vill nd blir det tydligt vilken inriktning som behdvs. Om
man grundar sig pd en prognostiserad trafikutveckling baserad pd historisk utveckling
och sedan viljer datgdrder for att mota upp densamma kommer vi inte att nd
klimatmalen. 1 sd fall forutsdtter det att man anvdnder resultatet av basprognoserna for
att vilja de atgdrder som skapar en onskvdrd utveckling givet politisk inriktning,
exempelvis klimatmadlen och det klimatpolitiska ramverket. Om klimatmdlen ska nds
behover en mdlstyrd planering félja, ddir dtgdrder viljs for att nd mdlet och nivan pd
dtgdrderna grundas i vad basprognoserna visar. Pad sd vis motverkas den negativa
spiralen.’

’

Trots detta sd viljer man i samma gemensamma yttrande att lyfta fram Tvarforbindelse
Sodertorn, tidigare kallat Sodertdrnsleden, som ett av sina tva viktigaste krav. Det hér
gar naturligtvis inte ihop! En ldng rad myndigheter och organisationer har tydligt visat
pa att Tvirforbindelse Sodertdrn gar stick i stdiv med mélet om att minska
transportsektorns klimatpaverkan. Naturvardsverket skriver i sitt samradsyttrande fran
2019:

“Det kommer inte att rdcka med effektivare fordon och okad andel fornybara drivmedel
for att nd de nationella klimatmdlen for transportsektorn. Biltrafikarbetet behover
ocksd minska. Med dagens malsdttningar och kunskap om transporteffektiva samhdllen
dr foreslagen utformning av Tvdrforbindelse Sédertorn oldmplig. Projektet dr, trots
forbdttringar for kollektivtrafik och cykel, framst inriktat pa okad framkomlighet for
biltrafik, vilket kommer att ge bilen en 6kad konkurrensfordel jamfort med
kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. Nagot som i sin tur frdmjar en utglesad
stadsbebyggelse med okad transportefterfragan och klimat- och miljépaverkan.”

Nu krévs ett omtag for transportinfrastrukturplaneringen i Stockholms l1dn. Om den
malstyrda planering, som Sodertdrnskommunerna siger sig dnska, ska bli verklighet sa
maste man borja med att pa allvar tillimpa fyrstegsprincipen. Det krdvs
backcasting-analyser som utgér frn en framtida situation dir vi har uppnatt
klimatmalen, och utifran det se pa vilka handlingsalternativ som ar majliga.
Transportfloden méste effektiviseras genom ekonomiska styrmedel, och en
overflyttning fran vég till rdls. Framtida transportsystem kan komma att automatiseras
och elektrifieras vilket minskar peak-problematik och gor att infrastrukturen kan nyttjas



mer effektivt. Mycket pekar ocksé pé en dkning av distansarbetet, vilket ocksé minskar
problemet med att transportsystemen dverbelastas vid vissa tidpunkter.

Marie Akesdotter (MP)



