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BILAGOR
Bilaga Antal sidor Beskrivning

A 26 Stabilitetsberdakningar
Notera att det i vissa fall dr olika skalor i h6jd
och langd.

B 10 Stabilitetsberdakningar, stodkonstruktion

C 5 Plan och sektioner geoteknisk undersokning
(utdrag ur MUR)

D 2 Plan, Bed6md utbredning av fastmarks-
omrade.
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1.0 SYFTE

Golder Associates AB (Golder) har pa uppdrag av Tyres6 kommun utfért en stabilitetsutredning i
detaljplaneskedet for privata fastigheter och parkmark mot Kalvfjarden i planomradet Tegelbruket etapp 11,
Brevikshalvon, Tyresé kommun (Figur 1 - Figur 3).

Utredningen omfattar:
m Stabilitetsberakningar for fastigheterna Brevik 1:1, 1:146, 1:619, 1:621.
m  Konsekvensanalys for stddkonstruktion inom Brevik 1:1.

m Erosionsanalys av fastigheterna mot Kalvfjarden: Brevik 1:1, Brevik 1:532-1:533, Brevik 1:619-1:621,
Solstugan 1:1-1:2 och Dyvik 1:2.

Foreliggande utredning ar ett underlag till planarbetet for bedémning av utdkade byggratter inom privata
fastigheter och for beddmning av Iampligheten att nyttja del av fastigheten Brevik 1:1 som upplagsyta for
batklubben.

For fastigheter som ar plana (slant med lutning mindre an ca 1:10 och héjd mindre &n 4 meter) och som inte
angransar mot vattnet samt for fastigheter som ligger inom fastmarksomraden foreligger inte risk for
stabilitetsbrott for planerade byggratter (byggratter enligt detaljplan for Tegelbruket 11). Stabilitetsberakning
utfors for enstaka sektioner som valts ut och modelleras for att motsvara typiska forhallanden och kan antas
galla for andra fastigheter i omradet med likvardiga forhallanden.

Vidare utreds majligheten att nyttja parkeringsytan inom Brevik 1:1 som tillfallig upplags-/etableringsyta i den
planerade entreprenaden for utbyggnad av gator och va-ledningar i Tegelbruket etapp 11.

Denna rapport &r en omarbetning av tidigare rapport daterad 2016-06-17 och stabilitetsberakningar samt en
utdkad analys (erosionsanalys och bedémning av stodkonstruktion) utifran yttrande fran SGI (2019-08-23) och
uppféljande kommentarer (2019-10-25/2020-09-04). Féreliggande rapport ersatter tidigare PM Geoteknik,
daterad 2016-06-17.
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Figur 1: Planomrade Tegelbruket etapp 11.
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Figur 2: Planomrade Tegelbruket etapp 11, ortofoto.
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Figur 3: Fastighetsbeteckningar, del av plankartan Tegelbruket 11 (granskningshandling 2019-04-11).

2.0 FORUTSATTNINGAR

21 Befintliga forhallanden
211 Markanvandning

Markanvandningen utgors till stérsta del av privat tomtmark med enfamiljshus

Inom Brevik 1:1 finns allman mark med parkering och med grasytor ner mot vattnet. Rekreations- och
fritidsomrade kan antas kring bryggor.

Sjotrafik utgors av fritidsbatar. Ingen linjetrafik forekommer i Kalvfjarden.
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Figur 4: Planomrade Tegelbruket etapp 11.

21.2 Topografi och markfoérhallanden

Tegelbruket 11 utgdrs av ett aldre fritidshusomrade med enfamiljshus (nybyggda och aldre) som idag till stor
del har overgétt till permanentboende. Byggnaderna ar placerade pa markytor éver niva +2,7 och med
komplementbyggnader pa lagre belagna markytor (invid Kalvfjarden).

Tomtmarken &r rikt bevaxt med grasmattor, planteringar, buskar och trad. Allmanna markytor utgérs av
asfalterade gator, grusbelagd parkeringsyta och gronytor som ar bevéaxta med gréas, vass, buskar/sly och trad.
Allmanna vagar i omradet ligger pa niva dver +2,7.

Omradet ar kuperat med hdga bergslanter i 6ster, tomtmark och gatumark pa olika nivaer och i séder
sluttande tomtmark ner mot Kalvfjarden. Mot Kalvfjarden finns aven allmanna ytor med parkering, gronytor
och bryggor.

Kalvfjarden ligger séder om Gamla Tyres6 och vaster om Brevikshalvon och ar en havsvik med begrénsad
tillganglighet for stérre/djupgaende fartyg. Tegelbruket ligger pa dstra sidan om Kalvfjarden, se Figur 5.
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Figur 5: Kalvfjdrden och detaljplanegréns for Tegelbruket 11. Kalvfjdrden ligger skyddad innanfér Brevikshalvén.
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Omradet mot Kalvfjarden har
en relativt stor nivavariation
med vagen Tonstigen pa niva
+4-+15 i nord-sydlig riktning,
Oster om fastigheterna
(parallellt med vattenlinjen).
Langs Tonstigen finns stallvis
berg i dagen och berg-
skarningar.

Fran Tonstigen sluttar tomt-

marken ner mot Kalvfjarden

(medelvattenniva +0,1). Mot

vattnet planar tomtmarken ut
med lagt liggande grastackta
landtungor.

Tomtmarken ar tackt av
grasytor, buskar och trad.
Grasytorna nar ner till vattnet.
Lokalt har sma ytor med sand
anlagts narmast vattnet. Lokalt
finns berg i dagen, se plan-
ritning i Figur 6 och i bilaga C.

I norr inom Brevik 1:1 faller
marken fran Tonstigen pa niva
+4 till en grusad parkering pa
niva ca +3-+3,4 och vidare ner
mot vattnet. Generellt gar
grasslanter ner till vattnet. En
del av ytan avgransas mot
vattnet av en stddkonstruktion i
tra. Invid denna ligger
marknivan kring +1. Fran
parkeringen gar en grusad
gangvag mot vattnet/bryggor. |
ovrigt ar marken tackt med
gras, sly, buskar och trad.

W i Figur 6: Karta med inmétt berg i
+ Y ' ‘ | dagen. Kartan finns dven i bilaga
- —L

Generellt for utredningen har marknivaer enligt héjdkurvor i grundkartan "2 Grundkarta_20140901” anvants.
Grundkartan har erhallits 2016-03-03 fran Tyres6 kommun.

For berakningssektioner har marknivaer tagits fram ur terrangmodell ” ETAPP11_VM160420_C3D” erhallen
2016-04-12 fran Tyres6 kommun.

~>GOLDER 10
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21.3 Jordlagerforhallanden

Mot kalvfjarden utgdrs jorden dverst av nagon decimeter mulljord ovan ca 0,5-9,5 m lera féljt av friktionsjord
ovan berg. Inom hardgjorda ytor finns ca 0,5-1 m fyllning av grus ovan leran. Vid de geotekniska
undersokningarna har storst lermaktighet aterfunnits nordvast om korsningen mellan
Tegelbruksvagen/Tonstigen. Lerans Oversta ca 0,5-3,5 m har torrskorpekaraktar. Soder ut och mot stigningar
ar lerlagret som tunnast och har genomgaende torrskorpekaraktar. Leran vilar pa ca 0-1 m friktionsjord ovan
berg. Leran vilar stallvis direkt pa berg. Delar av omradet utgors av fastmark och berg i dagen forekommer
stallvis.

Jordlagerfoljd och jordparametrar har hamtats ur "Markteknisk undersokningsrapport (MUR)/ Geoteknik,
Hydrogeologi, Miljéteknik, Bergteknik”, Tegelbruket E11, daterad 2016-06-17. For detta projekt aktuella plan-
och sektionsritningar ur MUR framgar i bilaga C.

21.4 Hydrogeologiska forhallanden
Grundvattennivaer framgar av MUR (2016-06-17).

Da markférhallandena bedéms ha varit likartade under flera artionden och da ingen sarskild paverkan pa
grundvattennivan bedéms ha férekommit bedoms grundvattenytans tryckniva vara hydrostatisk for uppmatta
grundvattennivaer. Grundvattenytans tryckniva har for berakningarna modellerats kring 0,5 m under markytan.

Artesiskt grundvatten bedoms kunna forekomma lokalt bland annat norr ut pa Tonstigen dar den storsta
lermaktigheten har noterats och grundvattennivaer nara markytan har uppmatts. Stabilitetskontroll har utforts
som en kanslighetsanalys for fastigheterna Brevik 1:146 och Brevik 1:1. | dessa fall har grundvattenytans
tryckniva modellerats som 0,5-1 m 6ver befintlig markyta.

Vattendjup i anslutning till strandkanten har tolkats fran grundkarta, narbelagna markytors topografi och
vattendjup (3 m-nivakurva) i sjokort.

Kalvfjarden har medelvattenniva ca +0,1 (m) (SMHI). En dimensionerande vattenniva for stabilitetsberakning
har bedomts till -0,4 (m) utifran vattennivamatningar mellan ar 1970 och 2020 (SMHI) Figur 7. Denna
vattenniva bedéms motsvara en aterkommande lagvattenniva, vilket ar dimensionerande da vattnets
mothallande effekt da &r som lagst. Enstaka extremvarden ligger pa en lagre niva ner till -0,5. En utférd
kanslighetsanalys visar att den lagre nivan (-0,5) inte har nagon eller endast har marginell paverkan pa
resultaten i stabilitetsberakningarna.

O GOLDER 11
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Havsvattenstand, Stockholm

Datum
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%
|
A \
[
‘ |
| “‘ \‘ \“‘v‘

BEALE dilmil P

80

70

60

50

40

30

20

Niva (cm) [RH2000]

10

-io

o

N
S

&
S

&

-50
—Havsvattenstand

Havsvattenstand, Loudden (Stockholm)
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Figur 7: Uppmétt havsvattenniva, Stockholm och Loudden (Stockholm) 1970-2008 samt 2009-2020 (SMHI).
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Figur 9: Tolkade vattendjup utanfor Brevik 1:620-1:621 och Solstugan1:2.
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21.5 Befintliga byggnader

For samtliga fastigheter har byggnaderna forutsatts vara grundlagda pa fast botten och inga laster fran
befintliga byggnader har inkluderats i stabilitetsberakningarna.

21.6 Byggratt enligt detaljplan
Enlig detaljplan finns féljande byggratter:
e 200 m?, 1 vaning, lagsta markniva +2,7
e 150 m?, 2 vaningar, lagsta markniva +2,7
e Komplementbyggnad 40 m?, 1 vaning
| berakningssektionerna har byggnaderna simulerats ha utbredning 10 m langs berakningssektionen och
tyngd 10 kPa per vaning.
21.7 Planerade upplag
Enlig plankartan kan upplag bli aktuellt inom Brevik 1:1.

e Omréade for smabatshamn, vinterférvaring av batar, parkering
Temporara upplag, under byggtid, kan bli aktuellt inom parkeringsytan.

| berakningssektionerna har trafiklast/upplag fran bilar/batar simulerats med tyngd 15 kPa utbredd 6ver hela
ytan.

Temporart upplag har simulerats genom hdjning av markytan i form av ett upplag och med egenskaper
motsvarande varierad I0st lagrad fyllning (friktionsvinkel 32°) och tyngd 19 kPa per meter upplagshéjd.

O GOLDER 14
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Figur 10: Upplagsytor kan bli aktuella inom gré ytor inom Brevik 1:1. Underlag frén Tyresé kommun 2019-11-08.

3.0 DIMENSIONERINGSKRAV

Kravet pa erforderlig sdkerhetsfaktor Fen beror pa sékerhetsklass. Aktuellt berdkningsfall bedéms tillhéra
sakerhetsklass 2 vilket medfor att erforderlig sakerhetsfaktor Fen satts till 1,0.

For utredningen har geoteknisk kategori 2 valts.

(> GOLDER 15
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4.0 STABILITETSBERAKNINGAR

4.1 Berakningsforutsattningar
411 Allmant

Berakningssatt och berdkningsgang med utvardering av harledda varden och framtagande av
dimensionerande varden beskrivs nedan. Berakningsgang foljer IEG Rapport 6:2008, Rev 1,
"Tillampningsdokument, EN 1997-1, Kapitel 11 och 12, Slanter och bankar”.

Stabilitetsberadkningar har utférts med programmet GeoStudio, Slope/W, berakningsmetod Morgenstern/Price.

Stabilitetsberakningar har utférts som odranerad respektive kombinerad analys. Vid kombinerad analys
ansatts skjuvhallfastheten i jordlagren till det Iagsta vardet av dranerad respektive odranerad skjuvhallfasthet i
varje berakningslamell langs de beraknade glidytorna.

Enligt BFS 2011:10 EKS 8 skall vid dimensionering med partialkoefficientmetoden i brottgranstillstand
partialkoefficienten, ya = 0,91, anvandas for sakerhetsklass 2.

41.2 Berakningssektioner

Utifran upprattade sektioner (markytor) tvars dver fastigheter och utifran undersdkningsresultat fran den
geotekniska undersdkningen har ett antal sektioner valts ut for stabilitetsberakningar. Berakningssektionerna
har valts ut for att motsvara typiska forhallanden som aven kan antas galla for 6vriga fastigheter i omradet.
For beddmningen nyttjas geologi och marknivaer. Berakningssektioner framgar i Figur 11.

O GOLDER 16
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Figur 11: Berékningssektioner. Kartunderlag fran Markteknisk undersékningsrapport (2016-06-17).
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4.1.3 Lastfall

Stabilitetsberakningar har i ett forsta skede utforts for befintliga forhallanden. Darefter har berakning utforts for
last fran mojliga byggratter. Vidare har berakning utforts for mojliga upplag.

| Brottgranstillstand galler Geoteknisk last enl.:

Geoteknisk last =0,91 - 1,1 - Gx+ 0,91 - 1,4 - Q= 1,00 - G+ 1,27 - Qx
dar

Gk = Permanent last, t.ex. egentyngd fran jordmaterial, byggnader

Q= variabel last, t.ex. trafiklast

Byggratter har simulerats ha utbredning 10 m och last 10 kPa per vaning. Last fér komplementbyggnader
placeras strandnara medan last for bostadshus placeras som lagst pa niva +2,7.

For parkeringsytan har upplag simulerats med last 19 kPa per meter upplagsmassor och slantlutning 1:1,5.

Trafiklast modelleras med 15 kPa (dimensionerande last 19 kPa). Omraden for batupplag/parkering har
kontrollerats fér motsvarande last.

41.4 Jordparametrar

| Tabell 2 redovisas utvarderade dimensionerande materialparameter som ligger till grund for
stabilitetsberakningarna. Partialkoefficienter for materialparametrarna framgar av Tabell 3.

Utifran resultat fran den geotekniska undersdkningen (enligt MUR) har ett forsiktigt valt medelvarde av
odranerad skjuvhallfasthet utvarderats (karakteristiskt varde), se Figur 12.

O GOLDER 18
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Figur 12: Streckade linjer motsvarar utvérderat karakteristiskt vérde av odrénerad korrigerad skjuvhallfasthet.
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Tabell 1: Karakteristiska materialparametrar.
. Djup under Tunghet y . A . . , Odrinerad
Material my [m] [kN/m3] Friktionsvinkel | Kohesionsintercept, ¢ skjuvhallfasthet ¢
[°] [kPa]
[kPa]
Fyllning, upplag - 19 32 - -
Fyllning 0,5-1 19 34 - -
Torrskorpelera, Let 18 30 2,5 25
0,5-1m
Lera, Le under Let 17 28 1,2 12
Lera, Le 2 >1 rriztnder 17 28 1,2 + 0,13/m 12 + 1,3/m
Friktionsjord/Moran - 19 34 - -
Tabell 2: Dimensionerande materialparametrar.
Material Djup under Tunghet y Friktionsvinkel | Kohesionsintercept, ¢’ . Odn;éinerad
my [kN/m3] skjuvhallfasthet, c
[°1 [kPa]
[kPa]
Fyllning, upplag - 19 32 - -
Fyllning 0,5-1 19 34 - -
Torrskorpelera, Let 18 23,9 1,9 16,7
0,5-1m
Lera, Le under Let 17 222 0,92 8
Lera, Le 2 >1 rrilétnder 17 222 0,92 + 0,1/m 8 + 0,85/m
Friktionsjord/Moran - 19 27,4 0] 0]
Tabell 3: Partialkoefficient, ym, for materialparametrar i brottgrans.
Jordparameter Symbol Virde
Friktionsvinkel (tan¢’) Vitang’ 1,3
Effektiv kohesion Yo' 1,3
Odranerad Yeu 1,5
skjuvhéllfasthet
Enaxlig tryckhallfasthet Yau 1,5
(ke-pelare)
Tunghet Yy 1,0
O GOLDER 20
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4.2

Resultat

Stabilitetsberakningar har utforts for ett urval av fastigheterna i Tegelbruket etapp 11, se Figur 11.
Berakningsresultaten framgar av Tabell 4 och av bilaga A.

Tabell 4: Berdkningsresultat stabilitet for sektion i fastighet.

Krav Fen=1,0

Fastighet Fc | Fromb Lastfall uppfylls Kommentar
Befintliga Ja
forhallanden,
Brevik 1:1 1,4 1,3 trafiklast 15
kPa pa
parkering
Trafiklast/bat- Ja Batupplag/
Brevik 1:1 L0 upplag 15 kPa parkoerlng" inom
1,1 omrade for
smébatshamn.
Massupplag Ja Tillfallig
Brevik 1:1 Lo 10 h6jd 2 m upplagsyta pa
(etableringsyta) | ’ befintlig
parkeringsyta
. Befintliga Ja
Brevik1:146 | 25 | 22 | fohallanden
Brevik 1:146 24| 20 10 kPa last. Ja Byggritt 1 van
kPa last B att i
Brevik 1:146 17 15 20 kPa las Ja yggratt 2 van
. Befintliga Ja
Brevik 1:619 1,3 1,1 f6rhé’111an%1en
Brevik 1:619 1,1 0,9 10 kPa last Nej Byggritt 1 vaning
Brevik 1:619 0,9 0,8 20 kPa last Nej Byggritt 2 vaning
Brevik 1:619 2,2 1,9 10 kPa last Ja Komplement-
byggnad
. Befintliga Ja
Brevik 1:621 1,8 1,3 f6rhé’111an%1en
Brevik 1:621 1,5 1,2 10 kPa last. Ja Byggritt 1 vining
Brevik 1:621 10 1 20 kPa last. Ja Byggritt 2 vaning
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En stabilitetskontroll (k&nslighetsanalys) har utforts med extremvarden avseende havsvattenniva och
pordvertryck. | norra delen av Tonstigen beddms det sannolikt att artesiskt portryck kan intraffa. Ut mot
Kalvfjarden beddéms porovertrycket avta. Pordvertryck i jorden i norra delen av Tonstigen vid fastighet Brevik
1:146 och Brevik 1:1 har modellerats till en tryckniva i undre magasin motsvarande ca 1 m éver markytan vid
Tonstigen och avtagande till 0,5 m 6ver markytan invid Kalvfjarden. Berakningsresultaten visar en paverkan
pa sakerheten mot stabilitetsbrott som innebar en minskning i det kombinerade fallet om ca 5 %. Detta
resultat ar dock i storleksordningen sa att kraven for sakerhet mot stabilitetsbrott uppfylls.

Berakningsresultatet visar sakerhet mot stabilitetsbrott i Brevik 1:146 i det kombinerade fallet Fkomb=1,4
(Figur 13), vilket uppfyller kraven.

Owerdesign Factor

mi4-15 .
m15-18 Byggratt: 20 kPa

otE-17
otT-18
otE-1%
m1E-20
o20-21
10— ozt-22
m2zZ-23

Lk
ey

L | | |
4= &5 & 75 8 o5 105 115 125 135

Figur 13: Fastighet Brevik 1:146. Resultat fran kombinerad analys med modellerat portryck motsvarande artesisk tryckniva
1 m ovanfér markytan. Heldragna linjer med siffror visar modellerat portryck.

Berakningsresultatet visar sakerhet mot stabilitetsbrott i Brevik 1:1 i det kombinerade fallet Fkomb=1,0, vilket
uppfyller kraven (Figur 14).
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Etapp 11, Tyresd kommun
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Figur 14: Fastighet Brevik 1:1. Resultat fran kombinerad analys med modellerat portryck motsvarande artesisk tryckniva
ca 0,5-1 m ovanfér markytan. Heldragna linjer med siffror visar modellerat portryck.
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4.3 Slutsatser och rekommendationer

Omradet utgors varierande av I6sjord (lera) och fastmarkspartier och karakteriseras av stora nivavariationer.
Lermaktighet och nivaskillnader paverkar risken for stabilitetsbrott. Vid férandring av padrivande och/eller
mothallande krafter kan stabilitetsférhallandena férandras. Exempelvis kan en markuppfylinad och/eller
plattgrundlagd byggnad ge en okad last pa markytan som verkar padrivande och en avschaktning av
markytan kan minska en mothallande kraft. Beroende av var inom fastigheten forandringen utférs kan den
verka padrivande eller mothallande och paverka stabilitetsforhallandena.

Geotekniska undersdkningar och stabilitetsberakningar har utférts inom nagra av fastigheterna. Beraknings-
resultaten anvands som princip dven for andra tomter med likvardiga topografiska/geotekniska férhallanden.

Byggnadernas placering inom fastigheten paverkar utfallet i stabilitetsberakningarna. Last fran tankt byggnad
enligt byggratter har kontrollerats for placering pa niva +2,7 inom fastigheten Brevik 1:619. Resultatet visar att
marken pa denna niva inte tal lastokningen fran plattgrundlagda byggnader. Detta innebar att geotekniska
atgarder kravs sa som exempelvis palgrundlaggning. For att bedéma lamplig grundlaggning och placering av
byggnad erfordras geoteknisk undersdkning och utredning i I6sjordsomraden. Motsvarande forhallanden som
for Brevik 1:619 beddms aven galla for fastigheterna Brevik 1:532 och 1: 533.

Stabilitetskontroll har aven utforts for en tankt komplementbyggnad placerad pa den laglanta marken narmare
vattnet inom fastigheten Brevik 1:619. Berakningen visar att stabilitetskraven uppfylls fér
komplementbyggnad.

Sdderut fran Brevik 1:532 minskar lermaktigheten och berg i dagen férekommer. Stabilitetsberakning i sektion
inom fastigheten Brevik 1:621 dar leran i huvudsak har torrskorpekaraktar visar att stabilitetskraven uppfylls
med laster motsvarande byggratter. Motsvarande forhallanden som for Brevik 1:621 bedéms aven galla for
fastigheterna Brevik 1:620 och Solstugan 1:2.

Vid nybyggnation behdver respektive fastighetsagare utfora geoteknisk undersoékning/utredning for att
bestdmma grundlaggningssétt. Aven fér andra former av markarbeten (schakt/uppfylinad) behéver det utredas
om geotekniska atgarder erfordras for att tillracklig sakerhet mot stabilitetsbrott ska rada.

Berakningar visar att marken inom befintlig parkeringsyta i Brevik 1:1 ar lamplig att nyttja som upplagsyta.
Inom parkeringsytan kan schakt-/fyllnadsmassor laggas upp till en maximal héjd om 2 m 6éver befintlig
markyta, motsvarande kan en utbredd last om 30 kPa (3 ton/m?) tillatas.

Kontroll av stabiliteten har utforts for markytan mellan vattnet och parkeringsytan inom Brevik 1:1. Marken tal
en trafiklast utan risk for stabilitetsbrott, dock kan andra faktorer spela in som gor att marken inte bedéms som
lamplig fér upplag/parkering, se avsnitt 5.0 Konsekvensanalys stédkonstruktion.
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5.0 KONSEKVENSANALYS STODKONSTRUKTION

Omradet fér smabatshamn, dar parkering/batupplag kan vara aktuellt, avgransas pa en del mot vattnet av en
stddkonstruktion i tra. Stédkonstruktionens utférande och status under mark ar inte mgjlig att bedéma. For
bedémning av konsekvensen av stabilitetsbrott (i jorden eller i stddkonstruktionen) har stabiliteten i jorden
under stodkonstruktionen kontrollerats samt konsekvensen av ett brott i stddkonstruktionen analyserats
genom stabilitetsberakning.

Markférhallanden framgar av avsnitt 2.1.2 Topografi och markférhallanden och 2.1.3 Jordlagerférhallanden.
For stabilitetsberakningarna galler berakningsforutsattningar enligt avsnitt 4.1.1 Allmant, 4.1.3 Lastfall och
4.1.4 Jordparametrar.

Kontroller har utforts enligt foljande:

Sektion Last

Befintlig markyta, glidyta | Utan last, last pa p-yta

under -
stodkonstruktionen Last pa markytan
Brott i | Utan last, last pa p-yta
stddkonstruktionen, -

skred i slant Last pa markytan

o,

0C

" A6GA10

7 s T

16GA12 \
5.0

16GA1S

~\ SR
\
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Figur 15: Sektion for stabilitetsberékning inkl analys av stédkonstruktion inom fastighet Brevik 1:1. Kartunderlag fran
Markteknisk undersékningsrapport (2016-06-17)

&

‘Mérkgra yta ar omrade fér smabatsha
dar t ex. parkering/batupplag kanvara aktuellt

N\

s ; 136 .

Figur 16: Upplagsytor som kan bli aktuella inom Brevik 1:1. Bild fran Tyresé kommun 219-11-08.

5.1 Stodkonstruktion

Stddkonstruktionen (Figur 17) utgdrs av trapalar nedférda vertikalt i jorden i tva parallella linjer med
mellanliggande, horisontellt liggande, kraftigare trastockar (rundvirke) (Figur 18). Underkant palar och stockar
ar okand. Konstruktionen nar ca 1 m 6ver vattenytan (medelvattenniva).
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Figur 18: Befintlig stédkonstruktion i tréa.
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5.2 Vattendjup

Invid stddkonstruktionen bedéms att vattendjupet ar ca 1 m, dvs botten ligger pa niva ca -1 med utgangspunkt
fran medelvattennivan (+0,1). Utifran sjokort pa Eniro har vattendjup (3 m- och 6 m-grans) tolkats (Figur 19).
Vattennivan har i modellen lagts in linjart mellan dessa punkter.

Figur 19: Bedémt vattendjup vid Brevik 1:1.

5.3 Modell

For modellen har beddmts att stddkonstruktionen sticker upp ca 1 m 6ver vattenytan (medelvattenniva +0,1).
En beddmning har gjorts att konstruktion har éverkant pa niva +1 och underkant pa niva -2. Palarna har
troligen slagits ner djupare.

Eerg

Figur 20: Modell éver férhéallanden vid stédkonstruktion.
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Vid ett skred i stddkonstruktionen beddéms slanten stalla in sig med ett slantkron ca 8 m bakom
stodkonstruktionen och marken framfor trycks upp (Figur 21).

Figur 21: Bedémd skredsituation vid brott i stddkonstruktionen.

Figur 22: Bedémd berékningssektion efter skred.

5.4 Resultat

Stabilitetsberakningar har utférts inom fastigheten Brevik 1:1 for kontroll av konsekvenser vid brott i befintlig
stodkonstruktion. Berakningsresultaten framgar av Tabell 5 och av bilaga B.
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Tabell 5. Brevik 1:1 resultat stabilitetsberakningar

Fastighet Fc F komb Lastfall Krav Fen=1,0 Kommentar
uppfylls
18 i1 Befintliga Ja
’ ’ forhallanden
Last pa markytan 10 Ja
1,2 1,0 kPa, 0-20 m frin
Befintlig markyta, stodkonstruktion
stabilitet i jorden
under Last pa markytan 15 Nej
stodkonstruktionen 1,0 0,8 kPa, 0-20 m fran
stodkonstruktion
Last pa markytan 15 Ja
1,3 1,1 kPa, 10-20 m frin
stodkonstruktion
Utan last Ja
1,5 1,1
Last pd markytan 10 Ja
B . 1,1 1,0 kPa, 10-20 m fran
rott1 . . A
.. . stodkonstruktion Bedomd
stodkonstruktionen, " .
.. slantutformning
skredad slant - : :
Last pa markytan 15 Nej efter brott i
1,0 0,9 kPa, 10-20 m fran stodkonstruktion
stodkonstruktion
Last pa markytan 15 Ja
1,4 1,1 kPa, 20-35 m fran
stodkonstruktion

5.5 Kommentarer/slutsats

| konsekvensanalysen har bedémts att ett brott i konstruktionen skulle medféra att jord framfér och bakom
konstruktionen glider/trycks ut i vattnet och att en slant kommer att utbildas. Stabilitetsberakningarna visar att
ett brott i konstruktionen kan fa konsekvenser fér eventuella upplag pa grasytan ca 0-10 m fran
stodkonstruktionen.

Vid belastning med 15 kPa (motsvarande trafiklast), inom 10 m avstand fran stodkonstruktionen, finns aven
risk for stabilitetsbrott (kombinerad analys) med en glidyta under stddkonstruktionen. Vid en lagre belastning
(10 kPa) foreligger inte risk for stabilitetsbrott, dock kvarstar risken for brott i stédkonstruktionen.

Med hansyn till lastens utbredning och storlek samt jordens spanningstillstand och dréneringsegenskaper
kommer passage eller kortvarig uppstallning fran enstaka bilar inte utgora ett stabilitetsproblem.

Markytan bedoms i dagslaget inte 1amplig som upplagsyta i sin helhet.
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6.0 STRANDEROSION

Fastigheterna mot Kalvfjarden har studerats med avseende pa erosion. Som underlag fér arbetet har ortofoto
(Figur 23), kartor och inmatning av berg i dagen (Figur 6) samt fotografier fran tidigare platsbesok under ar
2016 nyttjats.

Forutsattningar framgar av avsnitt 2.1.1 Markanvandning och 2.1.2 Topografi och markforhallanden.

Copyright Lantmateriverket. Arende nrM2004/2092”.

Figur 23: Ortofoto med fastigheter langs Kalvfjérden.
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6.1 Erosionsskydd

Omréadet har generellt ett naturligt erosionsskydd av vaxtlighet: gras, vass, buskar, trad mm.

Inom Brevik 1:1 vaxer gras, vass och sly ner i vattnet (Figur 26). Vid kajen ar vaxtligheten riklig och det ligger
grovre material (sten och block) i slanten (Figur 25). Troligt ar att kajen byggts upp av grovt friktionsmaterial.
Trakonstruktioner finns pa nagra platser for att skapa en vertikal "vagg” istallet for naturlig slant. For
stodkonstruktion se avsnitt 0.

Figur 24: Allmén mark i Brevik 1: med naturligt erosionsskydd av véxter. Foton 2016-04-11.
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Figur 25: Sten och block i slénter vid kaj samt naturligt erosionsskydd av véxtlighet inom Brevik 1:1. Foton 2016-04-11.

O GOLDER 33



2020-10-16 1650022/19132216

Figur 26: Naturligt erosionsskydd av véxtlighet inom Brevik 1:1. Nordvést om parkering éverst, sydvést om parkering
underst. Foton 2016-04-11.
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Fastigheterna Brevik 1:532, 1:533 och 1:619 har relativt stora laglanta partier. Grasytorna gar hela vagen ner i
vattnet (Figur 28) och lokalt har sandstrander anlagts. Grasytor och trad utgér naturliga erosionsskydd. Vid
forhojda vattennivader kommer sanden kunna erodera bort med foljd att strandlinjen flyttas bakat till graskanten
(Figur 29). Enstaka enkla erosionsskydd av tra har anlagts, troligen for att lokalt fa en djupare badvik, da
flackare graskladda slanter annars utbildas.

Figur 28: Graset gar ner i vattnet och utgér ett erosionsskydd tillsammans med tréd och buskar. Foton 2016-04-07.
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Figur 29: Gréset gér ner i vattnet och utgdr ett erosionsskydd tillsammans med trdd och buskar. Lokalt har sandstrénder
anlagts. Lokalt har &ven erosionsskydd av tré anlagts. Foton 2016-04-07.

Fastigheterna Brevik 1:620 och 1:621, Solstugan 1:1 och 1:2 samt Dyvik 1:2 har till stor del berg i dagen som
skyddar mot erosion. Vid en hojning av markytan kommer strandlinjen, for de laglanta delarna, backas bakat .

Figur 30: Fastigheterna Solstugan 1:1 och 1:2 samt Dyvik 1:2 har stor del berg i dagen.
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6.2 Kommentar/slutsats

Erosionsskador ses inte forekomma i omradet. Generellt finns naturliga erosionsskydd i form av vaxtlighet.

Vid eventuell framtida forhdjda vattennivaer kommer strandlinjen generellt att flyttas langre in pa land. Under
forutsattning att vaxtligheten fortsatt tillats ga ner i vattnet kommer den fungera som erosionsskydd aven vid
en hogre liggande strandlinje. Komplementbyggnader kan komma att kunna skadas, medan marken vid
huvudbyggnader som ligger hégre an en framtida strandlinje bedéms vara fortsatt erosionsskyddad med
grasslant ner i vattnet. Vidare kommer sanden i de exponerade sandstrandsytorna att eroderas ned till naturlig
jord och med féljd att strandlinjen flyttas bakat till befintlig graskant.

7.0 FORSLAG TILL RISKHANTERING

Risk for stabilitetsbrott vid &ndrade lastférhallanden pa marken i férhallande till dagens situation géller for
fastigheter i I6sjordsomraden i Tegelbruket etapp 11. Karta med grovt beddémd gréans mellan fastmark och
I6sjordsomrade framgar av bilaga D. Gransen ar bedémd utifrén kartunderlag, inmatningar av berg i dagen
och utférda geotekniska undersoékningar.

Utférda stabilitetsberakningar visar att restriktioner i belastning bor galla for fastigheter Brevik 1:619, Brevik
1:533 och Brevik 1:532.

Risken for stabilitetsbrott foreligger framférallt vid exploatering i omraden med Iésa jordar och sluttande
markyta (slanter med brantare lutning @an 1:10 och hojd storre an 4 meter). Med exploatering avses
tillbyggnad och nybyggnad samt uppfylinader eller avschaktningar/ urgravningar motsvarande nivaandring
storre an 0,5 m inom fastigheter, gatumark och allméan platsmark.

Risken bestér i att belastning p& markytan dkas exempelvis fran upplag/plattgrundlagda byggnader. Aven
forandringar av marknivaer genom uppfylinader och/eller urgravningar paverkar lastférhallandena pa marken
och kan utgora en stabilitetsrisk. Ett stabilitetsbrott bedoms fa en relativt begransad utbredning och i forsta
hand paverka fastigheten dar exploateringen sker. For att hantera stabilitetsrisker vid nybyggnation enligt
planens byggratter kan nya byggnader/byggnadsdelar grundlaggas pa palar som fors ner till fast botten eller
berg. Planerade uppfylinader kan utféras av latta material och/eller féregas av utskiftning av befintlig jord mot
lattare material i sddan omfattning att planerade nivaférandringar inte orsakar nadgon lastékning pa markytan.
Avschaktningar i slant/slantfot ska undvikas.

Under tiden palnings- och schaktarbeten pagar bor observation av rorelser i marken utféras kontinuerligt.
Detta kan exempelvis ske genom daglig observation av rorelser i stakkappar som placerats ut i en rak
linjetvars over en tomt/langs med en slant. Bedomningen ar att riskerna kan hanteras genom geotekniska
atgarder. Med korrekt utférda atgarder och val planerade entreprenadarbeten anses marken lamplig att
bebyggas enligt byggréatter i detaljplanen.

Omrade for smabatshamn inom fastigheten Brevik 1:1 bedoms inte lamplig att upplatas for
batupplag/parkering i sin helhet, eftersom det finns en osakerhet i utformningen och i sdkerheten hos den
befintliga stddkonstruktion/trakonstruktionen. Pa ca 10 meters avstand fran trakonstruktionen kan marken
nyttas for batupplag. Markytan narmare stoédkonstruktionen an 10 m bor inte nyttjas annat an tillfalligt och
kortvarigt.

For att hela omradet fér smabatshamn ska anses lampligt erfordras atgarder i form av en permanent
stodkonstruktion som dimensioneras for andamalet. Konstruktionen kan exempelvis vara en mur av
prefabricerade betongelement. Infor ett utférande med mur bér en geoteknisk undersdkning utféras i laget for
muren.
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Den befintliga parkeringsytan inom fastigheten Brevik 1:1 bedéms lamplig att nyttjas som tillfalligt upplag med
begransning att jordmassor far laggas upp till maximal héjd om 2 m 6ver befintlig markyta, motsvarande kan
en utbredd last om 30 kPa (3 ton/m?) tillatas.

Signatur sida

Golder Associates AB

- // /-
"W VM dwmdsten.

Karin Wenander Malin Sundsten
Geotekniker Granskare

Org.nr 556326-2418
VAT.no SE556326241801
Styrelsens sate: Stockholm

https://golderassociates.sharepoint.com/sites/117000/project files/5 technical work/rapport/pm berékning stabilietet geoteknik_tegelbruktet 11.docx
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Kalvfjarden "N ‘ L -
R vattenniva -0,4 tertoy —
.--------9 -----------------------
T I AL A A A2 Le2 (o)
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O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:1

SKEDE

Planprocess

SEKTION

Brevik 1:1

ANALYS

Brevik 1:1_Komb

BESKRIVNING

Befintliga forhallanden

BILAGA

SKALA

1:500

Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

e . Color |Name | Model Unit | Cohesion’ | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu
Tegelbruket Etapp 11, Tyresé kommun Weight | (kPa) ©) |of Change of Change Ratio
UPPDRAGSNUMMER (kNI S) Lay ((kN’ 2)’ ) La ((kNI 2)/ )
19132216 " (Pa) I pay o
:BrEsr:LsMgEkommun . Berg Bedrock (Impenetrable)
AASEATA B |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34
Analystyp: Partialsakerhetsanalys (Eurocode 7)
O & ey Pt e (Pumizaton: o) I | Fyining | Mohr-Coulomb i i
S AT iy [] |Le1 () |Combined, S=f(depth) |17 28 |0 |0 12 o 0,1
sy Gokdrsosles 19132216 Tegeloet lagsbestliing - PrjctFiess il Werk Beraing SiopeTelret Brevk 152 [] |Le2(k) |Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 13 0,1
[ |Let( |Combined, S=f(depth) |18 3 [0 o 25 o 0,1
*
Trafikllast 1,27*0 kPa Overdesign Factor
W13-14
m14-15
015-1,6
16-17
b1,7-18
@18-1,9
01,9-2,0
10 Trafikllast 1,27*15 kPa B820-21
W21-22
H=>22
5
Kalvfjarden S
oG vattenniva -0,4 === ————
=--0
e e CEEEE L LT Le (k
v v EREERRER (k)
-5
10 | | | | | | | | | | | |
-40 -30 -20 -10 0 10 20 30 40 50 60 70 80




O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:1

SKEDE

Planprocess

SEKTION

Brevik 1:1

ANALYS

Brevik 1:1_Komb (last)

BESKRIVNING

Batupplag, P-yta

BILAGA

SKALA

1:500

Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

UPRORAG . Color | Name | Model Unit | Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun Weight | (kPa) () |of Change of Change Ratio
UPPDRAGSNUMVER kN/m?) KN/m?)/i kN/m?)/i
19132216 (i) hfg;r (eimaymy ;-aykP:)r (timym)
:BI'E;r:::Ekommun [l |Berg | Bedrock (Impenetrable)
ANALYSDATA B |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34
Analystyp: Partialsakerhetsanalys (Eurocode 7)
gﬁ;n&g;rryﬂcfodPf\grg:]n;rt‘ecr[;:eﬂoe (optimization: No) . Fyllning | Mohr-Coulomb 19 0 34
?!SZ?.;S;:‘ij‘""%?‘éif‘g?“ﬁ?4?28 [] |Let (k) |Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 0 0,1
Proeat @ D Le2 (k) | Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 13 0,1
[ |Let() |Combined, S=f(depth) |18 30 |0 0 25 0 0.1
*
Trafikllast 1,27*15 kPa Overdesign Factor
m10-1,1
m1,1-1.2
1,2-13
013-14
b14-15
@15-1,6
b16-17
10 Trafikllast 1,27%15 kPa g17-18
m18-19
m=19
5
Kalvfjarden (p====-ssosoTTTTTTTTTTTTTTT .
o0 vattenniva -0,4 RS ———
2.0
e Le2 (k
TR )
-5
10 | | | | | | | | | | |
-40 -20 -10 0 10 20 30 40 50 60 70 80




BILAGA

SKALA

1:500

Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

Color | Name Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion | Cohesion' | Phi' | Constant
° G O L D E R Weight | of Change (kPa) (kPa) (kPa) (°) | Unit Wt.
(kN/m?) | Layer | ((kN/m?)/m) Above
(kPa) Water
OBJEKT Table
Brevik 1:1 (kN/m?)
SKEDE ] |Berg Bedrock (Impenetrable)
Planprocess o | Mohr-Coulomb 19 0 34 |18
st Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 |18
Brevik 1:1 = - -
[] |Lel(cu) |Undrained (Phi=0) 17 12
ANALYS
c-analys_Parkering_Upplag 2m Bredda [] |Le2(eu) | S=fidepth) LA L 0
BESKRIVNING ] |Let(cu) |Undrained (Phi=0) 18 25
Massupplag pa parkeringsyta 2m [ | stodkonstr | High Strength 6
rroRAG . [ |Upplag  |Mohr-Coulomb 19 0 32 |18
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
UPPDRAGSNUMMER
19132216
BESTALLARE
Tyresd kommun Overdesign Factor
ANALYSDATA
Analystyp: Partialsakerhetsanalys (Eurocode 7) . < 0,9 B 1,0
Berakningsmetod: Morgenstern-Price (optimization: No) . 1 0 _ 1 1
GW & portryck:  Piezometric Line ) )
Glid i ius {
Sonestsparaq 20161516, 154706 g11-1.2
. ) ok 01,2-13
J1,3-14
014-15
015-1,6
Trafiklast Trafiklast 016-17
* 1,27 * O kP: , ,
127* OkPa 27" 0kPa 01,7-1,8
01,8-19
019-20
020-2,1
H21-22
W22-23
W23-24
H=24
— 15
1,0 (ODF)
— 10
/).
— 5
— 0
Le2 (cu)
o] — -5
— -10
| | | | | | | | | | | | | | | | | 15
30 -25 -20 -15 -10 -5 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65




BILAGA

SKALA

1:500

Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

Color | Name Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Constant
G O L D E R Weight | (kPa) () |of Change of Change Ratio | Unit Wt.
(kN/m?) Layer | ((kN/m?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m) Above
(kPa) (kPa) Water
OBJEKT Table
Brevik 1:1 (kN/m?)
SKEDE ] |Berg Bedrock (Impenetrable)
Planprocess o | Mohr-Coulomb 19 0 34 18
st Fylining Mohr-Coulomb 19 0 34 18
Brevik 1:1 = -
D Le1 (komb) | Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 0 0,1
ANALYS
komb.analys Parkering Upplag 2m Breddh D Le2 (komb) | Combined, S=f(depth) | 17 28 |0 0 12 1,3 0,1
BESKRIVNING . Let (komb) | Combined, S=f(depth) | 18 30 |0 0 25 0 0,1
Massupplag pa parkeringsyta 2m [ | stodkonstr | High Strength 6
rroRAG . Bl | Upplag Mohr-Coulomb 19 0 32 18
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
UPPDRAGSNUMMER
19132216
BESTALLARE
Tyresd kommun Overdesign Factor
ANALYSDATA
Analystyp: Partialszkerhetsanalys (Eurocode 7) M<09-10
Berakningsmetod: Morgenstern-Price (optimization: No) . 1 0 _ 1 1
GW & portryck:  Piezometric Line ) )
Glid i jus, Ri
Sondtsporaet 2016.13.19, 154706 g1,1-12
. i ok 01,2-13
11,3-1,4
014-1,5
015-16
Trafiklast Trafiklast 016-17
* 1,27 * O kP ’ ’
1,27* 0kPa 27" 0kPa 017-18
018-1,9
01,9-2,0
02,0-2,1
H21-22
W22-23
W23-24
Wm=24
— 15
1,0 (ODF
// — 10
— 5
— 0
Le2 (komb)
ol — -5
— -10
\ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ 15
30 -25 -20 -15 -10 -5 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65




BILAGA
OBJEKT ;K;LSO
Brevik 1:146 -
SKEDE Color | Name | Model Unit | C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion | Cohesion' | Phi' Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)
Weight | of Change (kPa) (kPa) (kPa) ©)
Planprocess (kN/im?) | Layer | ((kN/m?)/m) Lastfaktor
SEKTION (kPa) Permanent last: 1
Brevik 1:146 . Berg Bedrock (Impenetrable) Variabel last: 1,27
s [ [Fr | MonrCoulomb 19 0 34 Partialkoefficient
Odrin Friktionsvinkel (fi'): 1,3
[l | Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRIVNING D L1 (@) | Undrained (Fhi=0) e 2 Odranerad skjuvhallfasthet (cu): 1,5
. e oy o e1(0) | Undraine: i=

Befintliga forhallanden
— [] |Le2(o) | S=f(depth) 17 12 |13 0
Tegelbruket Etapp 11, Tyresé kommun ] et Undrained (Phi=0) 18 25
UPPDRAGSNUMMER
19132216
BESTALLARE
Tyresé kommun
ANALYSDATA
Analystyp: Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
Berzkningsmetod: Morgenstern-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left
Senast sparad:  2019-12-19; 15:51:57

Overdesign Factor

W25-26

H26-27 Byggratt: 0 kPa

027-28 ved

028-29

029-30

[3,0-31

03,1-32

[32-33

W33-34

10 — H=>34
=" <
sl Tonstigen ——
/_’a—-------------. Py < gy e L kb
_-”—’ — LeTI(0]
2 0
= Le2 (o)

| |
45 55 65 75 85 95 105 115 125 135 145 155 165 175 185 195

langd (m)




O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:146

SKEDE

Planprocess

SEKTION

Brevik 1:146

ANALYS

Odrén (10 kpa)

BESKRIVNING

Byggratt 10 kpa

UPPDRAG

Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsskerhetsanalys (Eurocode 7)
Berékningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2019-12-19; 15:51:57

ClkersiywedlGolder Associales 19132216 TegelbruketSliggsbestlining - ProectFi

5

BILAGA

SKALA
1:700
Color | Name | Model Unit | C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion | Cohesion' | Phi' Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
Weight | of Change | (kPa) (kPa) (kPa) ©)
(kN/m?) | Layer | ((kN/m?)/m) Lastfaktor
(kPa) Permanent last: 1
. Berg Bedrock (Impenetrable) Variabel last: 1,27
I |Fr | MonrCoulomb 19 0 34 Partialkoefficient
Friktionsvinkel (fi'): 1,3
[l | Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 Kohesionsintercept (c'): 1,3
- - Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5
D Le1 (0) | Undrained (Phi=0) 17 12
[] |Le2(o) | S=f(depth) 17 12 13 0
] et Undrained (Phi=0) 18 25

BersiningSiopelTegelbruke brevik 1_146_sfion Cosz

Overdesign Factor

W24-25
E25-26
026-27
027-28
m28-29
m29-30
[0 3,0-3,1
H31-32
W32-33
— H=>33

Byggratt: 10 kPa

/—-------------.
-
-

Py v gy e L L

-
-
-

LET10]

-10
4!

Le2 (o)

5 55 65 75 85 9% 105 115 125 135 145 155 165 175 185 195
langd (m)




O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:146

SKEDE

Planprocess

SEKTION

Brevik 1:146

ANALYS

Odrén (20 kpa)

BESKRIVNING

Byggratt 20 kpa

UPPDRAG

Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsskerhetsanalys (Eurocode 7)
Berékningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2019-12-19; 15:51:57

ClkersiywedlGolder Associales 19132216 TegelbruketSliggsbestlining - ProectFi

50—

BILAGA

SKALA

1:700

Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion | Cohesion' | Phi'
Weight | of Change (kPa) (kPa) (kPa) ©)
(kN/m?) | Layer | ((kN/m?)/m)
(kPa)
. Berg Bedrock (Impenetrable)
B |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34
. Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34
D Le1 (0) | Undrained (Phi=0) 17 12
[] |Le2(o) | S=f(depth) 17 12 13 0
D Let Undrained (Phi=0) 18 25

BersiningSiopelTegelbruke brevik 1_146_sfion Cosz

Overdesign Factor

]
-
S
N
[

o

o bhwNhROWOT

ERI0DOOOm
VNNNNON ==
NORwWNROO®

NONNNNN =

Byggratt: 20 kPa

LET10]

P === ————Cc-c-=----—c--re-----—m——------==

-
-
-

Le2 (o)

Tonstigen

-10
45

55

65

75

85

95

105

115

175 185 195
langd (m)




O GOLDER

BILAGA

OBJEKT SHALA
. 1:700
Brevik 1:146
SKEDE Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)
Weight | (kPa) () |of Change of Change Ratio
Planprocess (kN/m?) Layer | ((kN/m?)/m) | Layer | ((kN/m?)im) N Lastfaktor
SEKTION (kPa) (kPa) Permanent last: 1
Brevik 1:146 . Berg Bedrock (Impenetrable) Variabel last: 1,27
ANALYS . Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 Partialkoefficient
Komb Friktionsvinkel (fi'): 1,3
[l | Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRIVNING D L0100 | Combnea, S=idepty) |17 % 1o 0 2 Odranerad skjuvhallfasthet (cu): 1,5
. s e e ombined, S=f(de|
Befintliga forhallanden P
[P D Le2 (k) | Combined, S=f(depth) | 17 28 |0 0 12
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun I |Let(k) |Combined,S=f(depth) |18 30 [0 0 25
UPPDRAGSNUMMER
19132216
BESTALLARE
Tyresé kommun
ANALYSDATA
Analystyp: Partialszkerhetsanalys (Eurocode 7)
Berzkningsmetod: Morgenstern-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left
Senastsparad:  2019-12-19; 15:51:57
Overdesign Factor
W22-23
H23-24 Byggratt: 0 kPa
024-25 veg
025-26
026-27
@27-28
028-29
[@29-3,0
Il 3,0-3,1
10 — =31
5
B\
= 0
= Le2 (k)
Le2 (k)
10 \ \ | | | | | | | | | | | |
45 55 65 75 85 95 105 115 125 135 145 155 165

175 185 195
langd (m)




O GOLDER

BILAGA

OBJEKT SHALA
. 1:700
Brevik 1:146
SKEDE Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)
Weight | (kPa) () |of Change of Change Ratio
Planprocess (kN/m?) Layer | ((kN/m?)/m) | Layer | ((kN/m?)im) Lastfaktor
SEKTION (kPa) (kPa) Permanent last: 1
Brevik 1:146 . Berg Bedrock (Impenetrable) Variabel last: 1,27
ANALYS . Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 Partialkoefficient
Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Komb (10 kpa) [l | Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRIVNING D Le1 () | Combined, S={(depth) | 17 % o o 12 o o1 Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5
. e ombined, S=f(de| \
Byggritt 10 kpa P
[P D Le2 (k) | Combined, S=f(depth) | 17 28 |0 0 12 1,3 0,1
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun I |Let(k) |Combined,S=f(depth) |18 30 [0 0 25 0 0,1
UPPDRAGSNUMMER
19132216
BESTALLARE
Tyresé kommun
ANALYSDATA
Analystyp: Partialszkerhetsanalys (Eurocode 7)
Berakningsmetod: Morgenstern-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left
Senastsparad:  2019-12-19; 15:51:57
Overdesign Factor
W20-21
m21-22 Byggratt: 10 kPa
022-23 veg
023-24
024-25
[@25-26
026-27
[@27-28
W28-29
10— W=29
51—
- =
2 0
= Le2 (k)
Le2 (k)
10 \ \ \ \ \ | | | | | | | | |
45 55 65 75 85 95 105 115 125 135 145 155 165 175 185 195

langd (m)




O GOLDER

BILAGA

OBJEKT SHALA
. 1:700
Brevik 1:146
SKEDE Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)
Weight | (kPa) () |of Change of Change Ratio
Planprocess (kN/m?) Layer | ((kN/m?)im) | Layer | (kN/m?)/m) Lastfaktor
SEKTION (kPa) (kPa) Permanent last: 1
Brevik 1:146 . Berg Bedrock (Impenetrable) Variabel last: 1,27
ANALYS . Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 Partialkoefficient
Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Komb (20 kpa) [l | Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRIVNING D L0100 | Combnea, S=idepty) |17 % o o 2 p o1 Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5
= e ombined, S=f(de| ,
Byggritt 20 kpa P
[P D Le2 (k) | Combined, S=f(depth) | 17 28 |0 0 12 1,3 0,1
Tegelbruket Etapp 11, Tyresé kommun I |Let(k) |Combined,S=f(depth) |18 30 |0 0 25 0 0,1
UPPDRAGSNUMMER
19132216
BESTALLARE
Tyresé kommun
ANALYSDATA
Analystyp: Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
Berzkningsmetod: Morgenstern-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left
Senast sparad:  2019-12-19; 15:51:57
Overdesign Factor
W15-16
H16-17 Byggratt: 20 kPa
01,7-18 veg
01,8-19
01,9-20
@2,0-21
021-22
[@22-23
W23-24
10 — W24
sl Tonstigen
= =
2 0
= Le2 (k)
Le2 (k)
10 \ \ \ | | | | | | | | | | |
45 55 65 75 85 95 105 115 125 135 145 155 165 175 185 195

langd (m)




O GOLDER

BILAGA

SKALA
OBJEKT
. 1:500
Brevik 1:619 Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C: d C i C ion' | Phi’
SKEDE }'x;;ght) E; &:ﬁ?ge)l ) (kPa) (kPa) (kPa) ©) Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
'm?) r m?)/m)
Planprocess (kg:) I|;astfaktorI ;
ermanent last:
;K;ZNVIk 1619 B |Berg Bedrock (Impenetrable) Variabel last: 1,27
TS B |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 Partialkoefficient
— L - g
BESKRIVNNG [] [Let(0) | Undrained (Phi=0) 17 12 Odrinerad skjuvhallfasthet icu): 1,5
Befintliga forhallanden, odranerad [] |Le2(0) | S=fdeptn) 17 12 |13 0
UPPDRAG . [ et Undrained (Phi=0) 18 25
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
UPPDRAGSNUMMER
19132216 =
BESTALARE Byggratt 0 kPa
Tyresé kommun
ANALYSDATA
Analystyp: Partialsakerhetsanalys (Eurocode 7)
Berakningsmetod: Morgenstern-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left Overdesign Factor
Senast sparad:  2019-12-19; 16:20:08
®m14-15
011,5-1,6
O016-17
@1,7-18
@1,8-19
Komplementsbyggnad 0 kPa E19-20
@20-21
10— W21-22
H=22 .
Tonstigen
Fylining
5  E—
Kalvfijarden
@ vattennivé -0,4 Ly —x -~
\ P Xt -
.c---..--------------.J-l.-l--;y"f-/ Led ( 7
vy v Le2 (0)
10 \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
-40 -30 -20 -10 0 10 20 30 40 50 60 70 80




BILAGA
OBJEKT i%%o
Brevik 1:619 Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C: d C i C ion' | Phi’
SKEDE }'x;;ght) E; &:ﬁ?ge)l ) (kPa) (kPa) (kPa) ©) Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
'm?) r m?)/m)
Planprocess (kg:) Lastfaktor
Permanent last: 1
SEKTION . Berg Bedrock (Impenetrable) ( :
Brevik 1:619 . Variabel last: 1,27
TS B |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 Partialkoefficient
2 - Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Odrén (B 10 kpa) . - - Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRVNNG [] |Let(o) |Undrained (Phi=0) 17 12 Odrinerad skjuvhallfasthet (cu): 1,5
Byggratt 10 kPa [] |Le2 (o) | S=i(depth) 17 12 (13 0
UPPDRAG . [ et Undrained (Phi=0) 18 25
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
UPPDRAGSNUMMER
19132216 =
BESTALARE Byggratt 10 kPa
Tyresé kommun
ANALYSDATA
Analystyp: Partialszkerhetsanalys (Eurocode 7)
Berakningsmetod: Morgenstern-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left Overdesign Factor
Senast sparad:  2019-12-19; 16:20:08
b ot A 1512221 Togel - Profd i Tl WorkBering S Lore nfterioge W11-12
®m1,2-13
013-14
01,4-15
@15-16
m16-17
Komplementsbyggnad 0 kPa E17-18
@1,8-19
10 H19-20
H=20 .
Tonstigen
Fylining
5  E—
Kalvfijarden
o0 vattenniva -0,4 O
= Ly
.C;-;..-;-.;-.$.-;.-;-.J-.*.-l--;y"v./

-10 \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ |
-40 -30 -20 -10 0 10 20 30 40 50 60 70 80
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BILAGA

SKALA

1:500

Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient
Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3

Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

OBJEKT
Brevik 1:619 Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C: d C i C ion' | Phi’
SKEDE Weight | of Change (kPa) (kPa) (kPa) ©)
Planprocess (kN (Lg;’ (kNIm?)im)
e Berg | Bedrock (Impenetrable)
Brevik 1:619 =
B |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34
ANALYS
Odran (B-ZO kpa) . Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34
BESKRVNING [] |Let(o) |Undrained (Phi=0) 17 12
Byggratt 20kpa [] |Le2 (o) | S=i(depth) 17 12 (13 0
UPPDRAG . [ et Undrained (Phi=0) 18 25
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
19132216 Byggratt 20 kPa
Tyresé kommun
Analystyp: Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
Berakningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left Overdesign Factor
Senast sparad:  2019-12-19; 16:20:08
s Coldr Al 19132216 Togobrbet lggsbestliin - P e el WorkBersning SepeTegelbruetbrvk 1610l 10121252 W09-1,0
®1,0-11
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OBJEKT SKALA

. 1:500
Brevik 1:61 9 Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C: d C C ion' | Phi’
SKEDE :’x;llgl‘l’t) E; glt‘ral?g%/ ) (kPa) (kPa) (kPa) ©) Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)

m yer m?)/m]

Planprocess (kPa) Lastfaktor
SEKTION Permanent last: 1

) . Berg Bedrock (Impenetrable) . )
Brevik 1:619 Variabel last: 1,27
ANALYS . Fr Mohr-Coulomb 1 0 4 Partialkoefficient
Odran (K-1 OkPa) [l | Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 Friktionsvinkel (fi'): 1,3

- - Kohesionsintercept (c'): 1,3

BESKRIVNING [] |Let(o) |Undrained (Phi=0) 17 12 Odrinerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5
Komplementsbyggnad 10kpa [] |Le2 (o) | S=i(depth) 17 12 (13 0
UPPDRAG . [ et Undrained (Phi=0) 18 25
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

UPPDRAGSNUMVER

19132216 Byggratt 0 kPa

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsskerhetsanalys (Eurocode 7)
Berékningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2019-12-19; 16:20:08

Overdesign Factor

CisersiywedlGolder Associaes! 19132216 TegelbruketSlgasbestining - Project s Techvical Work BerskringSlopeTegelbruket brevik 1_619_mlld 19121252
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BILAGA
OBJEKT i%%o
Brevik 1:619 Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu
SKEDE V:;;Qh’t (kPa) ©) E; C:;;lggl of Cm\ggl Ratio Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
Planprocess (ki) Tl R [T R Lastfaktor
SEKTION Permanent last: 1
) . Berg Bedrock (Impenetrable) : )
Brevik 1:619 . — ” . ” Variabel last: 1,27
ANALYS . ' onroulom Partialkoefficient
Komb . Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 Friktior_lsvir_1kel (fi"): 1‘,3
- Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRIVNING [] |Le1 (k) |Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 0 0,1 Odrinerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5
Befintliga forhallanden [] |Le2(k) |Combined, S=i(depth) |17 28 |0 0 12 13 0,1
rroRAG . [ |Let(k) |Combined, S=f(depth) |18 30 |0 0 25 0 0,1
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Byggratt 0 kPa

Analystyp: Partialsskerhetsanalys (Eurocode 7)
Berakningsmetod: Morgenstern-Price (optimization: No)

GW & portryck:  Piezometric Line
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left Overdesign Factor
Senast sparad:  2019-12-19; 16:20:08
e —— Lote rhaorzrzge W11-1.2
®m1,2-13
013-14
01,4-15
@15-16
m16-17
Komplementsbyggnad 0 kPa E17-18
01,8-19
10— H19-20
=20 .
Tonstigen
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BILAGA
OBJEKT i%%o
Brevik 1:619 Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu
SKEDE }'x;;ght) (kPa) ©) ffa a:;;lgg)l ) Efay gmige)l ) Ratio Partialsdkerhetsanalys (Eurocode 7)
m? yer Im?)/m er 'm?)/m
Planprocess (kPa) (kPa) Lastfaktor
SEKTION Permanent last: 1
. Berg Bedrock (Impenetrable) : . 12
Brevik 1:619 Variabel last: 27
ANALYS . Fr Mohr-Coulomb 1 0 34 Partialkoefficient
" Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Komb (B 10 kpa) . . Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRIVNNG [] [Let (k) |Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 0 0,1 Odrénerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5
Byggratt 10kpa [] |Le2(k) | Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 13 0,1
rroRAG . [ |Let(k) |Combined, S=f(depth) |18 30 |0 0 25 0 0,1
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
UPPDRAGSNUMMER
19132216 =
BESTALARE Byggratt 10 kPa
Tyresé kommun
ANALYSDATA
Analystyp: Partialsakerhetsanalys (Eurocode 7)
Berakningsmetod: Morgenstern-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left Overdesign Factor
Senast sparad:  2019-12-19; 16:20:08
e —— I, - W09-1,0
®1,0-11
011-1.2
01,2-13
01,3-14
H14-15
Komplementsbyggnad 0 kPa E15-16
m16-17
10 W17-18
H=138 .
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O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:619

SKEDE

Planprocess

SEKTION

Brevik 1:619

ANALYS

Komb (B-20 kpa)

BESKRIVNING

Byggratt 20kpa

UPPDRAG

Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsskerhetsanalys (Eurocode 7)
Berakningsmetod: Morgenstern-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2019-12-19; 16:20:08
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Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu
Weight | (kPa) () |of Change of Change Ratio
(kN/m?) Layer | ((kN/m?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m)

(kPa) (kPa)

. Berg Bedrock (Impenetrable)

B |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34

. Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34

[] |Let () |Combined, S=f(depth) |17 28 [0 0 12 0 0,1

[] |Le2(k) |Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 13 0,1

[ |Let(k) |Combined, S=f(depth) |18 30 [0 0 25 0 0,1

\*_\\ﬁ

Byggratt 20 kPa

BILAGA

SKALA

1:500

Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

Overdesign Factor
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O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:619

SKEDE

Planprocess

SEKTION

Brevik 1:619

ANALYS

Komb (K-10 kpa)

BESKRIVNING

Komplementsbyggnad 10kpa

UPPDRAG

Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsskerhetsanalys (Eurocode 7)
Berakningsmetod: Morgenstern-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2019-12-19; 16:20:08

Komplementsbyggnad 10 kPa

Kalvfijarden

10—
57
o0 vattenniva -0,4
=
iEaass
v v

619_rld 19121205

-10

4
TR

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu
Weight | (kPa) () |of Change of Change Ratio
(kN/m?) Layer | ((kN/m?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m)

(kPa) (kPa)

. Berg Bedrock (Impenetrable)

B |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34

. Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34

[] |Let () |Combined, S=f(depth) |17 28 [0 0 12 0 0,1

[] |Le2(k) |Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 13 0,1

[ |Let(k) |Combined, S=f(depth) |18 30 [0 0 25 0 0,1

Byggratt 0 kPa

BILAGA

SKALA

1:500

Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

Overdesign Factor
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O GOLDER

OBJEKT

BILAGA

SKALA

1:500

Brevik 1:621
SKEDE Color | Name | Model Unit | Cohesion | Cohesion' | Phi' Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
Weight | (kPa) kPa B
Planprocess el sl Lastfaktor
SEKTION Permanent last: 1
Brevik 1:621 . Berg Bedrock (Impenetrable) Variabel last: 1,27
ANALYS . Fr Mohr-Coulomb 1 0 4 Partialkoefficient
Odran . Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 Friktionsvinkel (fi'): 1,3
- - Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRVNNG [] |Let(o) |Undrained (Phi=0) 17 12 Odrinerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5
Befintliga forhallanden [] |tet |undrained (Phi=0) 18 25
UPPDRAG B | Mur High Strength 19
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
UPPDRAGSNUMMER
19132216
BESTALLARE
Tyresé kommun
ANALYSDATA
Analystyp: Partiaisakerhetsanalys (Eurocode 7) Overdesign Factor
Berakningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
cwa
Gldtor Gré and Redius, Fight 1 Lot Wm18-19
Senast sparad:  2019-12-19; 16:06:23 .
o Tonstigen B19-20
S—— - Evilnin 020-21
1,8 (ODF y 021-22
Fylinin H22-23
H23-24
024-25
H25-26
., W26-27
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O GOLDER

UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsakerhetsanalys (Eurocode 7)
Berakningsmetod: Morgenster-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2019-12-19; 16:06:23

CikersiywedlGolder Associaest 19132216 Tegelbruket ligasbestining - Project s Techvical WorkiBeraiing SlopelTegelbruket brevik _621_rfbdgsz

Byggratt 10 kPa

Kalvfjarden
vattenniva -0,4

I
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o | | | | | |

OBJEKT
Brevik 1:621
SKEDE Color | Name | Model Uni_t Cohesion | Cohesion' | Phi"
Planprocess et e o B ((E
SEKTION
i . Berg Bedrock (Impenetrable)
Brevik 1:621
B |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34
ANALYS
Odran (10 kPa) . Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34
BESKRIVNING D Le1 (o) | Undrained (Phi=0) 17 12
Byggrétt 10 kpa [ |Let Undrained (Phi=0) 18 25
UPPDRAG . B | Mur High Strength 19
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

BILAGA

SKALA

1:500

Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

Overdesign Factor
W15-16
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UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)

BILAGA
OBJEKT ;K%LSO
Brevik 1:621 -
SKEDE Color | Name | Model wi_t o g:;ht)esion ﬁ:;hision' :?t)ni' Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
eigl a) a B
Planprocess (kN/m?) Lastfaktor
SEKTION Permanent last: 1
Brevik 1:621 . Berg Bedrock (Impenetrable) Variabel last: 1,27
ANALYS . Fr Mohr-Coulomb 1 0 4 Partialkoefficient
Odran (20 kpa) . Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 Friktionsvinkel (fi'): 1,3
- - Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRVNNG [] |Let(o) |Undrained (Phi=0) 17 12 Odrinerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5
Byggratt 20 kpa [] |Let | Undrained (Phi=0) 18 25
UPPDRAG . B | Mur High Strength 19
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

Berékningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2019-12-19; 16:06:23

Tonstigen
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O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:621

UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsskerhetsanalys (Eurocode 7)
Berékningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2019-12-19; 16:06:23

G

16 Tegeloruketl

BILAGA

SKALA

1:500

Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi’ | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu

SKEDE Weight | (kPa) () |of Change of Change Ratio
kN/m? La kN/m>)/i La kN/m?)/i

Planprocess (kNfm) i kgae)r ((kN/m?)/m) (kgae)r ((kN/m?)/m)
SHrTon [l |Berg | Bedrock Impenetrable)
Brevik 1:621

B |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34
ANALYS
Komb . Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34
BESKRIVNING D Le1 (k) | Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 0 0,1
Befintliga forhallanden [ |Let() |Combined, S=i(deptn) |18 30 |0 0 25 0 01
UPPDRAG . B | High Strength 19
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
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OBJEKT

Brevik 1:621

SKEDE

Planprocess

SEKTION

Brevik 1:621

ANALYS

Komb (10 kPa)

BESKRIVNING

Byggratt 10 kpa

UPPDRAG

Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsskerhetsanalys (Eurocode 7)
Berékningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2019-12-19; 16:06:23

G

16 Tegeloruketl

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi’ | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu
Weight | (kPa) () |of Change of Change Ratio
(KN/m?) Layer | ((kN/m2)im) | Layer | ((kN/m?)/m)

(kPa) (kPa)

. Berg Bedrock (Impenetrable)

B |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34

. Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34

[] |Let (k) |Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 0 0,1

] |Let(k) |Combined, S=f(depth) |18 30 |0 0 25 0 0.1
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1:500

Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5
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Bilaga B — stabilitetsberakningar
stodkonstruktion



BILAGA
° G O L D E R Color | Name Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion | Cohesion' | Phi' | Constant
Weight | of Change (kPa) (kPa) (kPa) (°) | Unit Wt. E
OBJEKT (kN/m?) | Layer | ((kN/m?)/m) Above 1:483
Brevik 1:1 (kPa) TW:'tIer :
e
SKEDE (kN/m?) Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)
Planprocess [] |Berg Bedrock (Impenetrable) Lastfaktor
SEKTION Permanent last: 1
Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 |18 . )
P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden B e ; T Variabel last: - 1,27
ANALYS . yining ohr-Coulomb ° 0 s 8 Partialkoefficient
_ Le1 (cu) | Undrained (Phi=0) 17 12 Friktionsvinkel (fi'): 1,3
C analys D Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRVNNG [] |Le2(ou) |S=f(depth) 17 12113 0 Odrénerad skjuvhallfasthet (cu): 1,5
Befintliga forhallanden [ |Let(cu) |Undrained (Phi=0) 18 25
UPPDRAG . [ | stédkonstr | High Strength 6
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
UPPDRAGSNUMVER oVerdeSign Factor
19132216
:‘E;;::gEkommun HM<09-1,0
ANALYSDATA @1,0-11
Analystyp: Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7) O 1,1 - 1,2
O B ey Pt e (Pumizaton: o) 01,2-13
ety g g3
_ 015-16
Trafiklast Trafiklast m16-17 Trafiklast
1,27 * 0kPa 1,27 * 0 kPa m17-18 1,27 * O kPa
@1,8-19
019-20
020-21
H21-22
W22-23
W23-24
W=24
15 — — 15
10 — — 10
5 — — 5
00— — 0
N « .
10 — — -10
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O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:1
SKEDE Color | Name Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion | Cohesion' | Phi' | Constant
P|anprocess Weight | of Change (kPa) (kPa) (kPa) (°) | Unit Wt.
(kN/m?) | Layer | ((kN/m?)/m) Above
SEKTION (kPa) Water
P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden m;})
e [] |Berg Bedrock (Impenetrable)
c-analys (last1,2:10kPa)
. Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 |18
BESKRIVNING
Befintliga forhallanden, trafiklast (o batupplag) | [l | Fyining | Mohr-Coulomb 19 0 34 |18
UPPDRAG D Le1 (cu) | Undrained (Phi=0) 17 12
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun —
UPPDRAGSNUMVER D Le2 (cu) | S=f(depth) 17 12 13 0
19132216 [0 [vLet) | undrained (Phi=o) 18 25
BESTALLARE
Tyresé kommun [ | stédkonstr | High Strength 6
ANALYSDATA
Analystyp: Partialsakerhetsanalys (Eurocode 7)
Berakningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left
Senastsparad:  2020-04-27; 13:51:09
Trafiklast Trafiklast
1,27* 10kPa 1,27 * 10 kPa

BILAGA

SKALA

1:484

Partialsakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

15 — — 15
10 — — 10
5— — 5
0 — — 0
51— — -5
10 — — -10
15 O O SO N NN R B N I I I O EO Y NN N N BN 15

30

35

40

45

50 55 60 65




BILAGA
° G O L D E R Color | Name Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion | Cohesion' | Phi' | Constant
Weight | of Change (kPa) (kPa) (kPa) (°) | Unit Wt. E
OBJEKT (kN/m?) | Layer | ((kN/m?)/m) Above 1:483
Brevik 1:1 (kPa) Yeater ,
e
SKEDE (kN/m?) Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)
Planprocess [] |Berg Bedrock (Impenetrable) Lastfaktor
SEKTION Permanent last: 1
Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 |18 . )
P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden B e ; T Variabel last: - 1,27
ANALYS . yining ohr-Coulomb ° 0 s 8 Partialkoefficient
c-analys (last1,2:15kPa) [] |Let(cu) |Undrained (Phi=0) 17 12 Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Y 1 Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRIVNING [] |Le2(cu) |S=f(depth) 17 12 13 0 Odrinerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5
Befintliga forhallanden, trafiklast (o batupplag) pa grasyta [ |tetu) |Undrained (Phi=0) 18 25
UPPDRAG . [ | stédkonstr | High Strength 6
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
UPPDRAGSNUMVER oVerdeSign Factor
19132216
:BrEysr:L:gEkommun = ? 8,91- ::,0
Ana]ystyp Pama\s’\/akerhetsanalés(Eurocode7) N O 1,1 - 1,2
O B ey Pt e (Pumizaton: o) 012-13
S S S g3
. . 014-15
_ 015-16
Trafiklast Trafiklast m16-17 Trafiklast
1,27 * 15kPa 1,27 15kPa 017-18 1,27 * O kPa
@1,8-19
019-20
020-21
H21-22
W22-23
W23-24
W=24

15 — 15

10— 10
1,0 (ODF

5 — 5

= - =

0 — 0

o)

-5 — -5
-10 — -10
15 I O SO O B | [ A A N R N SN N 15

-65 -60 -55 -50 -45 -40 -35 -30 -25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65




O GOLDER

BILAGA

Color | Name Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion | Cohesion' | Phi' | Constant
Weight | of Change (kPa) (kPa) (kPa) (°) | Unit Wt. E
OBJEKT (kN/m?) | Layer | ((kN/m?)/m) Above 1:483
Brevik 1:1 (kPa) Yeater ,
e
SKEDE (kN/m?) Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)
Planprocess [] |Berg Bedrock (Impenetrable) Lastfaktor
SEKTION Permanent last: 1
Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 |18 . )
P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden B e ; T Variabel last: - 1,27
ANALYS . yining ohr-Coulomb ° 0 s 8 Partialkoefficient
c-analys (last1:15kPa) [] |Let(cu) |Undrained (Phi=0) 17 12 Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Y . Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRIVNING [] |Le2(cu) |S=f(depth) 17 12 13 0 Odrinerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5
Befintliga férhallanden, trafiklast (o batupplag) pa del av grésyta | [ [Letw |undrained (Phi=0) 18 25
UPPDRAG . [ | stédkonstr | High Strength 6
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
UPPDRAGSNUMVER oVerdeSign Factor
19132216
:‘E;r:LsLAgEkommun HM<09-1,0
ANALYSDATA . 1,0 - 1,1
Analystyp: Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7) O 1,1 - 1,2
O B ey Pt e (Pumizaton: o) 01,2-13
013-14
[ —— ’ 014-15
_ 015-16
Trafiklast Trafiklast m16-17 Trafiklast
1,27* OkPa 1,27 * 15kPa E17-18 1,27 * 0 kPa
@1,8-19
019-20
020-21
H21-22
W22-23
W23-24
W=24
5 1.3 (ODF s
10 — — 10
5 — — 5
= - =
00— — 0
Le2 (cy _y
-5 — — -5
-10 — — -10
15 N I O E A B | I I N B L 15
-65 -60 -55 -50 -45 -40 -35 -30 -25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 50 55 60 65




BILAGA
° G O L D E R Color | Name Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Constant
Weight | (kPa) ©) |of Change Change Ratio | Unit Wt. Y
OBJEKT (kN/m?) Layer | ((kN/m?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m) Above 1:483
Brevik 1:1 (kPa) (kPa) ¥v£tler :
e
SKEDE (kN/m?) Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)
Planprocess [] |Berg Bedrock (Impenetrable) Lastfaktor
Permanent last: 1
SexTion Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 18 b °
P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden B e —— ; " 1 Variabel last: - 1,27
ANALYS . yining ohr-Coulomb o 0 s 8 Partialkoefficient
komb.analys D Le1 (komb) | Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 0 0,1 Friktionsvinkel (fi'): 1,3
" Y Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRIVNING D Le2 (komb) | Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 13 0,1 Odrinerad skjuvhallfasthet (cu): 1,5
Befintliga forhallanden [[] |Let(komb) | Combined, S=f(depth) |18 30 |0 0 25 0 0,1
UPPDRAG . [ | stédkonstr | High Strength 6
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
UPPDRAGSNUMVER oVerdeSign Factor
19132216
:‘E;;::gEkommun HM<09-1,0
ANALYSDATA @1,0-11
Analystyp: Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7) O 1,1 - 1,2
O B ey Pt e (Pumizaton: o) 01,2-13
R 013-14
_ 015-16
Trafiklast Trafiklast m16-17 Trafiklast
1,27 * 0kPa 1,27 * 0 kPa m17-18 1,27 * O kPa
@1,8-19
019-20
020-21
H21-22
W22-23
W23-24
H=>24
15 — — 15
10 — — 10
5 — — 5
00— — 0
-5 — — -5
-10 — — -10
15 I O SO O B | I N N I Y A N B 15
-65 -60 -55 -50 -45 -40 -35 -30 -25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65




O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:1
SKEDE Color | Name Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Constant
P|anprocess Weight | (kPa) () |of Change of Change Ratio | Unit Wt.

(kN/m?) Layer | ((kN/m?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m) Above
SEKTION (kPa) (kPa) Water
P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden m;:)
ANALYS

Ber Bedrock (Impenetrable)
komb.analys ((last1,2:10kPa)) O ¢
. Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 18
BESKRIVNING
Befintliga forhallanden, trafiklast (o batupplag) | [ |Fyining | Mohr-Coulomb 19 |0 34 18
UPPDRAG D Le1 (komb) | Combined, S=f(depth) |17 30 |0 0 12 0 0,1
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
Uppgmw,m e 2L, [] |Le2 (komb) | Combined, S=f(depth) |17 30 |0 0 12 13 0,1
19132216 [ | Let (komb) | Combined, S=f(depth) |18 30 (o o 25 |o 0,1
BESTALLARE
Tyresé kommun [ | stédkonstr | High Strength 6
ANALYSDATA
Analystyp: Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
Berakningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left
Senast sparad:  2020-04-27; 13:51:09
Trafiklast Trafiklast
1,27* 10kPa 1,27 10 kPa

BILAGA

SKALA

1:484

Partialsakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

15 — — 15
10 — — 10
5— — 5
0 — — 0
51— — -5
10 — — -10
15 Y N N N NN N B B [ N O E S SO N 15

50 55 60 65




O GOLDER

BILAGA

Color | Name Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Constant
Weight | (kPa) ©) |of Change Change Ratio | Unit Wt. Y
OBJEKT (kN/m?) Layer | ((kN/m?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m) Above 1:483
Brevik 1:1 (kPa) (kPa) ¥v£tler :
e
SKEDE (kN/m?) Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)
Planprocess [] |Berg Bedrock (Impenetrable) Lastfaktor
SEKTION Permanent last: 1
Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 18 . )
P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden B e —— ; " 1 Variabel last: - 1,27
ANALYS . yining ohr-Coulomb o 0 s 8 Partialkoefficient
komb ana'ys ((|ast1 215kPa)) D Le1 (komb) | Combined, S=f(depth) | 17 28 |0 0 12 0 0,1 Friktionsvinkel (fi'): 1,3
. yl- Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRIVNNG [] |Le2 (komb) | Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 13 0,1 Odrinerad skjuvhallfasthet (cu): 1,5
Befintliga forhallanden, trafiklast (o batupplag) pa grasyta [ |Let(komb) | Combined, S=f(depth) | 18 0 o |o 25 o 0,1
UPPDRAG . [ | stédkonstr | High Strength 6
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
UPPDUCSILINER Overdesign Factor
19132216
:?E!S;;:AgEkommun 8<09-10
ANALYSDATA . 1,0 = 1,1
Analystyp: Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7) O 1,1 - 1,2
G & porey Pl g~ Pt ) 01,2-13
Sl Sl Sl 013-14
. S 014-15
_ 015-16
Trafiklast Trafiklast m16-17 Trafiklast
1,27 * 15kPa 1,27 15kPa 017-18 1,27 * O kPa
@1,8-19
019-20
020-21
H21-22
W22-23
W23-24
H=>24

15 — — 15
10 — — 10

5 — — 5

00— — 0

Le2 (komb)

-5 — — -5
10 — — -10
15 | | I I B | | | | | L L L L 15

-65 -60 -55 -50 -45 -40 -35 -30 -25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65




O GOLDER

BILAGA

Color | Name Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Constant
Weight | (kPa) ©) |of Change Change Ratio | Unit Wt. Y
OBJEKT (kN/m?) Layer | ((kN/m?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m) Above 1:483
Brevik 1:1 (kPa) (kPa) Tater i
e
SKEDE (kN/m?) Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)
Planprocess [] |Berg Bedrock (Impenetrable) Lastfaktor
SEKTION Permanent last: 1
Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 18 . )
P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden B e —— ; " 1 Variabel last: - 1,27
ANALYS . yining ohr-Coulomb o 0 s 8 Partialkoefficient
komb ana'ys ((|ast1 15kPa)) D Le1 (komb) | Combined, S=f(depth) | 17 28 |0 0 12 0 0,1 Friktionsvinkel (fi'): 1,3
. . Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRIVNING D Le2 (komb) | Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 13 0,1 Odrinerad skjuvhallfasthet (cu): 1,5
Befintliga forhallanden, trafiklast (o batupplag) pa del av grasyta | [ [Let (omb) | combined, S=f(deptn) | 18 30 |0 o 2% |o 0.1
UPPDRAG . [ | stédkonstr | High Strength 6
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
UPPDUCSILINER Overdesign Factor
19132216
:BrEysr:L:gEkommun HM<09-1,0
ANALYSDATA . 1,0 - 1,1
Analystyp: Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7) O 1,1 - 1,2
G & porey Pl g~ Pt ) 01,2-13
013-14
O—— - 014-15
_ 015-16
Trafiklast Trafiklast m16-17 Trafiklast
1,27* OkPa 1,27 * 15kPa E17-18 1,27 * 0 kPa
@1,8-19
019-20
020-21
H21-22
W22-23
W23-24
W=24
15 — — 15
10 — — 10
5 — — 5
00— — 0
-5 — — -5
10 — — -10
15 | | I I B | | | | | | | L L 15
-65 -60 -55 -50 -45 -40 -35 -30 -25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65




O GOLDER

BILAGA

oy Color | Name | Model Unit | C-Top | C-Rateof | C-Maxi Cohesion | Cohesion' | Phi' | C 1483
H . Weight | of Change (kPa) (kPa) (kPa) (°) | Unit Wt. .
Brevik 1:1 (kNIIm’) Layer | ((kN/m?)/m) Ablove
SKEDE (kPa) _I\'_V;)tler Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
e
Planprocess (kKN/m?) Lastfaktor
SEKTION Permanent last: 1
. : . Berg Bedrock (Impenetrable) : .
P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden = = — , Yar Variabel last: - 1,27
ANALYS . ' ohr-Coulomb ° 0 8 8 Partialkoefficient
c-analys . Fylning | Mohr-Coulomb 19 0 34 |18 Frlktlopsvmkel (fi"): 1.’3
- - Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRVNNG [] |Let (cu) | Undrained (Phi=0) 17 12 Odrénerad skjuvhallfasthet (cu): 1,5
Skredat forhallande, stabilit [] |Le2(cu)| S=i(depth) 17 12 (13 0
rroRAG . O] |Let(cu) | Undrained (Phi=0) 18 25
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
191 3;21v61
Tyresé kommun
Ana]ystyp Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
e pa Pl (rimazionc 1) Trafiklast
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left 1,27 * 0 kPa
Senast sparad:  2020-04-27; 12:48:19
CbersmeiCodr sl 19132216 Togobrbet lggsbestliin - Projec Fiess e WorkBerlong Slops S bow Overdesign Factor
Trafiklast
=Tg’91‘1’0 127 15kPa
01,1-1,2
01,2-13
J1,3-14
0J14-15
015-16
016-17
@1,7-18
15 — e — 15
@18-19
019-20
020-21
10— M 21-22 -
m22-23
W23-24
51— m=24 —5
0— T L L o ) — 0
-5 — — -5
10 — — -10
15 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 15
-65 -60 -55 -50 -45 -40 -35 -30 -25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65




O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:1

SKEDE

Planprocess

SEKTION

P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden

ANALYS

c-analys (10kPa)

BESKRIVNING

Skredat forhallande, stabilit, med trafiklast

UPPDRAG

Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsskerhetsanalys (Eurocode 7)
Berékningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2020-04-27; 12:48:19

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maxi C ion | Cohesion' | Phi' | Ci
Weight | of Change (kPa) (kPa) (kPa) (°) | Unit Wt.
(kN/m?) | Layer | ((kN/m?)/m) Above
(kPa) Water
Table
(kN/m?)
D Berg Bedrock (Impenetrable)
0 |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 |18
. Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 |18
D Le1 (cu) | Undrained (Phi=0) 17 12
[] |Le2(cu)|s=f(depth) 17 12 |13 0
|:| Let (cu) | Undrained (Phi=0) 18 25
Trafiklast
1,27 * 10 kPa

BILAGA

SKALA

1:483

Partialsakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

I Overdesign Factor
Trafiklast
=Tg,91-:ll,0 1,27 * 15 kPa
011-12
01,2-1,3
01,3-14
014-15
015-16
m16-17
m1,7-18
15 — Lo —1
° m1,8-19 °
[1,9-20
[ 2,0-2,1
10— m21-22 - 10
m22-23
W23-24
51— W:=24 -
0 — B an ar ao an oo e G0 G0 G0 Gd GD GD G GD GD D G @D D — 0
5 — 5
10 — — -10
15 \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ 15
65 60 55 50 -45 40 35 30 25 20 15  -10 5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65




O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:1

SKEDE

Planprocess

SEKTION

P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden

ANALYS

c-analys (15kPa)

BESKRIVNING

Skredat forhallande, stabilit, med trafiklast

UPPDRAG

Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsskerhetsanalys (Eurocode 7)
Berékningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2020-04-27; 12:48:19

CikersyweilGolder Associales! 19132216 TegelbruketSlgasbestlining - Proect les's Technical Work Bersking\Sif

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maxi C ion | Cohesion' | Phi' | Ci
Weight | of Change (kPa) (kPa) (kPa) (°) | Unit Wt.
(kN/m?) | Layer | ((kN/m?)/m) Above
(kPa) Water
Table
(kN/m?)
D Berg Bedrock (Impenetrable)
0 |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 |18
. Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 |18
D Le1 (cu) | Undrained (Phi=0) 17 12
[] |Le2(cu)|s=f(depth) 17 12 |13 0
|:| Let (cu) | Undrained (Phi=0) 18 25
Trafiklast
1,27 * 15 kPa

Overdesign Factor

BILAGA

SKALA

1:483

Partialsakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

Trafiklast

=Tg,91-:ll,0 1,27 * 15 kPa

H11-12

01,2-1,3

[01,3-1,4

014-15

015-16

m16-17

m1,7-18
15 — oS-, —1
° m1,8-19 °

[1,9-20

[ 2,0-2,1
10— m21-22 - 10

m22-23

W23-24
5 W:=24 —-°
0 — B an ar ao an oo e G0 G0 G0 Gd GD GD G GD GD D G @D D — 0
5 — 5
10 — — -10
15 \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ 15

10

15 20
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O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:1

SKEDE

Planprocess

SEKTION

P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden

ANALYS

c-analys (15kPa)_Forlangd last

BESKRIVNING

Skredat forhallande, stabilit, med trafiklast

UPPDRAG

Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsskerhetsanalys (Eurocode 7)
Berékningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2020-04-27; 12:48:19

CikersyweilGolder Associales! 19132216 TegelbruketSlgasbestlining - Proect les's Technical Work Bersking\Sif

Overdesign Factor

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maxi C ion | Cohesion' | Phi' | Ci
Weight | of Change (kPa) (kPa) (kPa) (°) | Unit Wt.
(kN/m?) | Layer | ((kN/m?)/m) Above
(kPa) Water
Table
(kN/m?)
D Berg Bedrock (Impenetrable)
0 |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 |18
. Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34 |18
D Le1 (cu) | Undrained (Phi=0) 17 12
[] |Le2(cu)|s=f(depth) 17 12 |13 0
|:| Let (cu) | Undrained (Phi=0) 18 25
Trafiklast
1,27 * 0 kPa

rafiklast

BILAGA

SKALA

1:483

Partialsakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

Trafiklast

W<09-10 1.4 (ODF) B1,27* 15 kN/m? 127" 15kPa

M1,0-1,1

01,1-12

012-13

[01,3-14

014-15

01,5-16

@16-17

m17-18
15 — 7-1, —1
° H18-19 °

[1,9-20

[2,0-2,1
10— M 21-22 -

M22-23

H23-24
51— W:=24 -
0— IS s an an e 0 @b @b @b @ @D @D @b @b @ @b @» @» @ @ - — 0
5 — 5
10 — — 10
45 T 1 Y N I (O (O H HO Y N N N Y O »

10

15 20

25

30

35

40

45

50 55 60 65




O GOLDER

BILAGA

OBJEKT Color | Name Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Constant 'iKZASB
Brevik 1:1 Weight | (kPa) ©) |of Change of Change Ratio | Unit Wt. .
: (kN/m?) Layer | ((kN/'m?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m) Above
SKEDE (kPa) (kPa) TW;:tler Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
e
Planprocess (kN/m?) Lastfaktor
Permanent last: 1
SEKTION . . » Berg Bedrock (Impenetrable) i :
P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden = = — , " 1 Variabel last: - 1,27
ANALYS . ' ohr-Coulomb ° 0 s 8 Partialkoefficient
komb.ana|ys . Fylining Mohr-Coulomb 19 0 34 18 Egl:]t:z?j:;r::gr(:gpt ((;133 s
BESKRIVNING D Le1 (komb) | Combined, S=f(depth) | 17 28 |0 0 12 0 0,1 Odrinerad skjuvhallfasthet Ecu): 15
Skredat forhallande, stabilit [] |Le2 (komb)| Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 13 0,1
rroRAG . O] |Let(komb) |Combined, S=f(depth) |18 30 |0 0 25 0 0,1
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
UPPDRAGSNUMMER
19132216
BESTALLARE
Tyresé kommun
ANALYSDATA
Analystyp: Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
e pa Pl (rimazionc 1) Trafiklast
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left 1,27 * 0 kPa
Senast sparad:  2020-04-27; 12:48:19
CbersmeiCodr sl 19132216 Togobrbet lggsbestliin - Projec Fiess e WorkBerlong Slops S bow Overdesign Factor
Trafiklast
®<09-1,0 *
, , 1,27 * 15 kPa
@10-1,1
01,1-1,2
01,2-13
J1,3-14
0J14-15
01,5-1,6
01,6-17
01,7-1.8
15 — e — 15
01,8-19
01,9-20
020-21
10— M 21-22 -
W22-23
W23-24
51— m=24 —5
0— T L L o ) — 0
N W .
-10 — — -10
15 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 15
-65 -60 -565 -50 -45 -40 -35 -30 -25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65




BILAGA
OBJEKT Color | Name Model Unit | Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Constant S
Brevik 1:1 Weight | (kPa) | () |of |Change |of Change | Ratio | Unit Wt. 1:483
: (kN/m?) Layer | ((kN/'m?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m) Above
SKEDE (kPa) (kPa) TW;:Ier Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
e
Planprocess (KN/m?) Lastfaktor
SEKTION Permanent last: 1
. : . Berg Bedrock (Impenetrable) : X
P-yta - stédkonstruktion - Kalvfjirden = . — , " 1 Variabel last: 1,27
ANALYS . ' ohr-Coulomb ° 0 s 8 Partialkoefficient
komb analys (10kPa) . Fylining Mohr-Coulomb 19 0 34 18 Friktionsvinkel (fi'): 1,3
. Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRIVNING D Le1 (komb) | Combined, S=f(depth) | 17 28 |0 0 12 0 0,1 Odrinerad skjuvhallfasthet (cu): 1,5
Skredat forhallande, stabilit, med trafiklast [] |Le2 (komb)| Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 13 0,1
o . 0] |Let(komb) | Combined, S=f(depth) |18 30 |0 0 25 0 0.1
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
191 3221yﬁl
Tyresé kommun
Ana]ystyp Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
?;Nvag w;)\(\)gmvyucix uFV}\‘uen;;:]wéUx‘ccwEr:’er\ce (optimization: No) Traﬁklast
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left 1,27 * 10 kPa
Senast sparad:  2020-04-27; 12:48:19
s ol Ao 1913221 ookt ligsbosinin - rjd Flod il WorkBaringS ) Overdesign Factor
Trafiklast
=T8’91‘1’0 1,27* 15kPa
011-12
01,2-1,3
J1,3-14
014-15
015-16
016-1,7
01,7-1,8
15 — ! ! — 15
018-19
01,9-20
020-21
10— M 21-22 -
W22-23
W23-24 et
S H=24 —5
R ” [l ‘-

B W .
-10 — — -10
15 I O SO O B I O E SO HO SO SN N 15

-65 -60 -55 -50 -45 -40 -35 -30 -25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65




O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:1

SKEDE

Planprocess

SEKTION

P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden

ANALYS

komb.analys (15kPa)

BESKRIVNING

Skredat forhallande, stabilit, med trafiklast

UPPDRAG

Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsskerhetsanalys (Eurocode 7)
Berékningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2020-04-27; 12:48:19

ClersiywedlGolder Associales 19132216 Tegel 19~ ProjectFles'5 Technical WorkiBe sdon Brevi1_1 furedibosz

Color | Name Model Unit Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Constant
Weight | (kPa) () |of Change of Change Ratio | Unit Wt.
(kN/m?) Layer | ((kN/'m?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m) Above
(kPa) (kPa) Water
Table
(kN/m?)
] |Berg Bedrock (Impenetrable)
0 |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34 18
. Fylining Mohr-Coulomb 19 0 34 18
D Le1 (komb) | Combined, S=f(depth) | 17 28 |0 0 12 0 0,1
[] |vLe2 (komb) | Combined, S=f(depth) |17 28 [0 0 12 13 0.1
0] |Let(komb) | Combined, S=f(depth) |18 30 |0 0 25 0 0.1
Trafiklast
1,27 * 15 kPa

Overdesign Factor

BILAGA

SKALA

1:483

Partialsakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

Trafiklast
=Tg,91-:ll,0 1,27 * 15 kPa
011-12
01,2-13
01,3-14
014-15
015-16
016-1,7
01,7-18
1 I 3 3 — 1
° 018-1,9 5
019-20
020-21
10— m21-22 -1
W22-23
W23-24 et
51— m=24 -5
e e e == = =k ot (T [or i
Y T XXX e T
0~ Sessssssssss========= -------------.L/ —o
S /:m;/ s
10 — — 10
4 N I N N N NN S B N I TR N RN RO B B I R R »
-65 -60 -55 -50 -45 -40 -35 -30 -25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 45 50 55 60 65




BILAGA
OBJEKT Color | Name Model Unit | Cohesion' | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Constant 155':1%83
Brevik 1:1 Weight | (kPa) () |of Change of Change Ratio | Unit Wt. .
: (kN/m?) Layer | ((kN/'m?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m) Above
SKEDE (kPa) (kPa) TW;:tler Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
e
Planprocess (KN/m?) Lastfaktor
SEKTION Permanent last: 1
. : . Berg Bedrock (Impenetrable) : .
P-yta - stodkonstruktion - Kalvfjarden = = — , " 1 Variabel last: 1,27
ANALYS . ' ohr-Coulomb ° 0 s 8 Partialkoefficient
komb analys (15kPa) F6rléngd last . Fylining Mohr-Coulomb 19 0 34 18 Friktionsvinkel (fi'): 1,3
. - Kohesionsintercept (c'): 1,3
BESKRIVNING D Le1 (komb) | Combined, S=f(depth) | 17 28 |0 0 12 0 0,1 Odrinerad skjuvhallfasthet (cu): 1,5
Skredat forhallande, stabilit, med trafiklast [] |Le2 (komb)| Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 13 0,1
o . O] |Let(komb) |Combined, S=f(depth) |18 30 |0 0 25 0 0,1
Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun
191 3221y61
Tyresé kommun
Ana]ystyp Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
Z?ng ‘;‘)‘(‘)gnr'y”ci\ uF!\‘/nen;;:]wéUx‘ccugr:’er\ce (optimization: No) Trafiklast
Glidytor: Grid and Radius, Right to Left 1,27 * 0 kPa
Senast sparad:  2020-04-27; 12:48:19
s Codr Al 19132216 Togobrbet ggsbestliing - Profe Fiess il WorkBeraeing S ) - Overdesign Factor
Trafiklast Trafiklast
= T8,91-:|I,0 1,27 * 15 kN/m? 1,27 * 15 kPa
01,1-1,2
11,2-1,3
11,3-14
01,4-15
01,5-1,6
01,6-17
01,7-1.8
15 — ! ! — 15
01,8-19
01,9-20
020-21
10— M 21-22 -
W22-23
W23-24
51— m=24 —5
0— T L L o ) — 0
N W .
-10 — — -10
15 | | | | | | | | | | | | | | | | | | 15
-65 -60 -55 -50 -45 -40 -35 -30 -25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65




O GOLDER

OBJEKT

Brevik 1:621

SKEDE

Planprocess

SEKTION

Brevik 1:621

ANALYS

Komb (20 kpa)

BESKRIVNING

Byggratt 20 kpa

UPPDRAG

Tegelbruket Etapp 11, Tyres6 kommun

UPPDRAGSNUMVER

19132216

BESTALLARE

Tyresé kommun

ANALYSDATA

Analystyp: Partialsékerhetsanalys (Eurocode 7)
Berékningsmetod: Morgenstem-Price (optimization: No)
GW & portryck:  Piezometric Line

Glidytor: Grid and Radius, Right to Left

Senast sparad:  2019-12-19; 16:06:23

Cilkersynes

16 Tegeloruketl

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi’ | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu
Weight | (kPa) () |of Change of Change Ratio
(kN/m?) Layer | ((kN'm?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m)

(kPa) (kPa)

. Berg Bedrock (Impenetrable)

B |Fr Mohr-Coulomb 19 0 34

. Fylining | Mohr-Coulomb 19 0 34

[] |Let (k) |Combined, S=f(depth) |17 28 |0 0 12 0 0,1

] |Let(k) |Combined, S=f(depth) |18 30 |0 0 25 0 0.1

B | Mur High Strength 19

Fylining

Fylining

10—
Byggratt 20 kPa
57
Kalvfjarden
vattenniva -0,4 ‘
0— R | —
TR ot
y 1Y
51—
10 | | | | | | | | | | \
-40 -30 20 -10 0 10 20 30 40 50 60

70

BILAGA

SKALA

1:500

Partialséakerhetsanalys (Eurocode 7)

Lastfaktor
Permanent last: 1
Variabel last: 1,27

Partialkoefficient

Friktionsvinkel (fi'): 1,3
Kohesionsintercept (c'): 1,3
Odranerad skjuvhalifasthet (cu): 1,5

Tonstigen

Overdesign Factor
W1,1-12
m12-13
01,3-1,4
01,4-15
015-16
H16-17
01,7-18
m1,8-19
W19-20
=20




Bilaga C — plan och sektioner geoteknisk
undersokning
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KOORDINATSYSTEM

SYSTEM | PLAN: SWEREF: 99 18 00

SYSTEM | HOJD: RH 2000

ANMARKNINGAR

SONDERINGAR FXXX OCH GXXX AR UTFORDA AV BJERKING 2012-2013.

GOLDER ASSOCIATES TAR EJ ANSVAR FOR RIKTIGHETEN | TIDIGARE UTFORDA

UNDERSOKNINGAR.

UNDERLAG

GRUNDKARTA “2 GRUNDKARTA__20140901.dwg” ERHALLEN 2016-03-03 FRAN

TYRESO KOMMUN.

PLANGRANS “DP_ Etapp11_PKsamr&d_FOKUS.dwg" ERHALLEN 2016-06-22 FRAN

TYRESO KOMMUN.

INMATT BERG | DAGEN "INMATNING_BERG_MOD__151216.dwg".

TILLHORANDE RITNINGAR

G-11-1-01

G-11-2-04
G-11-2-07
G-11-2-08
G-11-2-09
G-11-2-11

G-11-2-13
G-11-2-16
G-11-2-17

PLAN

PROFIL 1(3) TEGELBRUKSVAGEN

PROFIL GRANKALLEVAGEN
PROFIL 1(2) TONSTIGEN
PROFIL 2 (2) TONSTIGEN

ENSTAKA BORRHAL
ENSTAKA BORRHAL
ENSTAKA BORRHAL
ENSTAKA BORRHAL

TECKENFORKLARING

FOR SYMBOLER OCH BETECKNINGAR, SE SGF/BGS BETECKNINGSSYSTEM

VERSION 2001:2, WWW.SGF.NET.

-9
I

PLANGRANS TEGELBRUKET ETAPP 11

INMATT BERG | DAGEN

K BERGSKARNING

/\

-

Reg | Ant | Registreringen avser

Sign Datum

Phcossr.,

X Stockholm Tel: 08 —50630600
] Goteborg Tel: 031-7008230

[ Luled Tel: 0920-73030

KW

Granskare Uppdragsledare

JT

Ritad av
TL

TEGELBRUKET ETAPP 11 __
FINBORGSVAGEN, TONSTIGEN, TEGELBRUKSVAGEN

GRANKALLEVAGEN

GEOTEKNISK UNDERSOKNING

PLAN

SKALA1:1000 A1

Granskad/godkdnd av

Datum

20160617

Uppdragsnr

1650022

Ritningsnummer | Reg

G-11-1-02




KOORDINATSYSTEM

SYSTEM | PLAN: SWEREF: 99 18 00
SYSTEM | HOJD: RH 2000

UNDERLAG

MARKMODELL TYRESO KOMMUN "ETAPP11_VM160420.DWG" DATERAD 20160420.
BERGMODELL "BM160420.D0WG" DATERAD 20160513.

SONDERINGAR FXXX OCH GXXX UTFORDA AV BJERKING 2012-2013.

GOLDER ASSOCIATES TAR EJ ANSVAR FOR RIKTIGHETEN | TIDIGARE UTFORDA
UNDERSOKNINGAR.

TILLHORANDE RITNINGAR
G-11-1-02 PLAN
G-11-2-09 PROFIL 2 (2) TONSTIGEN

G-11-2-1 ENSTAKA BORRHAL

TECKENFORKLARING

FOR SYMBOLER OCH BETECKNINGAR, SE SGF/BGS BETECKNINGSSYSTEM
VERSION 2001:2, WWW.SGF.NET. @ | a

% TOLKAT BERG
v

KONNEKTIONSLINJE G-11-2-
KONNEKTIONSLINJE G-11-2-

/\

+15 +15
p
| L |
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:<C
| > N
(Vg
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)
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H12 2012-p8-22 +5 % = s v/ Skr Tr 445 B e oc
F243B S \ T e | e — i/@
T‘ . B = == EST S| || 7= T TR == = N
ro+3.2 Rf +3.3 — — { Let , o VS
Gws29 |[owedd] ——7 | i zgaﬂezr:gm vsvoA 80 /
‘ 2012-10-08 || 2012-08-28 ZL> B Cl(si) - A —
i * \ q ]
7 " XL ] ] %
£\> — v 2 L 6 8 10|]|1n 1&2 | | | | Y —
' T T T 100 50 1 2 3 A 5
< "’0 <N ¢ o) 8 1 +(
= KN s/0.20m Matningskraft kN
T B B
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kN — ]
, I N
B AT 0 12 7
-5 //4( kN AT 1R _c
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-10 -10
| | | | | | | |
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TONSTIGEN
H1:100 L 1: 400
Reg | Ant | Registreringen avser Sign Datum
TEGELBRUKET E11
TONSTIGEN
X ?;F‘?cthdm ﬁ: 3%1_%832%80 Luled  Tel: 0920~73030
1 Goteborg Tel: - 1 Lule el: -
Granskare Uppdragsledare Ritad av H: 1100 A1
KW JT TL PROFIL 1(2) SKALAL: 1:400 A1
Granskad/godkdnd av Datum Uppdragsnr Ritningsnummer | Reg
20160617 | 1650022 G-11-2-08




KONNEKTIONSLINJE G-11-2-08
KONNEKTIONSLINJE G-11-2-09

KOORDINATSYSTEM
SYSTEM | PLAN: SWEREF: 99 18 00
SYSTEM | HOJD: RH 2000

UNDERLAG

MARKMODELL TYRESO KOMMUN "ETAPP11_VM160420.DWG" DATERAD 20160420
BERGMODELL “BM160420.0WG" DATERAD 20160513

TILLHORANDE RITNINGAR

G-11-1-02 PLAN
G-11-2-08 PROFIL 1(2) TONSTIGEN
G-11-2-12 ENSTAKA BORRHAL
TECKENFORKLARING

FOR SYMBOLER OCH BETECKNINGAR, SE SGF/BGS BETECKNINGSSYSTEM
VERSION 2001:2, WWW.SGF.NET.

TOLKAT BERG

/\

H1
16GALS
5 Jh2 +14.9 5
=
i - W’WM
16GALL
- Vim _
Sk Jh
— r < TLZ N
— _ = //ﬁ‘f’/f/”f/// ' <(( == 3 N
. /fm’ﬁfz’77 = = 7= 2= 7= 7= ///E/;/—:/::\ )\,/,; Lef %[ /C‘ Vattenkvot w % é> ?é_ +10
= 200 40 60 80 =
sate! é 100 50 1 2 3 L 5
— s ol |1 [ 4h ~ e s/0.20m  Matningskraft kN -
M AN .-IAQI
- —jp =023 Uu—Jv —
i é_f; hy/0.20m )
- éﬁ' _
+5 = +5
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TONSTIGEN
H1:100 L 1: 400
Reg | Ant | Registreringen avser Sign Datum
TEGELBRUKET E11
TONSTIGEN
x gg'?:dl()hdm 'Tl'e:: 331_%832%80 Luled  Tel: 0920-73030
1 Goteborg Tel: - 1 Lule el: -
Granskare Uppdragsledare Ritad av H: 1100 A1
KW JT TL PROFIL 2 (2) SKALAL: 1:400 A1
Granskad/godkdnd av Datum Uppdragsnr Ritningsnummer | Reg
20160617 | 1650022 G-11-2-09
VAN V /\



KOORDINATSYSTEM
SYSTEM | PLAN: SWEREF: 99 18 00
SYSTEM | HOJD: RH 2000

/\

16GA02 16GA03 16GA0L
Vim ~
Skr  Vim +25.4 Skr  Vim +28.6 Ske  Jb2 +L.k | TECKENFORKLARING
TI=TIT=M SH=7= t  TETEN U =77= T=TI= /4= ] o 3
o 261 ’ 1t _LEE —! | L, — p— (- FOR SYMBOLER OCH BETECKNINGAR, SE SGF/BGS BETECKNINGSSYSTEM
et Vattenkvol w % ! L 1 mESA R | = _—= = | | VERSION 2001:2, WWW.SGF.NET.
20 40 60 80 211 ° hy/0.20Mm =
00 i Vattenkvot w % 1 : — — .
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BREVIK 1:248, 1:146, 1:231,
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X Stockholm Tel: 08 —50630600
"1 Gbteborg Tel: 031-7008230 ' | Luled Tel: 0920-73030
Granskare Uppdragsledare Ritad av °
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Granskad/godkdnd av Datum Uppdragsnr Ritningsnummer | Reg
20160617 | 1650022 G-11-2-16




KOORDINATSYSTEM

SYSTEM | PLAN: SWEREF: 99 18 00
SYSTEM | HOJD: RH 2000

TECKENFORKLARING
FOR SYMBOLER OCH BETECKNINGAR, SE SGF/BGS BETECKNINGSSYSTEM

/\

16GA17 16GA18 16GA19 VERSION 2001:2, WWW.SGF.NET.
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Vb Jb2 +0.8 Skr Vim +24.9 Vb Vim +16.4 .
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