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1.

Sammanfattning

Ostra Tyresd har haft en stark befolkningstillvaxt. Detta har lett till att trafiken har tatnat pa
Tyrestvagen vilket orsakat kbproblematik framforallt i rusningstid. Olika atgardsfoérslag har
tagits fram och resulterat i att starten for Tyresovagens ombyggnad skulle fa bast effekt vid
Petterboda genom fdljande atgarder:

e Borttagande av 6vergangsstallet som bromsat upp trafiken och istéallet anlagga en
gang- och cykeltunnel

e Forlangning av busshallplatserna sa att inte bussarna bromsar upp trafikflodet da de
stannar vid hallplats.

e Cirkulationsplatsen breddas till tva filer fér att svalja mer fordonstrafik.

e Gang- och cykelbanorna forstarks pa bada sidor om vagen for att forbattra
framkomligheten fér gaende och cyklister.

Utbyggnaden vid Petterboda var ett forsta led i att férbattra framkomligheten for alla trafikslag
langs Tyresdvagen enligt kommunens davarande trafikstrategi. Kommunens dvergripande
trafikstrategi och genomférandeplan for Tyresévagen har utvecklats och férandrats i och med
det globala miljdmalet.

Petterboda trafikplats blev klar i maj 2020.

Projektet har natt upp till mal i projektbestaliningen gallande kvalitet. Tidplanen och kostnaden
har daremot utokats kontinuerligt pa grund av nya och forandrade férutsattningar som inte var
kanda da projektbestaliningen skrevs.

Arbetet vid Petterboda har resulterat i ett stort engagemang fran allmanheten.

Om ombyggnationen gett 6nskad effekt for att minska kdproblematiken ar for tidigt att kunna
pavisa. Full effekt av utbyggnaden kommer erhallas férst da hela strackan fran Petterboda till
Bollmoravagen byggts ut. | dagslaget ser vi aven ett férandrat resmonster pa grund av radande
situation med Covid-19 vilket gor att trafikmatning inte blir jamférbar med situationen fére
ombyggnaden.

Inledning

For att méta det 6kade trafikflodet pa Tyresdvagen har utredning gjorts av Trivector 2012 som
ger olika l6sningar for att 6ka framkomligheten for alla trafikslag enligt kommunens davarande
trafikstrategi. Férutom de mjuka Iésningarna som t ex differentierad skolstart och
cykelframjande atgarder har en utbyggnad av sjalva vagen ansetts nédvandig.

Ar 2015 beslutades att starten fér ombyggnationen skulle ske vid Petterbodarondellen da det
var storsta "flaskhalsen”.

Upphandling av entreprenad for ombyggnad av Petterboda cirkulationsplats samt ny gang- och
cykeltunnel gjordes ar 2016. Upphandlingen blev éverklagad, dom meddelades mars 2017, och
entreprenaden kunde starta forst hosten 2017 efter att férnyad tilldelning skett.

Vid Petterboda har en forutsattning for breddning av Tyresdvagen varit att kraftledningen ska
gravas ned en viss stracka enligt ett avtal med Vattenfall. Atgarden skulle utféras av Vattenfall
och bekostas av Tyres6 kommun. Kostnaden for en nedgravning uppskattades av Vattenfall till
21 miljoner kronor ar 2014. Vattenfalls offererade kostnad i dec 2018 var 32 miljoner kronor.
Den 6kade kostnaden medférde att MSU beslutade (2018-12-17) att tidplanen for Vattenfalls
nedgravning av kablar férlangdes ett ar framat for att ge Stadsbyggnadsférvaltningen mojlighet
att utreda om det finns alternativa I6sningar till nedgravningen och darmed minska kommunens
utgifter.

Stadsbyggnadsforvaltningens utredning visar att det ar majligt att bredda Tyresévagen vid
Petterboda utan nedgravning av kraftledningen. Det innebar att avtalet med Vattenfall blev
overflodigt. Att kraftledningen finns kvar i luftburet Iage innebar att samtliga narliggande
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3.1

fastigheter fortsatt forhaller sig till Vattenfalls skyddsavstand. Alternativet till att sdga upp avtalet
ar att ta beslut om att ha avtalet kvar men det finns inte langre incitament till det.
Cirkulationsplatsen och dess utfart mot Tyresd centrum behdvde darmed projekteras om.

Genomforande
Utredning/projektering

Tyresovagen och delprojekt Petterboda

Projekt Petterboda har under hela utrednings- och projekteringsskedet varit ett projekt inom
Overgripande projektet Tyresévagen. Utredningarna kring utbyggnad av Tyresévagen har pagatt
sedan ar 2012 med olika alternativ till Idsningar. Ett antal atgarder genomférdes for att minska
trafikbelastningen pa Tyresévagen. Atgarderna bestod mestadels av olika mobility
management-atgarder for att sprida ut trafiken under en langre tid. Ar 2012 genomférdes
trafikutredning av Trivector som visade att Petterboda var den mest akuta "flaskhalsen” och
atgarderna skulle darfor starta dar. Med utredningen som grund beslutades att Petterboda
skulle vara den forsta etappen som genomfordes langs Tyresévagen och att en I6sning med
reversibla korfalt skulle nyttjas. 2015 pabdrjades detaljprojekteringen for Petterboda-rondellen
och 2016 var handlingarna klara for att paborja upphandling.

Upphandling av entreprenad for ombyggnad av Petterboda cirkulationsplats samt ny gang- och
cykeltunnel gjordes ar 2016. Upphandlingen blev 6verklagad, dom meddelades mars 2017, och
entreprenaden kunde starta forst hosten 2017 efter att férnyad tilldelning skett.

En stérre omprojektering av rondellen och anslutande delar genomférdes varen och sommaren
2019, detta pga beslut om att ej markférlagga Vattenfalls kraftledningar, se 3.1.2, samt att det i
samband med detta omtag aven framkom att rondellens kapacitet borde 6kas mot tidigare
projektering samt att VA-enheten dnskade att underhallsarbeten utférdes fér ny tryckspill-
ledning som gar genom och under rondellen. Denna projektering var fardigstalld juni 2019 och
landskapsgestaltningen av den nya rondellen fardigstalldes i april 2020.

Under projektets genomférande har ytterligare utredningar tillkommit avseende hur hela
Tyresévagen skall genomféras och aven beslutet om reversibla korfalt har férandrats. Dessa
utredningar och beslut har endast till mindre del paverkat det pagaende projektet.

Markforlaggning kraftkabel Tyresévagen

En forutsattning for att kunna genomfora projektet Tyresévagen var att markforlagga de
befintliga kraftledningarna vid Petterboda industriomrade och riva kraftledningsstolparna. Pa
grund av denna forutsattning, som senare visade sig vara felaktig, tecknades ett avtal med
Vattenfall, enligt beslut i kommunstyrelsen 2015-05-12, avseende genomférande och
finansiering av detta. Den beraknade kostnaden for denna markforlaggning var da inte en del
av projekt Petterboda. Endast nedlaggning av foérberedande tomror ingick i Petterboda-
projektet, Detta andrades senare och samtliga kostnader avseende kraftledningen kom att
belasta Petterbodaprojektet istallet for projekt Tyresovagen.

Vattenfalls projektering och nedgravning av kraftledningen skulle enligt avtalet med Vattenfall
bekostas av kommunen. Kostnaden fér en nedgravning uppskattades av Vattenfall till 21
miljoner kronor ar 2014. Den offererade entreprenadkostnaden i december 2018 var istallet 32
miljoner kronor och till detta tillkom &ven av Vattenfall redan nedlagda kostnader for utredning
och projektering om ca 4,6 miljoner.

Den 6kade kostnaden medforde att MSU beslutade (2018-12-17) att tidplanen for Vattenfalls
nedgravning av kablar forlangdes ett ar framat for att ge Stadsbyggnadsférvaltningen mojlighet
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3.2

3.3

att utreda om det fanns alternativa l16sningar till nedgravningen och darmed minska kommunens
utgifter.

Stadsbyggnadsforvaltningens utredning visar att det ar majligt att bredda Tyresévagen vid
Petterboda utan nedgravning av kraftledningen. Breddningen kravde dock en omprojektering av
redan projekterad rondell for att klara sakerhetsavstandet till kraftledningsstolpen. Att
kraftledningen finns kvar i luftburet lage innebar att samtliga narliggande fastigheter fortsatt
forhaller sig till Vattenfalls skyddsavstand. Alternativet till att saga upp avtalet var att genomféra
resterande del av Petterboda-projektet utan forandringar och att acceptera kostnaden for
markfoérlaggningen av kraftkablarna, som beraknades till minst 36,5 miljoner kronor. Vid
utvardering av utredningen att inte markférlagga kraftledningen framgick att de tekniska
fordelarna av en markférlaggning var sma. Ingen tillkommande byggratt uppkom. Det fanns
daremot negativa konsekvenser genom ytterligare skogsavverkning samt energiférluster for
Vattenfall pa grund av ledning i mark. Vinsten var framst estetisk, att slippa se kraftledningen
samt minskad risk fér averkan genom pakérning pa kraftledningsstolpe.

Beslutet i KS 2019-05-08 om att inte genomfdra markférlaggning av kraftledningskablar och
stolpe medforde foljande forandringar i projektet:

Kostnadsbesparing fér kommunen om minst 32 miljoner kronor for att ej markforlagga
kraftledningen (i projekt Tyresdvagen).

Kostnader for andrade férutsattningar fér PEAB, tidsférlangning av projektet och for
framtagande av ny bygghandling tilkommer, ca 7,8 mkr.

Kostnader som redan var nedlagda relaterade till forstudie, Vattenfalls upphandling och
projektering om totalt 4,6 miljoner kronor. (Belastade tidigare Tyresdvagen)

Nedlaggning av tomror for Vattenfalls ledningar utférda i entreprenaden. Total kostnad ca 2,4
miljoner kronor. Dessa gar det att tillgodorakna vid en eventuell framtida nedgrévning.

Nytt lage for och utférande av cirkulationsplats och dess infarter. Detta pa grund av att vid
breddning av Tyresdvagen behover ett visst sakerhetsavstand till Vattenfalls befintliga stolpar
och elledning hallas. Behov av att projektera om handlingarna dver cirkulationsplatsen.

Nytt lage cirkulationsplats

Vid omprojektering for nytt lage pa cirkulationsplats stalldes samtidigt nya krav fran Trafik om
Okad kapacitet i cirkulationsplatsen. Kravet ledde till bredare filer och stérre cirkulationsplats
samt ett helt nytt utseende pa rondell och anslutande vagar. Det nya utférandet medférde mer
omfattande projektering och tidsatgang for entreprendren vilket innebar 6kade kostnader. Se
3.3.2 nedan.

Upphandling

Forfragan avseende entreprenaden skickades ut fére sommaren 2016. Anbud inkom i
september 2016 fran 5 anbudsgivare. Anbudssummorna var i intervallet 38,2 -69,3 miljoner kr.
NCC tilldelades kontraktet men detta Overklagades av PEAB som ansag att NCCs anbud inte
uppfyllde de obligatoriska kompetenskraven. Efter en lang prévning i férvaltningsratten kom i
slutet pa mars 2017 en dom att NCCs anbud skulle férkastas och en ny tilldelning skulle ske till
PEAB. Kontrakt tecknades i september 2017.

Entreprenad

Det finns ingen alternativ vag till dstra Tyreso varfor Tyresévagen har varit 6ppen for trafik, med
ett stort trafikfléde, under hela entreprenaden. Detta komplicerar ombyggnaden och gor att
kostnaderna okar. Pa grund av tidsférskjutningen som uppstod till féljd av den éverklagade
upphandlingen sa beslutades att entreprenaden skulle delas upp och genomféras i tva etapper.
Etapp 1 bestod av gang- och cykeltunnel, nya busshéllplatser samt breddning av Tyrestvagen
Osterut vilken genomfdrdes forst. Darefter utférdes etapp 2 med rondell och anslutande vagar.
Uppdelningen i tva etapper gjordes for att minska trafikstdrningar samt for att anpassa projektet
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till tidpunkt da Vattenfall hade mdjlighet att utféra omkoppling av kraftledningen. Uppdelningen
av projektet i tva etapper medférde troligtvis en nagot mindre trafikstérning men bidrog istallet
till att entreprenad-genomférandet tog langre tid vilket gjorde att den nagot mindre men énda
tydliga trafikstdrningen pagick under en langre tidsperiod.

1. Genomférande etapp 1
Forsta etappen blev klar april 2019. Den omfattade:

breddning av Tyresdvagen till fyra stycken korfalt 6ster om befintlig rondell
nya férlangda busshallplatser med plats for tva stycken ledbussar samtidigt
tunnel fér gang- och cykelbana inklusive gjutning av bro (tak)

anslutande gang- och cykelbanor till busshéllplatser och tunnel
Betongkonstverk i tunnel

Denna etapp blev cirka 8 manader férsenad mot den ursprungliga tidplanen. Férseningen hade
flera olika orsaker. Framfor allt att:

e Gjutning av bro (tunnelns tak) tog betydligt Iangre tid an entreprendren hade beraknat.

¢ Befintliga bergnivaer lag djupare an vad som var antaget i projekteringen vilket ledde till
ett andrat tekniskt utférande av stédmur.

e Det uppstod svarigheter att dra tomma rér under Energivagen for Vattenfalls ledningar.
Detta pa grund av att det fanns berg i omedelbar narhet till befintliga fjarrvarme- och el
ledningar vilket behdvde sprangas bort oerhort forsiktigt for att inte skada dessa.

e Produktionen kom in i vinterperiod med arbeten som inte var lampliga att utféra i
vinterférhallanden. Arbeten som pagick under vintern 2018/2019 var lagintensiva och
blev foremal for diskussion bade mellan kommunen och Peab och mellan kommunen
och tredje man. Trafikering skedde pa provisorisk beldggning och med kvarvarande
avstangningar.

%35 > e

Bild 1. Cykelparkering vid busshallplats
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Bild .2 Ramp frén busshallplats.
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Bild 3. Trappa och ramp till busshallplats i mitten. Till védnster bron 6ver tunnein.

Inom etapp 1 genomférdes &ven den konstnarliga utsmyckningen som framtrader pa
betongplattor i gang- och cykeltunneln. Arbetet var tidskravande och arbetsmiljomassigt svart

att genomféra med tunga plattlyft i lutande milj6.
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Bild 4. Betongkonst i tunneln.

2. Genomférande etapp 2
Etapp 2, som fardigstalldes i maj 2020, omfattade:

e Flytt av cirkulationsplats for att rymma breddning till tva filer samt halla erforderligt
sakerhetsavstand till kraftledningsstolpen

Cirkulationsplatsens mitt fick en mindre radie vilket ledde till ett nytt utférande

Ny skyddsledning for tryckspill-ledning lades ned genom och under rondell,
Breddning av Tyresdvagen vasterut

Breddning och ledningsomlaggning mot Oringevagen och Energivagen.

Etapp 2 var planerad att starta i maj manad men kunde inte pabdrjas med full kraft forran i
mitten pa juli 2019 pa grund av att handlingarna for nytt utférande av rondellen ej var
fardigstallda. De trafikstdrande arbetena kunde avslutas i december 2019.

Pa grund av cirkulationsplatsens nya placering och nya utférande behdvde nya
projekteringshandlingar tas fram. Handlingarna tog langre tid &n beraknat och entreprendren
blev darmed fordréjd med dessa arbeten. Detta orsakade en tidsforlangning av projektet och
darmed aven en kostnadsodkning. En mindre del av tidigare utférda arbeten i anslutning till
TyresOvagen osterut, som utférdes i etapp 1, var aven tvungen att rivas upp och géras om i
samband med den nya placeringen av cirkulationsplatsen.

Foérseningarna gjorde att fardigstallandet blev i maj 2020 istallet fér oktober 2019.

3. Genomforandets ekonomi

De handelser och atgarder som paverkat projektets kostnader och tid ar foljande:

Handelse Tids- Kostnads- Kommentar

paverkan paverkan
Overprévning av 12 manader 100 000 kr = Ledde till uppdelning i 2 etapper, kostnader for
upphandling jurister, konsulter och interna resurser.
Forandrad teknisk 2 manader 2 200 000 kr Bergnivaer var djupare an vad som antagits i
I6sning pga avvikande projekteringen vilket medférde en annan
bergnivaer vid teknisk 16sning som fick projekteras av WSP.

Mer berg behdvde sprangas ut och murarna

tyreso kommun
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stodmur samt blev hégre. Mur férlangdes for att minska
forlangning av mur lutningen pa gangbana for att klara krav pa
tillganglighet. Behandlas i PM2.

Tillkommande 1 méanad 250 000 kr Mangder avseende arbeten at Skanova

mangder for arbeten at saknades i upphandling.

Skanova

Kostnad for 4 600 000 kr Kostnader som ej ursprungligen skulle rymmas

projektering och inom projekt Petterboda utan inom projekt

upphandling utférd av kraftkabeln.

Vattenfall

Tryckspillsledning 1 manad 1 000 000 kr = Tillkommande skyddsror for befintlig

genom rondell, tryckledning, skyddsror 6nskades av VA-

skyddsror enheten vid granskning av férandrad rondell
for undvika att behdva grava upp rondellen
snart igen.

Utredning av Buller 300 000 kr = Utredning samt atgérder som ej var planerade

samt bulleratgarder inom projekt Petterboda, dessa atgarder ar

kopplade till utbyggnaden av hela
Tyresdvagen och borde ha utretts i tidigare
skede inom det projektet.

PAH-féroreningar i 3 veckor 2 700 000 kr Befintlig asfalt ar férorenad i de djupare lagren
asfalt med PAH, vilket maste deponeras och
omhandertas separat.

Nya a-priser asfalt 600 000 kr

p.g.a. tidsforlangning

Andrat utférande av 1 vecka 900 000 kr Nya krav avseende utférande av
tradgropar och planteringsytor samt jordmaterial.

planteringsytor
12 650 000 kr

Kostnader p.g.a. inte
nedlaggning av
kraftledning

Utforande av ny 3 veckor 2 000 000 kr  Den nya gestaltningen av rondellen

rondell medférde en 6kad kostnad pga
tillkommande stensattning i rondell samt
refuger. Forenklar kommande driftarbete.

Nya dimensionerings- 1 manad 200 000 kr = Vid projektering av ny rondell framkom att
forutsattningar for ny tidigare projekterad och upphandlad
rondell rondell hade for 1ag framkomlighet, nya

krav att buss samt bil samtligt skall kunna
passera rondellen.

Justering av tidigare 1 méanad 1 500 000 kr

utfort arbete pga ny
placering av rondell

tyresd kommun
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Omprojektering av 5 manader 800 000 kr Omprojektering av rondell pga att
rondell kraftledningsstolpe kan sta kvar.
Kapacitetsnedsattning 6 manader 3 300 000 kr

och tidsférlangning
pga férandrade

handlingar
7 800 000 kr
4, Projektbudget och utfall
4.1 Ursprunglig budget

Ursprunglig kostnadsberakning nedan avser ombyggnad av Petterboda trafikplats.

Kraftledningsnedlaggningen lag lange i ett eget delprojekt inom projekt Tyresévagen och
belastade inte Petterbodas budget. '

Ursprunglig budget Petterboda: 59 748 000 kr
Beraknad kostnad for flytt av kraftledning inom

projekt Tyresévagen: 25 000 000 kr
Ursprunglig beraknad kostnad Petterboda 84 748 000 kr

4.2 Utfall

Ett totalt utfall enligt nedan pa ca 84 mkr.

Byggherrekostnader? 3 367 876 kr
Konsultkostnader 9539 610 kr
Entreprenadkostnader? 71 239 222 kr
Summa projektkostnader 84 146 708 kr

' Kraftledningsnedlaggningen hade en egen budget inom projekt Tyresévagen som byggde pa
genomforandeavtal mellan Vattenfall och Tyres6 kommun. Kostnaderna fér genomfoérandet av
detta projekt var enligt avtalet uppskattat till 21 mkr ar 2015 exklusive projekteringskostnader,
ca 4 mkr. Nar upphandlingen genomférdes ar 2018 var anbudssumman fran Vattenfall 32 mkr.
Till denna summa kommer Vattenfalls projekteringskostnader samt framtagande av
bygghandling om totalt ca 5,3 mkr.

2 Allman platsmark har anvants for genomférande av entreprenaden inklusive byggetablering.
Interna kostnader avseende markupplatelse av allman plats till byggetablering och TA-planer
(totalt 4,2 mkr) ar inte fakturerade.

3 Ca 700 tkr for skotsel av vegetationsytor under garantitiden (t.0.m. maj 2022) &r med i utfallet
ovan men kommer faktureras fram t.o.m. 2022.
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1. Analys utfall

Utfallet om 84 mkr innefattar de tva stora posterna med forandringar enligt sammanstallningen nedan.
Det som har gjort att utfallet har 6kat ar de tva posterna benamnda "férandringar” nedan. Dessa var
inte kdnda da budgeten gjordes:

84 146 708 kr
Kostnad Petterboda trafikplats (utfall)

varav

forandringar pga ej nedgravning av kraftledning - 7 800 000 kr

forandringar pga andrade férutsattningar - 12 650 000 kr

Kostnad Petterboda jamférelse med ursprungligt

utférande: 63 696 708 kr
2. Analys av teoretiskt utfall vid nedlaggning av kraftledning

Att kraftledningen inte grédvdes ned utgjorde en stor besparing, se stycke 3.1.2 ovan.

Direkt kostnadsbesparing pga inte nedlaggning 32 mkr
Bygghandlingar och upphandling vattenfall 0.7 mkr
Kostnader fér andrade férutsattningar pga inte nedlaggning - 7,8 mkr
Summa 24,9 mkr

De totala projektkostnaderna skulle ha 6kat med 24,9 mkr om kraftledningen hade gravts ned.

Om kraftledningen hade lagts ned enligt det ursprungliga avtalet med Vattenfall hade kostnaden
blivit enligt nedan:

Kostnad Petterboda trafikplats (faktiskt utfall) 63 696 708 kr
Nedlaggning av kraftledning (offert) + 32 000 000 kr
Bygghandlingar, upphandling och projektledning

Vattenfall + 700 000 kr
Férandringar pga andrade forutsattningar (faktiskt

utfall) + 12 650 000 kr
Kostnad Petterboda vid nedlaggning av

kraftledning utifran radande omstandigheter: 109 046 708 kr

Trots de stora kostnaderna for andringen av handlingar och ombyggnader i sent skede sa blev
kostnadsbesparingen for kommunen ca 25 mkr.
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5. Projektets resultat

Projektet har natt upp till tekniskt och gestaltningsmassigt mal i projektbestallningen.

il

Bild 2. Resultat Trafikplats Petterboda i sin helhet.

Resultat for tidplanen och kostnaden har daremot utdkats kontinuerligt pa grund av nya direktiv
och férutsattningar som inte var kdnda da projektbestallningen skrevs, se punkt 3.3.3.

Ekonomiskt har det inom projektet varit manga osakerheter och det har kravts manga omtag
saval avseende produktionstekniska lIosningar som ar kostnadsdrivande, se 3.3 ovan, som
omférdelning av kostnader inom projektet Tyresdvagen fran Vattenfalls kraftledning till
Petterboda. Samarbetet med férvaltningens controller har fungerat bra och I6pande
avstamningar avseende budget och tidplan har skett.

Under projektets gang har ett aktivt arbete skett for att informera allmanheten om vad som
utférdes inom entreprenaden sa som storre trafikomlaggningar och asfalterings- eller
sprangningsarbeten. Vissa forandringar sker med kort varsel och kan da bli svara att fa ut
information om i god tid.
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Framkomligheten under projektets gang har motsvarat vad som férvantades avseende
morgontrafiken. Eftermiddagstrafiken blev dock mer paverkad av kdbildning under projektets
gang an vad som kunde forutses.

Framkomligheten pa Tyrestdvagen har efter projektets genomférande upplevts battre an
tidigare. Daremot upplevs det fortfarande som ett problem att kéra ut fran Oringe in i rondellen.
Det ar svart att fullt ut kunna bedéma hur ombyggnaden har paverkat kosituationen pa
Tyresovagen da den pagaende pandemin har férandrat resrutinerna. Trafikmatningar har annu
inte utforts i ordinar trafik. En fullstandig utvardering kommer kunna goras forst nar hela
strackan langs Tyresovagen ar utbyggd.

Utvardering av arbetet i projektet

Initialt var det hdg personalomséttning i projektet Tyresdvagen med delprojekt. Historik saknas
och dokumentationen har inte varit enhetlig och inte samlats i tydliga gemensamma
arkiveringsmappar. Projektarbetet har blivit battre under senare tid. Det interna samarbetet har
utvecklats positivt under arbetets gang med inférandet av nya rutiner och enhetséverskridande
arbete.

Samarbetet med entreprendren har varit lite anstrangt pga nya férutsattningar och darmed
forandringar i handlingar under pagaende arbete. Detta ledde till tidsférlangningar och
kostnadsokningar som inte uppskattades av projektledningen och allméanheten.

Projektet inleddes med en projektering som senare visade sig vara undermalig da vissa
grundlaggande kriterier inte var uppfyllda. Dessa behdvde omprojekteras liksom de forandringar
som beslutats om avseende kraftledningsstolpen. Projekteringshandlingar borde ha varit
granskade och forutsattningar Iasta innan projektet paboérjades. Att starta omprojektering under
pagaende entreprenad ger upphov till otydligheter, férseningar och kostnader. Bér undvikas.

Avsaknad av beslut om Tyresdvagens utformning som helhet, reversibelt korfalt, kollektivfil i en
riktning eller i tva har lett till osakerhet i projektet. Beslut om vagens utformning finns annu inte i
skrivande stund.

Lépande information genom utskick har gjorts till fastighetsagare, samt information har lamnats
pa kommunens hemsida samt pa skyltar vid vagen till trafikanter. Informationsméte infor
byggstart holls for samtliga naringsidkare i industriomradet for att informera om projektet och
inhdmta kunskap om verksamheternas olika krav och behov under byggtiden. Lépande
avstamningar har hallits med berdrda verksamheter.

Erfarenheter att ta med till kommande projekt:
Forberedelser

e En korrekt och tydlig bestallning redan fran start som aven haller éver tid, underlattar for
att uppna ett effektivt projekt som haller budget.

e Undvik forandringar i projektering under pagaende entreprenad — krangligt och
kostnadskravande

o Workshops i anslutning till granskning av handlingarna med samtliga kompetenser och
driftenheter ger battre svar och resultat &n remiss via utskick.

¢ Resultat och beslut fran workshops dokumenteras noga.

e Nar konsulter anlitas sa behdéver deras uppdrag vara tydligt, avgransat och val
dokumenterat.

o Bulleranalys behdver goras i tidigt skede vid vagprojekt - avgorande ar om atgarden
anses vara omfattande ombyggnad - da stalls hdgre krav.

Entreprenad
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e Det finns férorenad asfalt i Tyresdvagen — for att minimera kostnader fér deponi bra ide
att frasa bort det férorenade lagret for att endast deponera det.

e Trafikomledningar behdver projekteras noga i ett tidigt skede.

o Minimera byggtiden — hellre flera skift samtidigt an att det tar langre tid. Det sparar in
kostnader och ger néjdare medborgare.

Information

e Erbjuda prenumeration pa nyhetsbrev angaende aktuellt arbete speciellt viktigt vid stora
paverkansomraden.

Tittkder bildas snabbt. Informera innan nytt moment ska utféras

Informera servicecenter om projektet och nar nagot speciellt ska utféras

Viktigt med I6pande dialog med raddningstjansten.

Dialog med féretag i anslutning

Info till nédrboende

Mdéten med Nobina

Bra resultat kan ge bieffekter
e Okad framkomlighet ger féljdproblem med héga hastigheter och buskdrning
¢ Rondeller med ojamna trafikfldden kan ge svarigheter att ta sig ut i fran vissa hall

7. Overlamnande

Saval muntlig genomgang som skriftlig dokumentation har lamnats till kommunens
driftorganisation november 2020. Skotselavtal for planteringar ar bestallt och utférs av
entreprendr under de forsta tva aren, t.o.m. 2022-05-20.

Erfarenheter fran Petterboda trafikplats har sammanstallts och dverlamnats muntligt och
skriftligt for paraplyprojekt for Tyresévagen.

8. Rekommendation om fortsatt arbete inom
paraplyprojektet Tyresdovagen

8.1 Bullerplank

Uppforande av bullerplank enligt Structors bullerutredning ska utféras mellan Onyxen 7- 8 och
Tyresdvagen nar bygglov har beviljats.

8.2 Trafikmatningar

Fortsatta trafikmatningar for att mata framkomlighet langs Tyresévagen samt bieffekter av den
Okade framkomligheten.
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9. Godkannande av slutrapport
Bestallare Projektledare
Sara Kopparberg Michael Johansson och Asa Strém
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