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Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid
sammantrade 2020-12-01, § 33

Tid Tisdagen den 10 december 2020 kl. 16.00 — 16.45
Plats Bolindersalen, tekniska namndhuset

Justering Fredagen den 18 december 2020, §8 1-11, 13-17, 19-21,
23, 25, 29, 31-33

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Tisdagen den 10 december 2020, §8 12, 18, 22, 24, 26-28,
30

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Nérvarande

Beslutande ledamoter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden
Jan Tigerstrom (M)

Eva Ekmehag (M) 88 8-16

Patrik Silverudd (L)

Johan Falldin (C)

Mikael Valier (KD)

Jan Valeskog (S)

Inger Edvardsson (S)

Marlene Karlén (V)

Mads Lundgaard (SD)

Tjanstgorande erséattare:

Tomas Tetzell (M) for Ulla Hamilton (M)

Bo Arkelsten (M) 88 1-7, 17-33 for Eva Ekmehag (M)
Bengt Ohlsson (S) fér Emmelie Renlund (S)
Ersattare:

Bo Arkelsten (M) 8§ 8-16
Bo Lindner (M)

Maria Johansson (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)
Emil Stensson (S)

Joel Héglund (V)

Peter Wallmark (SD)

Tjansteman:

Férvaltningschefen Gunilla Glantz, Ulrika Falk, Ase Geschwind, Anna
Green, Philip Hall, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias Lundberg,

Rakel Nilsson, Bengt Stenberg och personalféretradaren Luis Lopez

§§ 1-21 samt borgarrddssekreteraren Thomas Karlsson.
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§ 33

Program for hallbar stadsutveckling i Norra
Djurgardsstaden. Revidering

Dnr T2020-01704

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner for egen del redovisningen och
Program for hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden
och begar gemensamt med 6vriga ndmnder och styrelser att
kommunfullmaktige ger trafikndmnden, genom
trafikkontoret, i uppdrag att genomfdra Program for hallbar
stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljoforvaltningens, Ostermalms stadsdelsférvaltnings, Stockholms
Hamn AB och Stockholm Vatten och Avfall AB:s gemensamma
tjansteutlatande.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads
Lundgaard (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1 Aitt delvis godkénna kontorets forslag till beslut.

2 Att anvéand energi (nettoenergi) maéts istallet for kopt
energi.

3 Att staden ska driva att sparvagen forlangs fran city till
Norra Djurgardsstaden och Ropsten.

4 Att darutover anfora foljande:

Klimatsmart uppvarmning

En viktig del i klimatarbetet handlar om att bygga
energieffektiva byggnader. | Norra Djurgardsstaden ar stadens
ambition att vara ett nationellt och internationellt foredome
for hallbar stadsutveckling. Det gors genom att vava samman
traditionella stadsbyggnadsfragor och framatsyftande
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hallbarhetsambitioner. Vi menar att detta ar en mycket bra
ambition, men att den grénbla majoritetens praktiska politik
leder till ndgot annat i verkligheten. Norra Djurgardsstaden
har inte en sund inriktning for varken klimatet eller
resursanvandningen.

Anledningen ar att staden idag styr bort fran fjarrvarme och
istallet styr mot 6kad elanvandningen for uppvarmning och
minskad elproduktionen i kraftvarmesystemet.

Varfor &r fjarrvéarmen viktig i klimatomstéliningen? Historiskt
har omstéllningen av bebyggelsens uppvarmning har tack
vare fjarrvarmesystemet varit banbrytande. Fjarrvarmen ar
dock mer &n en historisk framgangssaga, den &r banbrytande
an idag. Stockholm Exergi minskade sina utslapp med 300
000 ton koldioxid nar de ar 2016 6ppnade det bioeldade
kraftverket i Vartan. | ar minskar utslappen med ytterligare
300 000 ton nar de stanger kolkraftverket. Till &r 2030 ar
Stockholm Exergis ambition att inte bara vara klimatneutral
utan dven en kolsénka. Detta ar mojligt tack vare den teknik
de utvecklar for att fanga in och lagra koldioxidutslapp fran
forbranning av biobranslen (BECCS). S& mycket som

800 000 ton koldioxid per ar kan samlas in vid
biokraftvarmeverket i Vartan, ett stenkast ifran Norra
Djurgardsstaden. Pa sikt ar potentialen 2 miljoner ton
koldioxid per ar nar fler av Exergis kraftverk far tekniken, det
ar mer an samtliga utslapp fran staden idag.

Varfor ar elbaserad uppvarmning daligt for klimatet? |
Stockholm rader idag effekt- och natkapacitetsbrist. Det
innebdr att Stockholms effektuttag redan &r lika stort som den
tillgangliga effekten och att det saknas utrymme fér 6kade
effektuttag. Samtidigt kravs ett okat effektuttag for
klimatomstallningen, eftersom vi behéver elektrifiera bilar,
bussar, lastbilar och flyg samt elansluta fartyg. Manga aktcrer
ar darfor éverens om att den radande effekt- och
kapacitetsbristen ar sa pass allvarlig att den utgor ett hinder
for att staden ska kunna na sina klimatmal. For
klimatomstéllningen har vi alltsa inte rad att lIata effektuttaget
ga till uppvarmning dar det finns béttre alternativ.

Varfor styr de gronbla bort fran klimatpositiv fjarrvarme och
dess effektproduktion for att istallet premiera elbaserad
uppvarmning? Anledningen ar att staden mater kopt energi
istallet for faktiskt anvand energi (nettoenergi).

Det innebaér att lokalt producerad energi, inom byggnadens
systemgrénser, inte rdknas som anvand energi. Om till



}=—& Stockholms

1! stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafikndmnden Sida 4 (6)

exempel eldrivna varmepumpar installeras i ett hus istéllet for
att ansluta det till fjarrvdrme innebér det med denna méatmetod
att huset verkar dra mindre energi eftersom den kdpta energin
minskar. | verkligheten ar huset inte mer energieffektivt,
exakt lika mycket energi anvands som om det hade varit
anslutet till fjarrvarme, det ar bara den kopta energin som har
minskat. Siffrorna blir alltsa missvisande.

Utover att siffrorna blir missvisande sa innebar matmetoden
alltsa att viss energiproduktion framjas, och annan hindras.
Att kopa klimatkompenserad fjarrvarme missgynnas jamfort
med eldriven varmepump. Ett mer korrekt och neutralt sétt att
mata ar darfor att redovisa faktisk anvand energi. Pa sa sétt
far vi bade rattvisande siffror samt mojlighet att styra mot mer
energieffektiva byggnader och minskade klimatutslapp.

Att mata kopt energi gar ocksa emot vad flera tunga
organisationer forordar. Sveriges Kommuner och Regioner
(SKR) anser att fornybar energi som produceras i anslutning
till byggnaden eller pa dess tomt inte ska raknas bort fran
byggnadens energianvandning. Anledningen &r att det ger en
godtycklig styrning till vissa energianlaggningar och till
mindre energieffektiva byggnader. Att fokusera pa kopt
energi styr bort fran fjarrvarme i flerbostadshus och lokaler
och okar elanvandningen fér uppvarmning och minskar
elproduktionen i kraftvarmesystemet.

Resultatet av den forda politiken ar att alltfler byggherrar i
Norra Djurgardsstaden tvingas vélja bort att ansluta till den
snart klimatpositiva fjarrvarmen ett stenkast bort och istéllet
installerar eldrivna varmepumpar.

Varfor den gronbla majoriteten driver att kdpt energi ska
matas istallet for anvand energi ar ett mysterium. Det &r inte
bra for klimatet, det ger inte réttvisande statistik och det gar
emot vad tunga organisationer foresprakar.

Sparvég till Norra Djurgardsstaden

| programmet for hallbar stadsutveckling i Norra
Djurgardsstaden finns generella skrivningar om
kollektivtrafik. Det star att kollektivtrafiken ska utgéra en
ryggrad i formandet av stadsdelens struktur och att
kollektivtrafiken ska vara frekvent, kapacitetsstark och
lattillganglig. Kollektivtrafikens rum ska formas som en
integrerad del av staden for att bade stérka stadslivet och dra
nytta av stadsmiljon. Samtidigt saknas en av de viktigaste
kollektivtrafikfragorna for omradet, namligen
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spartrafikutbyggnaden fran city till Norra Djurgardsstaden
och Ropsten.

| mitten av september i ar kom fran Region Stockholm den
tredje i raden av studier om den framtida
kollektivtrafikforsorjningen av Norra Djurgardsstaden. Tre
sparlosningar och tva olika busslésningar presenteras men
inga besked lamnades om varken finansiering eller
beddmning av den praktiska genomforbarheten av de olika
alternativen. Grundmaterialet i utredningarna ar dock goda for
att nu kunna ta beslut om hur omradet ska trafikforsorjas,
utéver den tunnelbanekapacitet som redan finns i omradet.

Problemet ar dock att Region Stockholm aterigen inte avser
att ta nagra beslut de narmaste aren om den ur
kapacitetssynpunkt basta l6sningen med sparvag.
Trafikregionradet Kristoffer Tamsons (M) som tidigare
havdat att det ar stadens fel att sparvagen blir forsenad sager
nu att det ar spannande pa langre sikt att sparvagn ar den
I6sningen som ger bast kapacitet. Men det forutsatter att fler
star for notan.”

Saledes inga besked om varken finansiering eller tidplan.
Staden maste fa besked fran regionen om vilka markbehov
som finns for att genomfora antingen spar eller busstrafik i
omradet. Att dessa besked inte kommer fran den blagréna
ledningen i regionen &r upprorande. Stockholms stad arbetar
just nu med att planera évriga etapper i Norra
Djurgardsstaden och en exploatering av mark for sparvag tar
betydligt storre ytor och omraden i ansprak an vad busstrafik
gor. Dessa brister pa besked &r uppseendevackande och
dessutom pastar trafikregionradet att *’vi kommande ar nu kan
ha en grund for konstruktiva samtal om vigen framat” (var
understrykning). Detta sista uttalande visar pa en okunnighet
hos Moderaterna i regionen om hur stadsplanering gar till.
Staden maste fa besked om vilken 16sning som ar aktuell for
att pa ett ekonomiskt ansvarsfullt satt kunna
kollektivtrafikforsorja Norra Djurgardsstaden. Istéllet skjuter
de blagrona i regionen upp sparfragan pa obestamd framtid.

Det bésta ur kapacitetssynpunkt &r att trafikforsorja med spar.
Vi menar att avtal om detta maste slutas omgaende. Det kan
inte vanta i flera ar till. Stockholms stad kan i mindre
omfattning ocksa medfinansiera projektet, men huvudparten
maste Region Stockholm som trafikhuvudman ansvara for.
Programmet for hallbar utveckling i Norra Djurgardsstaden
maste innehalla denna avgorande fraga for omradets
kollektivtrafikforsorjning.
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Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordfdéranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning

till sitt forslag.

Vid protokollet
Ase Geschwind
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