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Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid
sammantrade 2020-12-01, § 23

Tid Tisdagen den 10 december 2020 kl. 16.00 — 16.45
Plats Bolindersalen, tekniska namndhuset

Justering Fredagen den 18 december 2020, §8 1-11, 13-17, 19-21,
23, 25, 29, 31-33

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Tisdagen den 10 december 2020, §8 12, 18, 22, 24, 26-28,
30

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Nérvarande

Beslutande ledamoter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden
Jan Tigerstrom (M)

Eva Ekmehag (M) 88 8-16

Patrik Silverudd (L)

Johan Falldin (C)

Mikael Valier (KD)

Jan Valeskog (S)

Inger Edvardsson (S)

Marlene Karlén (V)

Mads Lundgaard (SD)

Tjanstgorande erséattare:

Tomas Tetzell (M) for Ulla Hamilton (M)

Bo Arkelsten (M) 88 1-7, 17-33 for Eva Ekmehag (M)
Bengt Ohlsson (S) fér Emmelie Renlund (S)
Ersattare:

Bo Arkelsten (M) 8§ 8-16
Bo Lindner (M)

Maria Johansson (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)
Emil Stensson (S)

Joel Héglund (V)

Peter Wallmark (SD)

Tjansteman:

Férvaltningschefen Gunilla Glantz, Ulrika Falk, Ase Geschwind, Anna
Green, Philip Hall, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias Lundberg,

Rakel Nilsson, Bengt Stenberg och personalféretradaren Luis Lopez

§§ 1-21 samt borgarrddssekreteraren Thomas Karlsson.
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Trafikolyckor 2019. En arlig redovisning av
trafikolycksutvecklingen. Lagesrapport
Dnr T2020-02625

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner lagesrapporten om
trafikolycksutvecklingen i Stockholm 2019.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 21 oktober 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads
Lundgaard (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1 Att ndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att ta fram ett
nytt trafiksakerhetsprogram med sarskilt fokus pa
oskyddade trafikanter.

2 Atten del av det nya trafiksédkerhetsprogrammet handlar
om hur staden ska analysera trafikolyckornas
samhallskostnader.

3 Att namnden ger trafikkontoret i uppdrag att komplettera
den arliga redovisningen av trafikolycksutvecklingen
med forslag pa fordjupade analyser och atgardsforslag for
Okad trafiksakerhet.

4 Att ndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att ta fram en
analys av klimatforandringarnas paverkan pa antal
olyckor for oskyddade trafikanter, framst under
vinterhalvaret.

5 Att trafikndmnden initierar en informationskampanj med
fokus pa de oskyddade trafikanternas situation i
Stockholmstrafiken.

6 Att darutover anfora foljande:

Det ar angelaget och ett uttalat mal att forbattra
Fleminggatan 4 trafikséke_rheter_], med sarsk_ild_uppmarksamhet pa behoven
Box 8311 hos manniskor i utsatta trafiksituationer. | stadens

104 20 Stockholm . » - - . o
wanw stockholm.se/trafikkontoret trafiksakerhetsprogram finns ett trafiksdkerhetsmal om att
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minska antalet omkomna och svart skadade i trafiken med 40
procent till ar 2020. Malet géller endast for polisrapporterade
trafikanter. Nagot mal for oskyddade trafikanter som skadas
genom t.ex. fallolyckor eller singelolyckor med cykel finns
inte.

Enligt trafikkontorets redovisning av trafikolycksutvecklingen
omkom totalt 7 personer under ar 2019. Fotgangarna utgor
storst andel av olycksstatistiken, 34 % av samtliga skadade
och omkomna under ar 2019. De flesta av dessa har varit med
om en fallolycka, det vill s&ga fallit, snubblat eller halkat i
trafikmiljo. Fallolyckor bland fotgéngare ar alltsa inte bara
den i sarklass vanligaste trafikolyckan, utan ocksa den
olyckskategori déar flest personer skadas allvarligt. Cyklister
utgor 27 % av olycksstatistiken, vilka oftast varit med om en
singelolycka. Néra halften av kvinnorna som varit med om en
trafikolycka under 2019 var fotgangare, motsvarande andel
bland de skadade méannen var knappt en fjardedel. Fler
kvinnor &n man skadas i fallolyckor. Det kan vidare noteras
att statistiken endast bygger pa de olyckor som rapporteras av
polisen och sjukvarden. Med stor sannolikhet forekommer
manga fler olyckor, dar skadorna inte &r sa svara att den
skadade behover uppsoka sjukhus, men som anda orsakar
avsevérda besvar.

Oskyddade trafikanter, det vill séga trafikanter som inte
fardas bakom nagot skyddande holje, ar 6verrepresenterade i
trafikskadestatistiken generellt och i synnerhet bland de
omkomna. Majoriteten av de totalt 86 omkomna aren 2010-
2019 var oskyddade trafikanter: 33 fotgangare pakorda av
motorfordon, 8 fotgangare i fallolyckor, 6 vid kollision
mellan cykel och moped, 4 vid singelolyckor med cykel och 3
fotgangare pakorda av cyKklist.

For att minska antal omkomna och svart skadade i trafiken
behover mer goras nar det kommer till oskyddade trafikanter.
Ett nytt trafiksakerhetsprogram bor dérfor tas fram med
sarskilt fokus pa oskyddade trafikanter.
Trafiksékerhetsprogrammet bor &ven kompletteras med en
redovisning och analys av trafikolyckornas omfattning och
samhallskostnader i Stockholmstrafiken. Detta &r sarskilt
viktigt mot bakgrund av att bristerna i statistiken innehaller
morkertal, framst géllande olyckor med oskyddade trafikanter
som cyklister och fotgéngare.

Den arliga redovisningen av trafikolycksutvecklingen bor
utvecklas. Den kan t.ex. kompletteras med forslag pa
fordjupade analyser och prioriterade atgarder om allt ifran



;=& Stockholms Trafiknamnden Sida 4 (4)

1! stad

punktatgarder pa de mest olycksdrabbade platserna till
generella forslag sa som geofencing, sopsaltning av
gangbanor, cykelhjalmskampanjer samt hantering av gratis
lanecyklar, elsparkcyklar och andra nya transportmedel som
stélls i vagen och forandrar stadsbilden.

| detta sammanhang ar det ocksa betydelsefullt att analysera
hur klimatforandringarna kommer att paverka vintervaglaget.
I och med kraftigare nederbdrd och snabbare
temperaturvaxlingar blir det svarare att klara
halkbekampningen pa isbelagda gang- och cykelbanor, vilket
skedde i Stockholm i borjan pé ar 2019. Med fler sadana
situationer kommer de framtida kostnaderna for
vintervaghallningen att 6ka kraftigt, sarskilt med tanke pa att
en rimlig vintervaghallning behéver uppratthallas for att
minimera antalet fallolyckor for gangtrafikanter.

Slutligen bor trafikkontoret initiera en sarskild
informationskampanj som har fokus just pa de oskyddade
trafikanternas situation i Stockholmstrafiken. Vikten av
anpassning av hastigheter, betydelsen av storre hansyn till
varandra for samtliga trafikslag, anvandning av cykelhjalm
for minskning av allvarliga skador hos cyklister och inte
minst en allman information om faktiska risker for liv och
hélsa som finns for trafikanter i en storstad som Stockholm.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller férslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

Vid protokollet
Ase Geschwind
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Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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