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Trafiknamnden PROTOKOLL 10/2020
Tid Tisdagen den 10 december 2020 kl. 16.00 — 16.45
Plats Bolindersalen, tekniska namndhuset

Justering Fredagen den 18 december 2020, §8 1-11, 13-17, 19-21,
23, 25, 29, 31-33

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Tisdagen den 10 december 2020, §8 12, 18, 22, 24, 26-28,
30

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Nérvarande

Beslutande ledamoter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden
Jan Tigerstrom (M)

Eva Ekmehag (M) 8§ 8-16

Patrik Silverudd (L)

Johan Falldin (C)

Mikael Valier (KD)

Jan Valeskog (S)

Inger Edvardsson (S)

Marlene Karlén (V)

Mads Lundgaard (SD)

Tjanstgorande erséattare:

Tomas Tetzell (M) for Ulla Hamilton (M)

Bo Arkelsten (M) 88 1-7, 17-33 for Eva Ekmehag (M)
Bengt Ohlsson (S) fér Emmelie Renlund (S)
Ersattare:

Bo Arkelsten (M) 88 8-16
Bo Lindner (M)

Maria Johansson (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)
Emil Stensson (S)

Joel Héglund (V)

Peter Wallmark (SD)

Tjansteman:

Férvaltningschefen Gunilla Glantz, Ulrika Falk, Ase Geschwind, Anna
Green, Philip Hall, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias Lundberg,
Rakel Nilsson, Bengt Stenberg och personalféretradaren Luis Lopez

§§ 1-21 samt borgarradssekreteraren Thomas Karlsson.
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§1
Val av justerare och tid for justering

Beslut

Trafikndmnden utser vice ordféranden Rikard Warlenius (V) att
tillsammans med ordféranden Daniel Helldén (MP) justera dagens
protokoll.

Justering sker fredagen den 18 december 2020.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret
Information om Covid-19

Forvaltningschefen Gunilla Glantz informerar om det aktuella
verksamhetslaget avseende Covid-19.

Information om omorganisation pa trafikkontoret
Forvaltningschefen Gunilla Glantz informerar om att
trafikkontoret genomfdr en omorganisation vid arsskiftet.

Beslut
Trafiknamnden tackar for informationen.

§3

Anmalan av inkomna skrivelser till trafikndmnden
Inkomna skrivelser m.m. till trafiknamnden enligt forteckning fran
den 26 november 2020 respektive den 10 december 2020 anmals.

§4

Anmalan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Dnr T2020-00091

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkéanner redovisningen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 26 november 2020.
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§5

Anmalan av protokoll fran radet for
funktionshinderfragor

Dnr T2020-00195

Protokoll 5/2020 fran den 26 oktober 2020 for trafiknamndens och
Stockholms stads Parkering AB:s gemensamma rad for
funktionshinderfragor anmals.

§6
Anmalan av ekonomisk uppféljning manad 11 2020
Dnr T2020-00326

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknd&mnden beslutar att 1dgga anmalan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 6 november 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§7
Anmalan av nedskrivning av fordringar
Dnr T2020-00067

Beslut
g'jxmégﬁata” 4 Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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1 Trafikndmnden beslutar att 1dgga anmalan till handlingarna.

Handlingar i &rendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 7 november 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§8

Cykel, Stortloppsvagen och Vastertorpsvagen i
Hagersten. Inriktningsbeslut

Dnr T2020-02442

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
Cykel, Stortloppsvagen och Véstertorpsvagen i Hagersten upp
till 2 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut. Projektets totala utgift berdknas till 16
mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 13 oktober 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att n&mnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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§9
Reinvestering belysning 2021. Genomfdérandebeslut
Dnr T2020-02162

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkénner forslag till genomforande av
projekt Reinvestering Belysning 2021 till en
investeringsutgift om 49 mnkr.

2 Trafiknamnden ger kontoret i uppdrag att genomféra
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomfdrandebeslut.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 13 november 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

810

Tenstadalen, del av Gronare Stockholm.
Genomfdrandebeslut

Dnr T2017-00093

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av
projekt Tenstadalen till en investeringsutgift om 42 mnkr med
finansiering om 30,0 mnkr fran Gronare Stockholm och 12
mnkr fran cykelmiljarden under forutsattning att Spanga
Tensta stadsdelsnd&mnd godké&nner att en véardetverforing
avseende anlaggningskostnaderna for cykelstraket genomfors
fran trafiknamnden till stadsdelsnamnden.

2 Trafiknamnden anmaler beslutet till Spanga-Tensta

Fleminggatan 4 stadsdelsnamnd.

Box 8311
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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3 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomfdrandebeslut.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 11 november 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1 Ordforanden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrém m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2 Mads Lundgaard (SD) foreslar att namnden beslutar att avsla
forslaget samt att darutéver anfora féljande:

Sverigedemokraterna anser att det behdvs goras en
behovsanalys innan foreslagen atgard kan genomforas
eftersom majoriteten vill bredda cykelvagen éver norm.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Vi valkomnar forslaget att fortsétta den framgangsrika
satsningen Gronare Stockholm som vi drev igenom i den
rodgronrosa majoriteten forra mandatperioden.

Gronare Stockholm ar en del av en politik for ett Stockholm
for alla, dar vi inte bara satsar pa innerstan utan dven
utvecklar gronomraden och parker i ytterstaden. Nar vi pa
detta satt okar tillgangen till rekreationsomraden 6kar vi dven
tryggheten, utvecklar det offentliga rummet och bidrar till en

glemégsisiataﬂ stad som haller ihop. Satsningarna inom Gronare Stockholm
0OX

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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starker aven klimatanpassning, ekologiska varden och gréna
kopplingar och samband.

For oss utgdr investeringarna inom Gronare Stockholm dven
en del av en politisk helhet dar vi starker tillgangen till
gronomraden och parker samtidigt som vi hojer ambitionen
for bostadshyggandet. Darmed visar vi att det bade gar att
mota behovet av fler bostader och att utveckla attraktiviteten
och livskvaliteten i var stad.

Vi hoppas att den nya majoriteten bygger vidare pa detta och
bedriver en politik for en jamlik stadsmiljo. Vi ser med oro pa
det innerstadsfokus som préglar Stockholms stads budget for
2021 och den nya majoritetens satsningar.

Tenstadalen ligger intill och 6verlappar en del av
programforslaget for Spangadalen som i dversiktsplanen ar
utpekat som ett av de viktiga strategiska sambanden i staden.
Programarbetets ambition var att ta bort fysiska och sociala
barridrer for att skapa en battre och mer sammanhallen stad
dar omraden med olika socioekonomisk sammanséttning kan
byggas samman. Tyvarr stoppade den gronbla majoriteten
detta programforslag, inklusive den viktiga védgen som skulle
knyta samman Bromsten med Rinkeby. Detta resulterade i
betydligt farre bostdder och darmed uteblivet underlag for en
centralt placerad skola mellan omradena. Detta stopp strider
mot inriktningen i stadens dversiktsplan som syftar till fler
bostader och dkad integration.

§11

Reinvesteringsatgarder pa cykelvagnatet under 2021.
Genomfdrandebeslut

Dnr T2020-02424

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av
projekt reinvesteringsatgarder pa cykelvagnatet under 2021
till en utgift om 25 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 20 oktober 2020.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1 Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2 Mads Lundgaard (SD) foreslar att namnden beslutar att avsla
forslaget samt att darutover anfora foljande:

I den situation vi befinner oss i bor vi pausa stora
investeringar i cykelinfrastrukturen for att géra en utvérdering
av de investeringar som gjorts hittills. Vi anser att nuvarande
och planerad utbyggnad har sin grund i politisk ideologi, inte
efter ett verkligt behov.

Vi ar inte emot en framtida utbyggnad av cykelvégnatet men
anser att vi forst maste fokusera pa att fa trafiken att flyta for
alla sorters fordon, inte bara for cykeln.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Sedan pandemin brét ut har manga stockholmare valt cykeln
fore trangseln i kollektivtrafiken samt fore bilkderna och de
hoga parkeringsavgifterna. Manga har dven borjat ersatta
promenaden med det nya trafikslaget elsparkcyklar.
Konsekvensen har blivit trangsel i cykelbanorna, langa
cykelkoer vid korsningar och fler olyckor.

Nar antalet cyklande stockholmare nu 6kar kraftigt har staden
dock inte formatt att vaxla upp det arbetet. Runt om i vérlden
har stéder, inte minst under pandemin, snabbt agerat och
Fleminggatan 4 byggt ut cykelinfrastrukturen. Som ett exempel har Paris
Box 8311 under coronapandemin omvandlat ytterligare fem mil bilvag
104 20 Stockholm till cykelbanor. Det har 6kat framkomligheten och inneburit

www.stockholm.se/trafikkontoret



Stockholms
stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafikndmnden 2020-12-01 Sida 9 (46)

att staden kunnat erbjuda ett alternativ till kollektivtrafik och
bil. I Stockholm har inga sadana atgarder vidtagits trots att
trangseln i kollektivtrafiken &ar val omvittnad. Den politiska
majoriteten i1 Stockholm har inte agerat, trots lyckade exempel
i andra stader. | Stockholm har istallet trangseln pa
cykelbanorna 0kat och samtidigt med det olyckorna relaterade
till cykling.

Forslagen i arendet &r bra, men inte tillrackliga. Atgarder for
Okad framkomlighet for cyklister borde ha inférts redan tidigt
under pandemin. Darfor ar viktigt att staden nu agerar
skyndsamt innan framkomligheten foérsdmras ytterligare
samtidigt som antalet olyckor tkar. Om inget gors riskerar
konflikterna mellan olika trafikslag att 6ka till dess att
situationen blir ohallbar for samtliga trafikslag. En val
fungerande cykelinfrastruktur underlattar for saval cyklister
som gangtrafikanter och bilister.

8§12

Reinvestering av sma platser och torg 2021-2023.
Genomférandebeslut

Dnr T2020-02569

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av
projekt Reinvestering sma platser och torg 2021-2023 till en
investeringsutgift om totalt 30 mnkr.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 8 oktober 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att n&mnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§13

Tillganglighetsatgarder 2021. Genomforandebeslut

Dnr T2020-02743

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av
projekt Tillganglighetsatgarder 2021 till en investeringsutgift
om 15 mnkr.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 oktober 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar

enligt kontorets forslag.

8§14

Hinder pa Wahrensdorfsgatan. Genomforandebeslut

Dnr T2020-00488

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av
projekt Hinder pa Wahrendorffsgatan till en
investeringsutgift om ca 14 mnkr.

2  Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomfdrandebeslut.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 10 november 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Fleminggatan 4 Namnden foreslar (se beslutet).

Box 8311
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

8§15

Trafikantforbattrande atgarder 2021.
Genomfdrandebeslut

Dnr T2020-02679

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndamnden godk&nner genomfdrande av trafikantfor-
béttrande atgarder till en utgift om 20 mnkr under 2021.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 23 oktober 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§16

Hastighetsplaner. Trafiksakerhetsatgarder i delomrade 1,
etapp 2, Spanga-Tensta och Kungsholmen.
Genomférandebeslut

Dnr T2020-00415

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Daniel
Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Patrik Silverudd (L),
Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD), vice ordféranden Rikard
Warlenius m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD):

1 Trafikndmnden godkanner kontorets forslag till
genomfdrande och ger trafikkontoret i uppdrag att genomféra
trafiksakerhetsatgarder i Spanga/Tensta till en
investeringsutgift om 8,5 mnkr.

Fleminggatan 4

Box 8311 2 Trafikndmnden godkanner kontorets forslag till

104 20 Stockhol . . . .
o afikkontoret genomfdrande och ger trafikkontoret i uppdrag att genomféra
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trafiksakerhetsatgarder pa Kungsholmen till en
investeringsutgift om 15,0 mnkr.

3 Trafiknamnden beslutar om avsteg fran trafiknamndens
beslut 2015-09-24 foér Centralbron och Drottningholmsvégen.

4 Trafikndmnden beslutar att genomfora samtliga fem
redovisade trafiksakerhetsatgarder pa Duvbovégen.

5  Att darutdver anfora foljande:

Trafikndmnden beviljar inte avsteg for Duvbovégen och
Spanga Stationsvag. Pa Duvbovagen ser vi lag foljsamhet till
radande hastighetsgranser och det finns déarfor behov av att
starka trafiksakerheten, inte minst med tanke pa de manga
barn som gar och cyklar i omradet.

Trafikndmnden beviljar avsteg for Drottningholmsvégen med
befintlig infrastruktur men anser att platsens utformning
behover ses dver for att om mojligt skapa forutsattningar for
god framkomlighet och trafiksékerhet for gaende och
cyklister. Det ar daremot inte en fraga som ryms inom ramen
for hastighetsplanen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 november 2020.
Kontoret foreslar att namnden beslutar féljande:

1 Godkénna forslag till genomférande och ge trafikkontoret
i uppdrag att genomfora trafiksakerhetsatgarder i
Spanga/Tensta till en investeringsutgift om 8,8 mnkr.

2  Godkanna forslag till genomforande och ge trafikkontoret
i uppdrag att genomféra trafiksakerhetsatgarder pa
Kungsholmen till en investeringsutgift om 15,0 mnkr.

3 Besluta om avsteg fran trafiknamndens beslut 2015-09-
24 for foljande gator:

- Spanga/Tensta: Duvbovégen och Spanga stationsvag.
- Kungsholmen: Centralbron och Drottningholmsvagen.

Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads
Lundgaard (SD) foreslar (se beslutet).

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
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2)  Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1  Attihuvudsak godkanna kontorets forslag.
2  Att justera och andra kontorets forslag enligt foljande:

Okad trafiksékerhet &r en viktig prioritering. Alla manniskor
ska kunna kanna sig trygga i trafiken. For detta kravs bade att
samspelet mellan trafikanter fungerar och att trafikmiljoerna
byggs pa ett trafiksakert satt. Fler trafikseparerade cykel- och
gangbanor och 6kad efterlevnad av hastighetsgranser skapar
en tryggare trafik dar farre dor eller skadar sig.

Vi anser att kontorets beddmning av hastighetsplaner i stora
delar &r rimlig. Det &r viktigt att hastigheterna anpassas pa
platser dar barn ror sig sjalva, exempelvis vid skolor och
idrottsplatser. Pa dessa platser bor hastigheten regleras till
hdgst 30 km/h och investeringar goras i hastighetsddmpande
atgarder. Vid forskolor och skolor kan vid behov tillaggsskylt
om forskola eller skola komplettera skylten om 30 km/h.

Att sétta laga hastigheter pa platser som av bilister inte
uppfattas som motiverade medfor dessvérre att
hastighetsbegransningen inte halls. Det galler inte bara pa
aktuell stracka, utan paverkar ocksa installningen till
hastighetsbegransningar i stort. Om manga gator far en
hastighet pa 30 km/h utan att de uppfattas som motiverade,
kommer den faktiska hastigheten dven pa andra 30-strackor
att 6ka. Det &r darfor viktigt att hastighetsbegransningar
upplevs som motiverade. Ett sétt att astadkomma det ar att
komplettera hastighetsbegransningen med
hastighetsdampande atgarder.

Avsteg bor inte goras for Duvbovagen och Spanga
stationsvéag. Pa Duvbovégen ar det idag problem med
foljsamheten till radande hastighetsgranser och det finns
darfor behov av att stérka trafiksékerheten, inte minst med
tanke pa de manga barn som gar och cyklar i omradet. Denna
stracka ska darfor kompletteras med hastighetsséankande
atgarder. Behovet av hastighetssankande atgarder ska utredas
aven for Spanga stationsvag.

Avsteg bor inte heller goras for Drottningholmsvégen med
befintlig infrastruktur. Platsens utformning behdver ses 6ver
for att om mojligt skapa forutsattningar for god
framkomlighet och trafiksakerhet for gaende och cyklister.

Fleminggatan 4 Aven behov av hastighetssankande atgarder behover utredas.
Box 8311

104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Det ar viktigt att trafikkontoret kontinuerligt ar uppmarksam
pa problem med trafiksakerheten pa grund av héga
hastigheter och att kontoret aterkommer till namnden med ny
bedémning av hastighetsreglering dar det behovs.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Patrik Silverudd
(L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD), vice ordféranden
Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

8§17

Hastighetsplaner. Trafiksakerhetsatgarder i delomrade 2,
etapp 2, Hasselby-Vallingby, Norrmalm och Liljeholmen
inkl. Fruangen. Genomférandebeslut

Dnr T2020-00872

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Daniel
Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Patrik Silverudd (L),
Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice ordféranden Rikard
Warlenius m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD):

1 Trafiknamnden godkanner forslag till genomférande och ger
trafikkontoret i uppdrag att genomfora trafiksakerhetsatgarder
i Hasselby/Vallingby till en investeringsutgift om 30,6 mnkr.

2 Trafiknamnden godkanner forslag till genomférande och ger
trafikkontoret i uppdrag att genomfora trafiksakerhetsatgarder
pa Norrmalm till en investeringsutgift om 3,0 mnkr.

3 Trafikndmnden godkanner forslag till genomfdérande och ger
trafikkontoret i uppdrag att genomfora trafiksakerhetsatgarder
i Liljeholmen inkl. Frudngen till en investeringsutgift om 5,8
mnkr.

4 Trafiknamnden beslutar om avsteg fran trafiknamndens beslut
2015-09-24 utifran angivna kriterier i beslutspunkt 5 enligt
nedan for foljande gator

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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e Hasselby/Vallingby: Blomsterkungsvagen och
Lovstavagen

e Norrmalm: Herkulesgatan, Karlbergsvégen,
Klarabergsgatan/Klarabergsviadukten, Kungsgatan,
Sddra Blasieholmshamnen och Vastmannagatan.

e Liljeholmen inklusive Fruangen: Frudngsgatan och
Arstabergsvagen.

5  Trafiknd&mnden anfor darutdver foljande:

Det ska vara tryggt att rora sig i Stockholm. Vi valkomnar de
hastighetssankningar som foreslas pa ett stort antal gator.
Detta &r viktigt for stadens trafiksdkerhetsarbete.
Trafiksakerhetsatgarderna &r viktiga for att
hastighetsgrénserna ska efterlevas. Vid forskolor kan vid
behov tillaggsskylt om forskola komplettera skylten om 30
km/h.

Kriterier for hastighetshajningar fran 30 km/ till 40 km/h &r
att trafikseparering ska ske pa gator dar detta idag saknas
mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.
Bedoms det som svart eller ekonomiskt omotiverat att
genomfora ska 30 km/h behallas.

Hastighetshojningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i det
overgripande natet med hdg grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i direkt
anslutning till vagen. Hojningar till 60 km/h ska inte ske pa
gator dar det saknas fysisk trafikseparering utéver kantsten
mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik. Avsteg
fran detta beviljas inte for Arstabergsvagen mellan
Sjoviksbacken och Sodertaljevagen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 november 2020.
Kontoret foreslar att namnden beslutar féljande:

1 Godkénna forslag till genomfoérande och ge trafikkontoret
i uppdrag att genomfora trafiksakerhetsatgarder i
Hésselby/Véllingby till en investeringsutgift om 31,7
mnkr.

2 Godkanna forslag till genomférande och ge trafikkontoret
i uppdrag att genomfora trafiksakerhetsatgarder pa
Norrmalm till en investeringsutgift om 3,0 mnkr.

Fleminggatan 4
Box 8311
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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3 Godkanna forslag till genomférande och ge trafikkontoret
i uppdrag att genomfora trafiksakerhetsatgarder i
Liljeholmen inkl. Frudngen till en investeringsutgift om
5,9 mnkr.

4  Besluta om avsteg fran trafiknamndens beslut 2015-09-
24 for foljande gator:

- Hasselby/Vallingby: Blomsterkungsvégen och
LOvstavagen

- Norrmalm: Herkulesgatan, Karlbergsvégen,
Klarabergsgatan/Klarabergsviadukten, Kungsgatan,
Sddra Blasieholmshamnen och Vastmannagatan.

- Liljeholmen inkl. Fruangen: Fruangsgatan och
Arstabergsvagen.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads
Lundgaard (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
féljande:

1 Attihuvudsak godkénna kontorets forslag.
2 Att justera och dndra kontorets forslag enligt foljande:

Okad trafiksékerhet &r en viktig prioritering. Alla manniskor
ska kunna kanna sig trygga i trafiken. For detta kravs bade att
samspelet mellan trafikanter fungerar och att trafikmiljoerna
byggs pa ett trafiksakert satt. Fler trafikseparerade cykel- och
gangbanor och 6kad efterlevnad av hastighetsgranser skapar
en tryggare trafik dar farre dor eller skadar sig.

Vi anser att kontorets bedémning av hastighetsplaner i stora
delar &r rimlig. Det ar viktigt att hastigheterna anpassas pa
platser dar barn ror sig sjalva, exempelvis vid skolor och
idrottsplatser. P4 dessa platser bor hastigheten regleras till
hogst 30 km/h och investeringar goras i hastighetsdampande
atgarder. Vid forskolor och skolor kan vid behov tillaggsskylt
om forskola eller skola komplettera skylten om 30 km/h.

Att satta laga hastigheter pa platser som av bilister inte
uppfattas som motiverade medfor dessvérre att
hastighetsbegransningen inte halls. Det galler inte bara pa
aktuell stracka, utan paverkar ocksa installningen till
hastighetsbegransningar i stort. Om manga gator far en
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hastighet pa 30 km/h utan att de uppfattas som motiverade,
kommer den faktiska hastigheten dven pa andra 30-strackor
att 6ka. Det &r darfor viktigt att hastighetsbegransningar
upplevs som motiverade. Ett sétt att astadkomma det ar att
komplettera hastighetsbegréansningen med
hastighetsdampande atgarder.

For att hoja hastigheten fran 30 km/h till 40 km/h &r ett
kriterium att oskyddade trafikanter och fordonstrafik ska
trafiksepareras. Om det bedoms svart eller ekonomiskt
omotiverat att infora trafikseparering ska 30 km/h behallas.

Hastighetshojningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i det
overgripande natet med hdg grad av trafikseparering, fa
korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i direkt
anslutning till vagen. Om det saknas fysisk trafikseparering
utver kantsten mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik ska hastighetshdjning inte goras. Darfor
ska avsteg fran detta inte beviljas for Arstabergsvagen mellan
Sjoviksbacken och Sddertéljevagen. Om efterlevnaden av
hastighetsbegréansningen inte &r tillracklig behovs
hastighetsdamande atgarder.

Det ar viktigt att trafikkontoret kontinuerligt ar uppmarksam
pa problem med trafiksakerheten pa grund av hoga
hastigheter och att kontoret aterkommer till namnden med ny
beddmning av hastighetsreglering dar det behovs.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Patrik Silverudd
(L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD), vice ordféranden
Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

§18

Hastighetsplaner. Trafiksakerhetsatgarder i delomrade 3,
etapp 1, Farsta, Skarpnack och Ostermalm.
Genomforandebeslut

Dnr T2019-03781

Fleminggatan 4 BeSI_Ut . B ) .

Box 8311 Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:
104 20 Stockholm

www.stockholm.sef/trafikkontoret
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1 Trafiknamnden godkanner forslag till genomférande och ger
trafikkontoret i uppdrag att genomfora trafiksakerhetsatgarder
i Farsta till en investeringsutgift om 43,2 mnkr.

2 Trafiknamnden godkanner forslag till genomférande och ger
trafikkontoret i uppdrag att genomfora trafiksakerhetsatgarder
i Skarpnéck till en investeringsutgift om 30,3 mnkr.

3 Trafiknamnden godkanner forslag till genomférande och ger
trafikkontoret i uppdrag att genomfora trafiksakerhetsatgarder
i Ostermalm till en investeringsutgift om 15,0 mnkr.

4 Trafiknamnden godkanner for sin del forslag till
genomfdérande och foreslar att kommunfullméktige godkéanner
forslaget till genomférande och att trafiknamnden medges ratt
att genomfora projektet till en total investeringsutgift om 88,5
mnkKr.

5 Trafiknamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 november 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§19

Oversyn av hastighetsgranser i Bromma, Vantér och
Alvsjo. Genomforandebeslut

Dnr T2016-01750 och T2016-03098

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Daniel
Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Patrik Silverudd (L),
Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD), vice ordféranden Rikard
Warlenius m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD:

1 Trafiknamnden godkénner i huvudsak aterrapportering av

Fleminggatan 4 remissen for nya hastigheter i Bromma, Alvsjo och Vantor.
Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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2 Trafiknamnden beslutar om avsteg fran kommunfullmaktiges
beslut 2017-04-24 for foljande forskolor:

e Bromma: Forskolan Djurkloun, Forskolan
Appelvikstorget, Foraldrakooperativet Storken, Forskola
Ulven, Forskolan Raketen, Forskolan Klintbacken,
Forskola Raoul Wallenberg, Foérskola Dartanjangs gata

e Alvsjo: Forskolan Mockasinen, Férskolan Solangen,
Forskolan Solkatten

e Vantor: Forskolan Triangeln, Forskolan Sture.

3 Trafiknamnden beslutar om avsteg fran trafiknamndens beslut
2015-09-24 utifran angivna kriterier i beslutspunkt 5 enligt
nedan for foljande stréckor:

e Bromma: Abrahamsbergsvagen, Alviksvéagen (séder om
vasterled), Beckombergavagen, Djupdalsvégen, del av
Gamla Bromstensvégen, del av Gustav Il1:s vég, del av
Kvarnbacksvagen, del av Margretekundsvégen, del av
Tranebergsvégen, Ulvsundavagen (Johannesfredsvagen
— Kvarnbacksvégen), del av Vidangsvagen, del av
Vultejusvagen,

e Alvsjo: del av Herrdangsvagen, del av Kontrollvagen, del
av Langbrodalsvagen, del av Langsjévagen,

e Vantor: Bjursatragatan, Glanshammarsgatan (vaster om
Huddingevagen), Magelungsvagen (del av strackan oster
om mellanvéagsbacken), Olshammarsgatan, Porlabacken,
Ripsavagen (del av), Ragsvedsvagen (del av),
Sjosavagen (del av), Skebokvarnsvégen,
Skollerstagatan, Stjarnsundsgatan, Trollesundsvéagen
(del av strackan soder om Grycksbovéagen),
Vintrosagatan, Ardalavagen.

4 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra

omskyltning och kommunikationsinsatser i Bromma, Alvsjo
och Vantor till en utgift av cirka 6,1 mnkr.

5  Trafiknd&mnden anfor darutover foljande:

Det ska vara tryggt att rora sig i Stockholm. Vi valkomnar de
hastighetssankningar som foreslas pa ett stort antal gator.
Detta &r viktigt for stadens trafiksdkerhetsarbete.
Trafiksakerhetsatgarderna ar viktiga for att
hastighetsgrénserna ska efterlevas. Vid forskolor kan vid
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behov tillaggsskylt om forskola komplettera skylten om 30
km/h.

Kriterier for hastighetshajningar fran 30 km/ till 40 km/h ar
att trafikseparering ska ske pa gator dar detta idag saknas
mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.
Bedoms det som svart eller ekonomiskt omotiverat att
genomfora ska 30 km/h behallas.

Hastighetshojningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i det
overgripande natet med hdg grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i direkt
anslutning till vagen. Hojningar till 60 km/h ska inte ske pa
gator dar det saknas fysisk trafikseparering utéver kantsten
mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.
Trafikkontorets forslag pa avsteg fran detta beviljas for
Kvarnbacksvagen, Ulvsundavégen, Kontrollvdgen och
Magelungsvégen. Avsteg fran detta beviljas inte for
Ragsvedsvagen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 oktober 2020. Kontoret
foreslar att namnden beslutar féljande:

1 Godkéanna aterrapportering av remissen for nya hastigheter

i Bromma, Alvsj6 och Vantor.

2 Besluta om avsteg fran kommunfullmaktiges beslut 2017-

04-24 for foljande forskolor:

e Bromma: Férskolan Djurkloun, Alstens
Montessoriforskola, Férskolan Nockebyvéagen 20,
Forskolan Appelvikstorget, Forskolan
Gubbkarrsvéagen 29, Foréldrakooperativet Storken,
Forskola Ulven, Forskolan Trandansen, Forskolan
Mulleylan, Forskolan Spira Barnstenen, Forskolan
Kyrkbacken 12, Férskolan Raketen, Forskolan
Gliavagen 130, Forskolan Klintbacken, Forskola
Raoul Wallenberg, Forskola Dartanjangs gata,
Forskola Minken

e Alvsjo: Forskolan Vaga vilja, Forskolan Muminstugan
(langs Vantorsvagen), Férskolan Mockasinen,
Forskolan Ortagarden Pysslingen, Forskolan
Soléngen, Forskolan Solkatten

e Vantor: Forskolan Jordklotet, Forskolan Onskeringen,
Forskolan Triangeln, Forskolan Sture.

Fleminggatan 4 3 Besluta om avsteg fran trafikndmndens beslut 2015-09-24

Box 8311 for foljande strackor:
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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e Bromma: Abrahamsbergsvagen, Alviksvéagen (sdder
om vasterled), Beckombergavagen, Djupdalsvagen,
del av Gamla Bromstensvagen, del av Gustav 1l1:s
vdg, del av Kvarnbacksvégen, del av
Margretekundsvagen, del av Tranebergsvagen,
Ulvsundavéagen (Johannesfredsvégen —
Kvarnbacksvagen), del av Vidangsvégen, del av
Vultejusvagen,

e Alvsjo: del av Herrangsvagen, del av Kontrollvagen,
del av Langbrodalsvagen, del av Langsjévagen

e Vantor: Bjursatragatan, Glanshammarsgatan (véster
om Huddingevagen), Magelungsvégen (del av
strackan 6ster om mellanvagsbacken),
Olshammarsgatan, Porlabacken, Ripsavéagen (del av),
Ragsvedsvagen (del av), Sjosavagen (del av),
Skebokvarnsvégen, Skollerstagatan, Stjarnsundsgatan,
Trollesundsvagen (del av strackan soder om
Grycksbovagen), Vintrosagatan, Ardalavégen,

4 Ge kontoret i uppdrag att genomféra omskyltning och
kommunikationsinsatser i Bromma, Alvsjé och Vantor till
en utgift av cirka 6,1 mnkr.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads
Lundgaard (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1 Atti huvudsak godkénna kontorets forslag.
2 Aitt justera och &ndra kontorets forslag enligt foljande:

Okad trafiksékerhet &r en viktig prioritering. Alla méanniskor
ska kunna kéanna sig trygga i trafiken. For detta kravs bade att
samspelet mellan trafikanter fungerar och att trafikmiljéerna
byggs pa ett trafiksakert satt. Fler trafikseparerade cykel- och
gangbanor och 6kad efterlevnad av hastighetsgranser skapar
en tryggare trafik dar farre dor eller skadar sig.

Vi anser att kontorets beddmning av hastighetsplaner i stora
delar ar rimlig. Det &r viktigt att hastigheterna anpassas pa
platser dér barn ror sig sjalva, exempelvis vid skolor och
idrottsplatser. Pa dessa platser bor hastigheten regleras till



==& Stockholms Trafiknamnden 2020-12-01 Sida 22 (46)

1! stad

hdgst 30 km/h och investeringar goras i hastighetsddmpande
atgarder. Vid forskolor och skolor kan vid behov tillaggsskylt
om forskola eller skola komplettera skylten om 30 km/h.

Avsteg beviljas inte for féljande forskolor:

e Bromma: Alstens Montessoriskola, Férskolan
Nockebyvégen 20, Forskolan Gubbkarrsvagen 29,
Forskolan Trandansen, Forskolan Mulleylan, Forskolan
Spira Barnstenen, Forskolan kyrkbacken, Férskolan
Gliavdgen 130, Forskolan Minken

e Alvsjo: Forskolan Vaga vilja, Férskolan Muminstugan
(langs Vantorsvagen), Forskolan Ortagarden

e Vantor: Forskolan Jordklotet, Forskolan Onskeringen.

Att sétta laga hastigheter pa platser som av bilister inte
uppfattas som motiverade medfor dessvérre att
hastighetsbegransningen inte halls. Det géller inte bara pa
aktuell stracka, utan paverkar ocksa instéllningen till
hastighetsbegransningar i stort. Om manga gator far en
hastighet pa 30 km/h utan att de uppfattas som motiverade,
kommer den faktiska hastigheten dven pa andra 30-strackor
att 6ka. Det &r darfor viktigt att hastighetsbegransningar
upplevs som motiverade. Ett sétt att astadkomma det &r att
komplettera hastighetsbegransningen med
hastighetsddampande atgarder. Behovet av
hastighetsdampande insatser ska utredas vid samtliga
forskolor dér avsteg inte beviljas.

For att hoja hastigheten fran 30 km/h till 40 km/h &r ett
kriterium att oskyddade trafikanter och fordonstrafik ska
trafiksepareras. Om det bedoms svart eller ekonomiskt
omotiverat att infora trafikseparering ska 30 km/h behéllas.

Hastighetshojningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i det
overgripande natet med hog grad av trafikseparering, fa
korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i direkt
anslutning till vdgen. Om det saknas fysisk trafikseparering
utdver kantsten mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik ska hastighetshdjning inte goras.

Avsteg ska inte beviljas for Beckombergavagen och
Ragsvedsvagen. Om efterlevnaden av
hastighetsbegrénsningen inte &r tillracklig behovs
hastighetsdamande atgéarder.

Fleminggatan 4 Det &r viktigt att trafikkontoret kontinuerligt &r uppmérksam

Box 8311 pa problem med trafiksakerheten pa grund av hoga

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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hastigheter och att kontoret aterkommer till namnden med ny
beddmning av hastighetsreglering dar det behovs.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Patrik Silverudd
(L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD), vice ordféranden
Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Inger Edvardsson (S) lamnar sarskilt uttalande enligt féljande:

En 6versyn och justering av hastighetsbegransningar pagar i
Brommaomrédet. Har bor Alstensgatan lyftas fram. Gatan
borjar och slutar i en T-korsning mellan Alviksvagen (30-40-
50 km/tim) och Ny&ngsvagen (har 30 km/tim). Alstensgatan
korsas av fem mindre tvargator. Den kantas av bade
flerfamiljshus mellan Nyangsgatan och Bagvéagen och sma
radhus (Per-Albin-hus) mellan Bagvagen och Alviksvagen,
samt nagra affarer och restauranger. Och dubbelsidig
bilparkering.

| korsningen Nyangsvégen — Alstensgatan ligger
Alstensskolan, en F — 5-skola. Vid Alstensgatan finns ocksa
en hallplats for sparvagnslinjen Alvik — Nockeby.

Gatan fungerar dessutom som en slags genomfartsgata mot
bl.a. Abrahamsberg och barn lamnas och hamtas bl.a. per bil
vid skolan.

Nu &r den tillatna hastigheten 50 km/tim mellan Alviksvagen
och tvargatan Bergviksvéagen och 30 km/tim mellan
Bergviksvigen och Nyingsvigen. Da gatans “kdryta” mellan
de parkerade bilarna ar smal och rétt livligt trafikerad,
fungerar det inte optimalt att tva fordon moéts. Vanligtvis l6ser
forarna det sé, att det ena fordonet viker in pa en "ledig plats”
och avvaktar tills det motande fordonet passerat.

Det innebdr att “normalhastigheten” pa gatan idag ligger
mellan 20 — 30 km/tim. Men man FAR kéra 50 km/tim pa del
av gatan! Bilforaren har dock fullt upp med att bevaka vad
som sker framat i trafiken och hinner darfor inte lagga marke
till, att det ar tva olika hastigheter pa den korta strackan. Nar
nagon idag foljer skyltningen” och kor 50 km/tim, blir det
fullstéandigt livsfarligt.
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Darfor bor hastigheten pa HELA gatan justeras till 30 km/tim.
Rimligt och begripligt. Tva olika hastigheter i den
trafikmiljon &r fullstandigt ontdigt, obehovligt — och
obegripligt. Och sparar kostnaden och arbetet for olika
skyltar.

§ 20

Renovering av Sergels torgs tatskikt. Slutredovisning
Dnr T2020-02841

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner slutredovisning av projekt
renovering av Sergels torgs tatskikt.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 18 november 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§21
Sparvag City, delgenomfdrande. Slutredovisning
Dnr T2020-00679

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner slutredovisning av
delgenomfoérandet av projekt Sparvag City.

Handlingar i &rendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 13 november 2020.

Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).
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Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 22

Stadens skyfallshantering. Projektrapport nr 6/2020, KS
2020/1221. Yttrande Over revisionsrapport

Dnr T2020-02711

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden beslutar att godkanna svaret pa remissen och
dverldmna det till kommunstyrelsen.

2 Trafiknamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 9 november 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Ett forandrat klimat med stigande medeltemperatur medfor
Okad och mer intensiv nederbdrd. Redan idag kan skyfall
intraffa men saval frekvensen som regnmangderna forvéntas
att 6ka i framtiden.

| september 2020 presenterade stadsrevisionen en rapport om
stadens skyfallshantering. Stadsrevisionens granskning visar
att ansvarsfordelningen inom staden inte ar tydlig och att
ansvarsfordelningen mellan ndmnder och bolag behdver
tydliggoras. Revisorerna lyfter aven att skyfallsfragorna gar in
i 6vriga miljo- och vattenfragor samt fragor om gronstruktur
men att gransdragningen mellan vad som &r dagvatten-
respektive skyfallsatgard &r otydlig. Ansvarsgransen for vad
som ska driftas av vem uppges vara olost.
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Vi vill lyfta fram att staden behdver samordna sitt arbete med
det som gors enligt handlingsplanen for god vattenstatus och
dagvattenstrategin. Pa sa satt kan atgarderna bade ta hansyn
till dversvamningsrisker och vattnets kvalitet samt paverkan
pa stadens vattenforekomster.

Arbetet inom svensk vattenforvaltning sker i sexariga
planeringscykler dar den nuvarande planeringscykeln pagar
aren 2015-2021. Enligt stadens handlingsplan fér god
vattenstatus ska Stockholms sj0ar, kustvatten och vattendrag
uppna miljokvalitetsnormerna for vatten. Det innebar i de
flesta fall god ekologisk och kemisk status till ar 2021 eller
senast till ar 2027. Manga parter ar inblandade i vattenarbetet,
bade inom och utom stadens organisation. Inom staden finns
ett antal styrdokument och processer, framfor allt inom
infrastruktur och milj6, som paverkar vattenplaneringen.
Genom battre samordning skulle vattenarbetet inom staden
underlattas vasentligt, med tanke pa att s& manga parter ar
inblandade.

Revisorernas granskning visar ocksa att staden inte har
identifierat riskomraden utifran avrinningsomraden. Pa
trafikkontoret pagar ett viktigt arbete med att uppdatera
Teknisk handbok. Handboken ska anvandas nér
bygghandlingar eller avtal uppréttas och innehaller regler for
byggande, drift och underhall pa offentlig mark. Det &r viktigt
att Teknisk handbok utvecklas sa att genomférandet av
handlingsplanen for god vattenstatus och dagvattenstrategin
underlattas. Teknisk handbok behdver utformas sa att
avrinningens kvalitet beaktas i varje skede nar atgarder vidtas
pa gator och allman platsmark, till exempel genom att
avrinning leds till véxtbaddar, svackdiken eller skelettjordar
innan det leds till en recipient.

Eftersom stora spridningsvégar for mikroplast ar dagvatten,
slam och avloppsvatten ar det &ven viktigt att arbetet med att
minska mikroplast samordnas med stadens skyfallshantering,
arbetet for god vattenstatus och dagvattenstrategin.

Slutligen bor arbetet med skyfallsplanen likt handlingsplanen
for god vattenstatus, utga fran lokala omradesplaner likt de
lokala atgardsprogrammen, dar forvaltningarna och bolagen i
samarbete bedomer risker, tar fram konkreta atgardsbehov
och kostnader for dessa. Trafikkontoret bor leda detta arbete
eftersom kontoret ansvarar for allméan platsmark.
Omradesplanerna kan forslagsvis utga fran
vattenforekomsternas avrinningsomraden inklusive
avrinningsomraden for avloppsreningsverken. De kan ocksa
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utga fran omraden dar det ar storst risker, till exempel
vattendjup och/eller flodeshastigheter. Dessa alternativ kan
med fordel kombineras. Som ett alternativ till detta skulle
mojligen omradesplanerna kunna utga fran en administrativ
indelning, till exempel fran stadsdelarna, men da behover de
utga fran en dvergripande riskanalys for att
kostnadseffektiviteten avseende atgarderna inte aventyras.
Det viktiga ar att omradesindelningen omfattar hela stadens
yta och att denna gas igenom metodiskt i syfte att identifiera
de storsta riskomradena och prioritera dessa. En tidplan bor
upprattas for arbetet med framtagandet av omradesplanerna.
Trafikkontoret har pabérjat ett pilotprojekt pa Ostermalm som
bor utgora grund for det vidare arbetet.

§23

Trafikolyckor 2019. En arlig redovisning av
trafikolycksutvecklingen. Lagesrapport
Dnr T2020-02625

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner lagesrapporten om
trafikolycksutvecklingen i Stockholm 2019.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 21 oktober 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstréom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads
Lundgaard (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1  Att ndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att ta fram ett
nytt trafiksakerhetsprogram med sarskilt fokus pa
oskyddade trafikanter.

2 Atten del av det nya trafiksédkerhetsprogrammet handlar
om hur staden ska analysera trafikolyckornas
samhallskostnader.

Fleminggatan 4 3 Att namnden ger trafikkontoret i uppdrag att komplettera

Box 8311 den arliga redovisningen av trafikolycksutvecklingen
104 20 Stockholm
www.stockholm.sef/trafikkontoret
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med forslag pa fordjupade analyser och atgardsforslag for
Okad trafiksakerhet.

4  Att namnden ger trafikkontoret i uppdrag att ta fram en
analys av klimatférandringarnas paverkan pa antal
olyckor for oskyddade trafikanter, framst under
vinterhalvaret.

5 Attt trafikndmnden initierar en informationskampanj med
fokus pa de oskyddade trafikanternas situation i
Stockholmstrafiken.

6 Att darutdver anfora foljande:

Det &r angelaget och ett uttalat mal att forbattra
trafiksakerheten, med sarskild uppmarksamhet pa behoven
hos manniskor i utsatta trafiksituationer. | stadens
trafiksakerhetsprogram finns ett trafiksakerhetsmal om att
minska antalet omkomna och svart skadade i trafiken med 40
procent till ar 2020. Malet géller endast for polisrapporterade
trafikanter. Nagot mal for oskyddade trafikanter som skadas
genom t.ex. fallolyckor eller singelolyckor med cykel finns
inte.

Enligt trafikkontorets redovisning av trafikolycksutvecklingen
omkom totalt 7 personer under ar 2019. Fotgangarna utgor
storst andel av olycksstatistiken, 34 % av samtliga skadade
och omkomna under ar 2019. De flesta av dessa har varit med
om en fallolycka, det vill séga fallit, snubblat eller halkat i
trafikmiljo. Fallolyckor bland fotgangare &r alltsa inte bara
den i sarklass vanligaste trafikolyckan, utan ocksa den
olyckskategori dér flest personer skadas allvarligt. Cyklister
utgor 27 % av olycksstatistiken, vilka oftast varit med om en
singelolycka. Né&ra hélften av kvinnorna som varit med om en
trafikolycka under 2019 var fotgangare, motsvarande andel
bland de skadade ménnen var knappt en fjardedel. Fler
kvinnor &n man skadas i fallolyckor. Det kan vidare noteras
att statistiken endast bygger pa de olyckor som rapporteras av
polisen och sjukvarden. Med stor sannolikhet férekommer
manga fler olyckor, dér skadorna inte ar sa svara att den
skadade behover uppsoka sjukhus, men som anda orsakar
avsevérda besvar.

Oskyddade trafikanter, det vill séga trafikanter som inte
fardas bakom nagot skyddande holje, ar 6verrepresenterade i
trafikskadestatistiken generellt och i synnerhet bland de
omkomna. Majoriteten av de totalt 86 omkomna aren 2010-
2019 var oskyddade trafikanter: 33 fotgangare pakorda av
motorfordon, 8 fotgangare i fallolyckor, 6 vid kollision
mellan cykel och moped, 4 vid singelolyckor med cykel och 3
fotgangare pakorda av cyklist.
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For att minska antal omkomna och svart skadade i trafiken
behover mer goras nar det kommer till oskyddade trafikanter.
Ett nytt trafiksakerhetsprogram bor darfor tas fram med
sarskilt fokus pa oskyddade trafikanter.
Trafiksékerhetsprogrammet bor &ven kompletteras med en
redovisning och analys av trafikolyckornas omfattning och
samhallskostnader i Stockholmstrafiken. Detta &r sarskilt
viktigt mot bakgrund av att bristerna i statistiken innehaller
morkertal, framst géllande olyckor med oskyddade trafikanter
som cyklister och fotgéngare.

Den arliga redovisningen av trafikolycksutvecklingen bor
utvecklas. Den kan t.ex. kompletteras med forslag pa
fordjupade analyser och prioriterade atgarder om allt ifran
punktatgarder pa de mest olycksdrabbade platserna till
generella forslag sa som geofencing, sopsaltning av
gangbanor, cykelhjalmskampanjer samt hantering av gratis
lanecyklar, elsparkcyklar och andra nya transportmedel som
stélls i vagen och forandrar stadsbilden.

| detta sammanhang &r det ocksa betydelsefullt att analysera
hur klimatférandringarna kommer att paverka vintervaglaget.
I och med kraftigare nederbérd och snabbare
temperaturvaxlingar blir det svarare att klara
halkbekampningen pa isbelagda gang- och cykelbanor, vilket
skedde i Stockholm i borjan pa ar 2019. Med fler sadana
situationer kommer de framtida kostnaderna for
vintervaghallningen att 6ka kraftigt, sarskilt med tanke pa att
en rimlig vintervaghallning behéver uppratthallas for att
minimera antalet fallolyckor for gangtrafikanter.

Slutligen bor trafikkontoret initiera en sarskild
informationskampanj som har fokus just pa de oskyddade
trafikanternas situation i Stockholmstrafiken. Vikten av
anpassning av hastigheter, betydelsen av stérre hansyn till
varandra for samtliga trafikslag, anvandning av cykelhjalm
for minskning av allvarliga skador hos cyklister och inte
minst en allmén information om faktiska risker for liv och
hélsa som finns for trafikanter i en storstad som Stockholm.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller férslagen mot varandra

och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds

av ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),

Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
Fleminggatan 4 ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD).

Box 8311
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

§ 24
Klottersanering. Upphandling av arsavtal
Dnr T2020-02256

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner upphandling av klottersanering till
ett belopp om cirka 20 miljoner kronor per ar, samt ger
kontoret i uppdrag att genomféra upphandlingen och teckna
avtal inom ramen for foreliggande beslut.

2 Trafiknamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 8 september 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 25

Trafikanordningsplaner och schakt- och
oppningstillstand. Revidering av viten
Dnr T2020-02560

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner trafikkontorets redovisning av
reviderade viten for trafikanordningsplaner och schakt- och
Oppningstillstand.

2 Trafikndmnden beslutar i enlighet med kontorets férslag om
ny avgift fOr vissa typer av privata schaktansokningar att gélla
fran och med 1 april 2021.
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3 Trafiknamnden hemstéller till kommunfullmaktige att fastsla
beslut om avgift for vissa typer av privata schaktansékningar
att galla fran och med 1 april 2021.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 28 oktober 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

8§26

Forslag till andring i trafikférordningen (1998:1276). Svar
paremiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2020-02842

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndamnden godkanner och dverlamnar kontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 11 november 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Mads Lundgaard (SD) foreslar att namnden avslar forslaget
och anfor darutdver foljande:

Begaran fran Kronofogdemyndigheten borde leda till en
reflektion av den havererade parkeringssituationen. Risken
. finns att fler myndigheter kommer in med samma begéran
Fleminggatan 4 . . o . "
Box 8311 eftersom det under vissa tider och pa vissa platser ar helt
104 20 Stockholm omdgjligt att hitta en laglig parkering.

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Ett positivt beslut till Kronofogdemyndigheten mojliggor ett
prejudikat och minskar intresset for de som styr Stockholm att
I6sa de 6kande parkeringsproblemen for alla. Fler undantag
till myndigheter och foretag riskerar att forvarra
privatbilisternas och de boendes parkeringsproblem.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

§ 27

Motion om kolonilotter. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2020-02125

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner och éverlamnar kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

2 Trafiknamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 23 oktober 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§28

Overdackning av centralbron. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen
Dnr T2020- 02126

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner och dverlamnar kontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 9 november 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Mads Lundgaard (SD) ldamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

En 6verdackning tillfor staden ett gront strak som inte bara
mojliggor en tydligare upplevelse for allménheten av motet
mellan Saltsjon och Malaren, utan laker ocksa det fula sar
som bron utgor idag. Tidigare forslag om att grava ner bron ar
varken tekniskt eller ekonomiskt mojligt. Ambitionen av att
gora nagonting béattre borde inte stanna pa grund av det,
darfor lagger vi denna motion som vi anser gor nagonting bra
av nagonting som idag enbart &r ett fult nodvandigt ont.

§29

Om att Inratta grona parkeringskép och en
mobilitetsfond. Motion fran Arvid Vikman (S). Svar pa
remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2020-02060

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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1 Trafiknamnden godkanner och éverlamnar kontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 3 november 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Ordfoéranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Patrik
Silverudd (L), Johan Félldin (C) och Mikael Valier (KD) lamnar
sérskilt uttalande enligt foljande:

Stadens riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal
ar utformade for att mojliggora en flexibilitet av atgarder som
gor att delar av det som lyfts i motionen redan idag &r mojligt.
Exploateringsnamnden ska tillsammans med trafikndmnden
revidera riktlinjerna for projektspecifika och gréna
parkeringstal for att se hur dessa ytterligare kan forbattras.
Enligt stadens budget 2021 ska exploateringsndmnden &ven
prova frikdp vid byggande av garage under mark for att strava
efter att gora parkeringskop till ett mer ekonomiskt attraktivt
alternativ.

§ 30

Stockholms stads Trygghetsprogram 2020-2023. Svar pa
remiss frdn kommunstyrelsen

T2020-02650

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner och dverlamnar kontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 november 2020.
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads
Lundgaard (SD) foreslar (se beslutet).

Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden delvis godkéanner
kontorets forslag till beslut samt anfor darutdver féljande:

Arbetet for jamlikhet och mot segregation ar avgdrande om vi
ska skapa ett tryggare Stockholm. Vi vill att alla stadsdelar
ska vara trygga. Att Stockholm &r och upplevs som en trygg
och saker stad ar ett ansvar som vilar pa samtliga namnder
och bolagsstyrelser. Det & genom forebyggande systematiskt
sékerhetsarbete, riktade insatser och trygghetsskapande
atgarder i den fysiska miljon, samt ett omfattande preventivt
socialt arbete som trygghet kan uppnas.

Den gangkriminalitet som plagat vissa av Stockholms
stadsdelar maste brytas. Att rekryteringen till gangen tillatits
fortsatta ar ett misslyckande for inte minst Stockholms stad
som far sagas ha huvudansvaret for att bryta denna utveckling
i Stockholm. Historiskt daliga forutséttningar for
socialtjansten under tidigare mandatperioder och till skolan
under innevarande ar bidrar till detta. Det racker inte att det
star fina skrivningar i programmet om hur viktigt det ar med
arbetsmarknadsinsatser for unga eller att skolan ar en av de
viktigaste skyddsfaktorerna for att forhindra att barn och unga
hamnar i kriminalitet om resurser inte avsatts.
Verksamheterna som utgor grunden i trygghetsarbetet maste
ges forutséttningar att bedriva sitt arbete. Minskade resurser
till forskolan, avskaffad 90-dagarsgarani och nedldggning av
fritidsgardar ar fel vag att ga.

| forslaget till trygghetsprogram framhalls vikten av
samverkan. Det ar oerhort viktigt med bade intern och extern
samverkan for ett framgangsrikt trygghetsarbete. Samtliga
namnder och bolagsstyrelser behdver bli annu battre i att
samverka med varandra och med andra aktorer som polisen,
regionen, ndringslivet och foreningslivet. Men for att kunna
samverka kravs det att varje verksamhet & medveten om hur
den egna verksamheten bidrar till ett tryggare Stockholm bade
kortsiktigt och langsiktigt. Tyvarr har vi sett hur stadens
ledning vid ett flertal tillfallen forsokt fransaga sig ansvaret
for trygghetsarbetet. Istallet for att hdja ambitionerna for
stadens forebyggande arbete har ledningen 6nskat att flytta
fokus till vad regeringen och andra aktorer bor gora. Det
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sénder fel signaler till stadens verksamheter. Staden forfogar
over manga verktyg som kan anvandas for att starka
tryggheten.

Vi vill understryka de synpunkter som miljoforvaltningen
lyfter om att programmet hade tjanat pa att lyfta oron och
réadslan for miljon och klimatet som medborgarna kanner.
Oron har en stor paverkan for stockholmarnas upplevelse av
trygghet. Vi anser att ett miljoperspektiv ska tillforas i
programmet.

Vidare saknar vi i programmet skrivningar om segregationens
effekter pa trygghet. Att blunda for vilka risker som sociala
skillnader innebar kan forsvaga stadens forstaelse och
beredskap for social oro. Man kan stélla sig fragande till
varfor majoriteten inte vill ta upp sociala skillnader och om
det finns en koppling till de senaste arens nedskarningar pa
det forebyggande arbetet som till exempel forskola, skola och
feriejobb till unga. De besparingar som majoriteten tror sig
gora idag kommer att kosta staden ofantliga summor i
framtiden nér farre barn klarar kunskapsmalen och
segregationen Okar.

Det offentliga rummet tillnor alla. Alla, oavsett kon och alder,
ska kunna kénna sig trygga overallt i var stad. Men
verkligheten &r att manga stockholmare upplever otrygghet i
det offentliga rummet. Det var darfor som vi i den davarande
majoriteten ar 2018 inférde en trygghetsfond med 200
miljoner kronor. Fonden syftar till att mojliggora
stadsmiljoatgarder som forebygger brott och bidrar till 6kad
trygghet, sékerhet och trivsel. Det kan exempelvis handla om
battre belysning, kameror, pollare, offentlig nérvaro och
liknande projekt for att forstarka den fysiska tryggheten.

Fonden har varit uppskattad av ndmnderna. Tyvarr ser vi hur
den borgerliga majoriteten under sina tva ar har
byrakratiserat, forsvarat och stoppat insatser. Syftet med
fonden om att dka tryggheten och sakerheten genom att lata
stadsdelar och namnder lokalt identifiera otrygga platser
tillsammans med polis, naringsliv, foreningsliv och
medborgare har forsvarats. Till exempel har flertalet namnder
identifierat otrygga platser och ansokt medel men sett hur
deras ansokan avslagits med en uppmaning att inkomma med
en ny ansokan igen. Viktiga trygghetsinvesteringar har tyvarr
uteblivit.

Fleminggatan 4 Programmet knyter an till éversiktsplanen vilket vi anser &r

Box 8311 bra. Problemet ar aterigen att majoritetens handling inte
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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overensstammer med malsattningarna och insatserna som
lyfts i programmet. Fokus Skarholmen lyfts fram som ett
positivt arbete samtidigt som man har valt att omorganisera
projektet och minska resurserna. Man talar dven varmt om de
strategiska sambanden samtidigt som man stoppar manga av
ambitionerna i det samband som kommit langst, namligen
Spangadalen.

Under varen 2020 beslutade kommunfullméktige om
Stockholms stads sakerhetsprogram. Det ar beklagligt att
majoriteten valde att remittera ut sdkerhetsprogrammet och
trygghetsprogrammet vid olika tillfallen eftersom trygghet
och sékerhet hanger ihop i en valdigt stor utstradckning. Det
hade varit av stort vérde om stadens verksamheter hade getts
mojlighet att framféra synpunkter med bada programmen
framfor sig.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) lamnar sarskilt
uttalande enligt foljande:

Né&r nu majoriteten valt att dela upp program for sdkerhet och
trygghet borde programmen gatt ut pa remiss samtidigt for att
det ska vara mojligt att fa dverblick dver helheten i hur
trygghets- och sékerhetsarbetet ska bedrivas. Istéllet har
programmen delats upp och sékerhetsprogrammet
behandlades under 2019, nagot vi tycker ar beklagligt. Vad
galler trygghetsprogrammet ska gélla fran och med 2020
vilket av uppenbara skal inte & mojligt, det bor korrigeras till
2021-2023.

Programmet faster stor vikt vid brottsprevention och
stadsmiljofragor. Det &r tvad mycket viktiga delar i att skapa en
trygg stad men vi saknar ett tydligare fokus pa sociala
forebyggande insatser som leder till 6kad jamlikhet i staden.
Fleminagatan 4 Det racker inte med en ren och valskétt stadsmiljo for att
104 20 Stockholm starka tryggheten och forebygga brottslighet. En stabil och

www.stockholm.se/trafikkontoret
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valfungerande socialtjanst som invanarna kanner hogt
fortroende for ar helt avgérande for ett lyckat trygghetsarbete.
Vi vill sénka trosklarna for tidiga insatser och ge ytterligare
forutsattningar for god samverkan med forskola, skola,
fritidsverksamheter, civilsamhalle och andra myndigheter
utifran bland annat de rekommendationer som lamnades i
Kommissionen for ett socialt hallbart Stockholm.
Trygghetsprogrammet pekar ut stadsdelsndmnderna som en
av de mest centrala aktdrerna for genomforandet av
programmet. Stadsdelsnamnderna far genom programmet
aven ett stort ansvar for uppfoljning och samordning av
trygghetsskapande insatser. Forskola, socialtjanst samt
fritidsverksamheter och aktiviteter for barn och unga beskrivs
som hogt prioriterade omraden. Vi haller med om detta men
kan samtidigt konstatera att den borgerliga majoriteten under
tre ars tid genomfort kraftiga besparingar inom dessa
omraden. Stadsdelsnamnderna har redan ett mycket
omfattande ansvarsomrade och bedriver stor del av stadens
viktiga karnverksamhet och skulle behdva en stérkt
finansiering. Aven skolan pekas ut som viktig aktor i
trygghetsarbetet, ett verksamhetsomrade som ocksa drabbats
hart av nedskarningar.

Liksom som i sakerhetsprogrammet efterfragar vi tydligare
skrivningar om socioekonomisk segregation i staden. Det
finns forskning om segregation och dess effekter, bland annat
fran Stockholms universitet som kan vara behjalplig i dessa
analyser. Programmet bor ocksa kompletteras med analyser
av vilka effekter den tkade ekonomiska ojdmlikheten i staden
far pa sakerhetsarbetet, bland annat i form av tillit i samhéllet
i stort, vilket lyfts i programmet som en del av det
overgripande malet med stadens sékerhetsarbete.
Trygghetsprogrammet skulle &ven kunna lyfta fram vilka
atgarder som behdvs for att oka tillit och tilltro till staden.
Aven nar det ror ekonomisk ojamlikhet och tillit finns det
forskning som kan vara vagledande. Det faktum att Sverige
har gatt fran att vara ett av de lander vars skattesystem
omfordelar mest till att ha det minst omfordelande
skattesystemet inom EU:s karnlander satter fokus pa att
enbart ett kommunalt trygghetsprogram aldrig kan oka
tryggheten for de mest otrygga. Trygghet &r liksom det mesta
i samhdllet en klassfraga.

Slutligen vill vi ocksa framhalla att det nar det kommer till
Fleminggatan 4 . . " .
Box 8311 kommunikation ar mycket viktigt att komplettera programmet
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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med skrivningar om hur kommunikationen ska vara
tillganglig for alla oavsett funktionsvariation.

8§31

Oka trafiksakerheten for barn och unga kring Jarvabadet.
Svar pa skrivelse fran Rikard Warlenius m.fl. (V)

Dnr T2020-02143

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar
pa skrivelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 9 november 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
Jan Valeskog m.fl. (S) och Mads Lundgaard (SD) foreslar (se
beslutet).

2)  Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) foreslar att
namnden beslutar att bifalla skrivelsen samt att darutéver
anfora foljande:

Det ar gladjande att kontoret delar var bild av behovet att
ordna en battre trafiksituation kring Jarvabadet och vi &r
positiva till de atgarder som genomforts och planeras for
framtiden. Vi menar dock att det behovs battre gang- och
cykelvag langs Kréllingegrand. Vi anser att det tydligt ska
framga att hela vagen fran Krallingegrand och fram till badet
bor goras bilfri och istéllet 4gnas at battre gang- och
cykelmojligheter. Vi vélkomnar samtidigt forslagen till
hallbara parkeringslésningar i narheten sommartid och
uppmanar staden att narmare undersdka mojligheterna till
sommarparkering pa en avgransad del av faltet.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Patrik Silverudd
(L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD), Jan Valeskog m.fl. (S)
och Mads Lundgaard (SD).
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Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) reserverar sig mot
beslutet med hanvisning till sitt forslag.

§32

Cykelatgarder pa lgeldammsgatan, Mariebergsgatan och
i korsningen med Drottningholmsvéagen och Lilla
Vasterbron. Genomférandebeslut

Dnr T2020-01045

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Daniel
Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Patrik Silverudd (L),
Johan Félldin (C) och Mikael Valier (KD):

1 Trafiknamnden godkanner i huvudsak forslag till
genomforande av projekt “Cykelatgéirder pa Igeldammsgatan,
Mariebergsgatan och i korsningen med
Drottningholmsvagen/Lilla Vésterbron™ till en
investeringsutgift om ca 35 mnkr.

2 Trafikndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att samlat studera
en fortséttning av cykelinfrastruktur pa Igeldammsgatan samt
forutsattningar att kompensera for parkeringsplatser som
skulle utga och aterkomma till trafiknamnden

3 Trafiknd&mnden anfor darutdver foljande:

Mariebergsgatan och Igeldammsgatan utgor viktiga
forbindelselankar mellan pendlingsstraken pa Kungsholms
strand, Fleminggatan och Drottningholmsvagen och har en
potential som l&nk i relationen Solna/Sundbyberg-
Hornstull/Liljeholmen. Vi instdammer i kontorets resonemang
om att undvika stora kostnadsokningar pa Igeldammsgatan,
men vi anser att enklare atgarder med dubbelriktad
cykelinfrastruktur avskild med till exempel tuff curbs bor
studeras.

Kontoret ska aven studera om det gar att inrymma fler
parkeringsplatser pa andra narliggande gator for att
kompensera for de parkeringsplatser som i sa fall skulle utga.
Kontoret far aterkomma till trafiknamnden med en
redovisning for en foreslagen 16sning pa Igeldammsgatan.

Handlingar i arendet

Fleminggatan 4 Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 26 oktober 2020. Kontoret

104 20 Stockholm forslar att namnden beslutar foljande:
www.stockholm.sef/trafikkontoret
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1 Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av
projekt ”Cykelatgarder pa lgeldammsgatan,
Mariebergsgatan och i korsningen med
Drottningholmsvéagen/Lilla Vasterbron” till en
investeringsutgift om ca 35 mnkr.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C) och Mikael Valier
(KD) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
kontorets forslag.

3)  Mads Lundgaard (SD) féreslar att namnden beslutar att avsla
forslaget samt anfor darutover foljande:

Sverigedemokraterna anser att forslaget behdver provas mot
behovet for cyklisterna gentemot framkomligheten for
gaende, bil, buss och liknande trafikslag. Vi anser ocksa
generellt att cykelstrak ska forlaggas pa parallellgator till
huvudstraken for att 6ka sakerheten och framkomligheten for
alla trafikslag.

Beslutsgang

Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Patrik Silverudd
(L), Johan Félldin (C) och Mikael Valier (KD).

Reservation

Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till kontorets
forslag.

Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

§ 33

Program for hallbar stadsutveckling i Norra
Djurgardsstaden. Revidering

Dnr T2020-01704

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1

Trafiknamnden godkéanner for egen del redovisningen och
Program for hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden
och begar gemensamt med dvriga ndmnder och styrelser att
kommunfullméktige ger trafiknamnden, genom
trafikkontoret, i uppdrag att genomfora Program for hallbar
stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljoforvaltningens, Ostermalms stadsdelsforvaltnings, Stockholms
Hamn AB och Stockholm Vatten och Avfall AB:s gemensamma
tjansteutlatande.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordforanden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrém m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads
Lundgaard (SD) foreslar (se beslutet).

Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
féljande:

1 Att delvis godkanna kontorets forslag till beslut.

2 Att anvand energi (nettoenergi) méts istéllet for kopt
energi.

3 Att staden ska driva att sparvagen forlangs fran city till
Norra Djurgardsstaden och Ropsten.

4 Att darutover anfora foljande:

Klimatsmart uppvarmning

En viktig del i klimatarbetet handlar om att bygga
energieffektiva byggnader. | Norra Djurgardsstaden ar stadens
ambition att vara ett nationellt och internationellt foredome
for hallbar stadsutveckling. Det gors genom att vava samman
traditionella stadsbyggnadsfragor och framatsyftande
hallbarhetsambitioner. Vi menar att detta ar en mycket bra
ambition, men att den grénbla majoritetens praktiska politik
leder till nagot annat i verkligheten. Norra Djurgardsstaden
har inte en sund inriktning for varken klimatet eller
resursanvandningen.
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Anledningen ar att staden idag styr bort fran fjarrvarme och
istallet styr mot dkad elanvandningen for uppvarmning och
minskad elproduktionen i kraftvarmesystemet.

Varfor ar fjarrvarmen viktig i klimatomstallningen? Historiskt
har omstéllningen av bebyggelsens uppvarmning har tack
vare fjarrvarmesystemet varit banbrytande. Fjarrvarmen &ar
dock mer &n en historisk framgangssaga, den &r banbrytande
an idag. Stockholm Exergi minskade sina utslapp med 300
000 ton koldioxid nar de ar 2016 6ppnade det bioeldade
kraftverket i Vartan. | ar minskar utslappen med ytterligare
300 000 ton nar de stanger kolkraftverket. Till &r 2030 ar
Stockholm Exergis ambition att inte bara vara klimatneutral
utan &ven en kolsanka. Detta ar mojligt tack vare den teknik
de utvecklar for att fanga in och lagra koldioxidutslapp fran
forbranning av biobranslen (BECCS). S& mycket som

800 000 ton koldioxid per ar kan samlas in vid
biokraftvarmeverket i Vartan, ett stenkast ifran Norra
Djurgardsstaden. Pa sikt ar potentialen 2 miljoner ton
koldioxid per ar nar fler av Exergis kraftverk far tekniken, det
ar mer an samtliga utslapp fran staden idag.

Varfor ar elbaserad uppvarmning daligt for klimatet? |
Stockholm rader idag effekt- och natkapacitetsbrist. Det
innebdr att Stockholms effektuttag redan &r lika stort som den
tillgangliga effekten och att det saknas utrymme fér 6kade
effektuttag. Samtidigt kravs ett okat effektuttag for
klimatomstallningen, eftersom vi behdver elektrifiera bilar,
bussar, lastbilar och flyg samt elansluta fartyg. Manga aktorer
ar darfor éverens om att den radande effekt- och
kapacitetsbristen &r sa pass allvarlig att den utgor ett hinder
for att staden ska kunna na sina klimatmal. For
klimatomstallningen har vi alltsa inte rad att lata effektuttaget
ga till uppvarmning dar det finns battre alternativ.

Varfor styr de gronbla bort fran klimatpositiv fjarrvarme och
dess effektproduktion for att istallet premiera elbaserad
uppvarmning? Anledningen ar att staden mater kopt energi
istallet for faktiskt anvand energi (nettoenergi).

Det innebadr att lokalt producerad energi, inom byggnadens
systemgrénser, inte rdknas som anvand energi. Om till
exempel eldrivna varmepumpar installeras i ett hus istéllet for
att ansluta det till fjarrvarme innebér det med denna matmetod
att huset verkar dra mindre energi eftersom den kdpta energin
minskar. | verkligheten ar huset inte mer energieffektivt,
exakt lika mycket energi anvands som om det hade varit
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anslutet till fjarrvarme, det ar bara den kopta energin som har
minskat. Siffrorna blir alltsa missvisande.

Utover att siffrorna blir missvisande sa innebar matmetoden
alltsa att viss energiproduktion framjas, och annan hindras.
Att kdpa klimatkompenserad fjarrvarme missgynnas jamfort
med eldriven varmepump. Ett mer korrekt och neutralt satt att
mata ar darfor att redovisa faktisk anvand energi. Pa sa satt
far vi bade rattvisande siffror samt majlighet att styra mot mer
energieffektiva byggnader och minskade klimatutslapp.

Att mata kopt energi gar ocksa emot vad flera tunga
organisationer forordar. Sveriges Kommuner och Regioner
(SKR) anser att fornybar energi som produceras i anslutning
till byggnaden eller pa dess tomt inte ska réknas bort fran
byggnadens energianvandning. Anledningen &r att det ger en
godtycklig styrning till vissa energianlaggningar och till
mindre energieffektiva byggnader. Att fokusera pa kopt
energi styr bort fran fjarrvarme i flerbostadshus och lokaler
och 6kar elanvandningen for uppvarmning och minskar
elproduktionen i kraftvarmesystemet.

Resultatet av den forda politiken &r att alltfler byggherrar i
Norra Djurgardsstaden tvingas valja bort att ansluta till den
snart klimatpositiva fjarrvéarmen ett stenkast bort och istéllet
installerar eldrivna varmepumpar.

Varfor den gronbla majoriteten driver att kopt energi ska
matas istéllet for anvand energi ar ett mysterium. Det &r inte
bra for klimatet, det ger inte rattvisande statistik och det gar
emot vad tunga organisationer foresprakar.

Sparvag till Norra Djurgardsstaden

| programmet for hallbar stadsutveckling i Norra
Djurgardsstaden finns generella skrivningar om
kollektivtrafik. Det star att kollektivtrafiken ska utgéra en
ryggrad i formandet av stadsdelens struktur och att
kollektivtrafiken ska vara frekvent, kapacitetsstark och
lattillganglig. Kollektivtrafikens rum ska formas som en
integrerad del av staden for att bade starka stadslivet och dra
nytta av stadsmiljon. Samtidigt saknas en av de viktigaste
kollektivtrafikfragorna for omradet, namligen
spartrafikutbyggnaden fran city till Norra Djurgardsstaden
och Ropsten.

I mitten av september i ar kom fran Region Stockholm den
tredje i raden av studier om den framtida
kollektivtrafikforsorjningen av Norra Djurgardsstaden. Tre
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sparlosningar och tva olika busslGsningar presenteras men
inga besked lamnades om varken finansiering eller
beddmning av den praktiska genomforbarheten av de olika
alternativen. Grundmaterialet i utredningarna ar dock goda for
att nu kunna ta beslut om hur omradet ska trafikforsorjas,
utéver den tunnelbanekapacitet som redan finns i omradet.

Problemet ar dock att Region Stockholm aterigen inte avser
att ta nagra beslut de narmaste aren om den ur
kapacitetssynpunkt basta l6sningen med sparvag.
Trafikregionradet Kristoffer Tamsons (M) som tidigare
havdat att det ar stadens fel att sparvagen blir forsenad séger
nu att ”det ar spannande pa langre sikt att sparvagn ar den
I6sningen som ger bast kapacitet. Men det forutsatter att fler
star for notan.”

Saledes inga besked om varken finansiering eller tidplan.
Staden maste fa besked fran regionen om vilka markbehov
som finns for att genomfora antingen spar eller busstrafik i
omradet. Att dessa besked inte kommer fran den blagréna
ledningen i regionen ar upprorande. Stockholms stad arbetar
just nu med att planera évriga etapper i Norra
Djurgardsstaden och en exploatering av mark for sparvég tar
betydligt storre ytor och omraden i ansprak an vad busstrafik
gor. Dessa brister pa besked &r uppseendevackande och
dessutom pastar trafikregionradet att *’vi kommande ar nu kan
ha en grund for konstruktiva samtal om vigen framat” (var
understrykning). Detta sista uttalande visar pa en okunnighet
hos Moderaterna i regionen om hur stadsplanering gar till.
Staden maste fa besked om vilken 16sning som ar aktuell for
att pa ett ekonomiskt ansvarsfullt satt kunna
kollektivtrafikforsorja Norra Djurgardsstaden. Istallet skjuter
de blagrona i regionen upp sparfragan pa obestamd framtid.

Det bésta ur kapacitetssynpunkt &r att trafikforsorja med spar.
Vi menar att avtal om detta maste slutas omgéaende. Det kan
inte vanta i flera ar till. Stockholms stad kan i mindre
omfattning ocksa medfinansiera projektet, men huvudparten
maste Region Stockholm som trafikhuvudman ansvara for.
Programmet for hallbar utveckling i Norra Djurgardsstaden
maste innehalla denna avgorande fraga for omradets
kollektivtrafikforsorjning.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD).
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Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning

till sitt forslag.

**k*k

Ordforanden Daniel Helldén (MP) tackar namnden och kontoret for
ett gott samarbete under det gangna aret och 6nskar alla en god jul
och ett gott nytt ar.

Vice ordféranden Rikard Warlenius (V) tackar ordféranden och
onskar honom detsamma.

*k*k

Vid protokollet

Ase Geschwind

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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