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Remiss av ansdkan fran Swedavia om
andringstillstand enligt miljobalken for
verksamhet vid Stockholm Arlanda Airport

Remiss fran Nacka tingsratt, mark- och miljodomstolen,
Mal nr M 6547-20

Forvaltningens forslag till beslut

1. Tillstyrka remitterad ansokan om andringstillstand.

2. Godkanna forvaltningens tjansteutlatande som svar pa
remissen

3. Justera beslutet omedelbart

Anna Hadenius Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef

Sammanfattning

Swedavia AB har ansokt om andringstillstand enligt miljébalken for
verksamheten vid Stockholm Arlanda Airport. Ansokan galler
tillstand att inom ramen for gallande tillstand fa tillampa alternativa
inflygningsprocedurer (kurvade inflygningar). Syftet &r att undvika
overflygning av tatorter och att pa sa satt begransa den totala
flygbullerexponeringen. Swedavia har redogjort for hur
bullerutbredningen paverkas av de foreslagna andringsalternativen.
Miljoforvaltningen gor beddmningen att Stockholms stad inte
paverkas namnvart av de foreslagna inflygningsprocedurerna.
Forvaltningen ser ingen anledning till behov av kompletteringar av
underlaget och har inte heller nagra andra synpunkter pa forslaget.
Forvaltningen anser darfor att forslaget kan tillstyrkas.

Bakgrund

Swedavia AB har hos mark- och miljddomstolen ansokt om
andringstillstand enligt miljobalken for verksamheten vid
Stockholm Arlanda Airport, se bilaga 1. Anstkan galler tillstand att
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inom ramen for gallande tillstand fa tillampa alternativa
inflygningsprocedurer (kurvade inflygningar).

Ansokan om andringstillstand omfattar tillstand till permanent
nyttjande av redan publicerade och testade RNP AR-inflygningar
(dven bendmnda “’kurvade inflygningar”) till bana O1R (bana 3
soderifran), tillstand till nya RNP AR-inflygningar till bana 01L
(bana 1 s6derifran) och bana 19R (bana 1 norrifran).

Ansokan omfattar dven tillstand till modifiering av tva
bananvandningsmonster for mojligheten att tillampa en ny
hantering av ankommande trafik, s kallad “’Established om RNP”
(EoR). Anstkan omfattar inte nadgon utdkning av den tillstandsgivna
trafikvolymen pa 350 000 flygrorelser per ar utan endast en
mojlighet till forflyttning av en viss andel av de raka inflygningarna
till kurvade inflygningar till Stockholm Arlanda Airport.

De nya procedurerna ar framtagna for att undvika éverflygning av
Upplands Vésby tatort och i mojligaste man aven undvika
overflygning av andra tatorter och omraden med bostadsbebyggelse.

Swedavia beddmer att de planerade férdndringarna endast medfor
forandrade miljokonsekvenser avseende flygbuller. De anger att de
nya procedurerna leder till att nagot farre boende exponeras for
flygbullernivaer dver gallande riktvarde FBN 55 dBA jamfort med
den tillstandsgivna trafiken med enbart raka inflygningar. De flesta
boende inom bullerkurvan fér FBN 55 dBA far en oférandrad
ljudniva.

Vad galler maximala bullernivaer, for de sokta alternativen jamfort
med tillstandsgiven trafik, anges att det férvantas bli farre antal
boende inom maximal ljudniva 70 dBA tre ganger per dag och kvall
och ungefar lika manga inom maximal ljudniva 70 dBA 16 ganger
per dag och kvall. Nagra fler boende forvantas berdras av maximal
ljudniva 70 dBA tre ganger per natt for de sokta alternativen jamfort
med tillstandsgiven trafik.

Swedavia gor bedémningen att antalet mycket flygbullerstérda
minskar med de sokta alternativen jamfoért med tillstandsgiven
trafik. Skillnaderna i antalet boende som exponeras for de olika
maximalljudnivaerna vid de olika trafikfallen ar sma och det totala
antalet exponerade kan anses likvardigt for de olika trafikfallen.

Vad géller utsl&pp till luft, anges att ingen férandring av utslédppen
inom LTO-cykeln sker, jamfort med den tillstandsgivna trafiken.
Den planerade &ndringen innebér daremot kortare flygvagar utanfor
LTO-cykeln vilket ger en branslebesparing som i sin tur medfor
minskade utslapp till luft av bland annat koldioxid.
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Arendet

Mark- och miljddomstolen har remitterat ansokan till milj6- och
hélsoskyddsndamnden for svar senast den 21 december 2020.
Arendet har beretts av avdelningen Plan och milj6 i samrad med
avdelningen SLB.

Miljoforvaltningens synpunkter och forslag
Miljoforvaltningen anser, i likhet med Swedavia, att det framst &r
bullerutbredningen kring Arlanda flygplats som kan paverkas av
ansOkan om andrade inflygningsprocedurer till flygplatsen. VVad
galler luftféroreningar har forvaltningen inga synpunkter pa det som
Swedavia redovisar men konstaterar att minskade utslapp till luft av
bland annat koldioxid &r positivt ur klimatsynpunkt.

Swedavia har redogjort for hur bullerutbredningen paverkas av de
Onskade &ndringarna. Inom Stockholms stad férekommer det varken
nu eller med de foreslagna andringarna bullernivaer fran Arlandas
flygtrafik over géllande riktvérden for flygbuller (FBN 55 dBA, 70
dBA max). Daremot framgar det inte i ansokan om
andringsforslagen innebar andrad ljudniva inom Iagre bullerintervall
an de géllande riktvéardena. Teoretiskt skulle forslaget kunna
innebéra en forandring med ca 1-2 dBA nagonstans inom
Stockholms stad vid nivaer under géllande riktvarden. Detta
framgar dock inte av ansokningsunderlaget, eftersom flygvagar sa
langt fran flygplatsen inte ar reglerade i tillstandet.

| underlaget beskrivs daremot paverkan pa tysta omraden dar
Jarvafaltets norra del ar inkluderat. Omradet, som forvaltningen
tolkar det inte ingdr i den del av Jarvafaltet som &r inom Stockholms
stad, paverkas idag av ljudnivan FBN 45 dBA i det tillstandsgivna
trafikfallet och bedoms fa minskat buller vid kurvade inflygningar
enligt sokt alternativ 1 och sokt alternativ 2 med ljudnivaer omkring
FBN 40-45 dBA.

Forvaltningen ser inget behov av att efterfraga information om
andrad ljudniva inom lagre bullerintervall eftersom de bullernivaer
som mojligen paverkar Stockholms stad dels understiger gallande
riktvéarden och dels ar i enlighet med vad som &r faststallt i
Swedavias miljotillstand vad galler buller. Darmed innebér
andringen enligt forvaltningens bedémning inte nagon risk for att de
riktvarden och villkor som Swedavia idag har att forhalla sig till
Overskrids. Dessutom har Swedavia dven gjort en bedémning av
antalet mycket flygbullerstérda och konstaterar att antalet blir farre
med de sokta alternativen jamfért med den tillstandsgivna trafiken.
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Med anledning av ovanstaende gér forvaltningen bedémningen att
Stockholms stad inte paverkas namnvart av Swedavias forslag pa
andrade inflygningsprocedurer. Férandringens syfte &r dessutom att
begransa den totala flygbullerexponeringen. Forvaltningen ser
darfor ingen anledning till behov av kompletteringar av underlaget
och har inte heller i 6vrigt nagra synpunkter forslaget.
Forvaltningen anser darfor att forslaget kan tillstyrkas.

Bilagor
Bilaga 1. Swedavias ansokan om andringstillstand



