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Sammanfattning

Mariebergsgatan och lgeldammsgatan ar utpekade som
huvudstrak i cykelplanen och utgor viktiga forbindelselankar
mellan pendlingsstraken pa Kungsholms strand, Fleminggatan
och Drottningholmsvagen. Mariebergsgatan-Igeldammsgatan har
aven en potential som lank i relationen Solna/Sundbyberg-
Hornstull/Liljeholmen. Gatorna saknar idag cykelinfrastruktur
och cyklingen sker i blandtrafik. Aven korsningen
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Mariebergsgatan - Drottningholmsvégen har brister gallande
framkomlighet och sakerhet for bade gaende och cyklister.

De atgarder som trafikkontoret foreslar ar en ny enkelriktad
cykelbana langs med Mariebergsgatan och en dubbelriktad
cykelbana pa Igeldammsgatan mellan Alstrémergatan och
Fleminggatan. | inriktningsforslaget foreslog kontoret en
cykellésning langs med hela Igeldammsgatan. Efter vidare
studier visade det sig att strdckan nordvast om Alstromergatan
var mycket kostnadsdrivande. Igeldammsgatan har idag
karaktéren av en relativt lugn lokalgata. Trafikkontoret bedémer
darfor att nuvarande utformning med cykel i blandtrafik ar en
tillrackligt trafiksaker och framkomlig Idsning for narvarande.
Trafikkontoret foreslar darfor att denna stracka utgar ur projektet.

Aven trafiksikerhetsatgarder foreslas bade pa Mariebergsgatan
och Igeldammsgatan. For att 6ka attraktiviteten for straket
Mariebergsgatan-lgeldammsgatan ar framkomlighetsatgarder i
korsningen Mariebergsgatan-Drottningholmsvégen av stor vikt.
Korsningen tillférs darfor nya cykellésningar och dkade ytor for
gaende- och cyklister.

Investeringsutgiften for projektet bedéms till ca 35 mnkr.
Projektet har &ven en berdknad inkomst for ledningsarbeten om
0,6 mnkr. Trafikkontoret avser att soka statlig medfinansiering.
Projektets byggstart planeras till htsten 2021 och fardigstallande
planeras till sommaren 2023.

Bakgrund

Trafikkontoret genomfor i enlighet med Cykelplan Stockholm
2012 och i linje med Stockholms stads framkomlighetsstrategi
stora insatser for att géra det enklare och sakrare att cykla. Av
kommunfullmaktiges budget foljer vidare att under perioden
2019-2022 ska 1 miljard kronor investeras i
cykelinfrastrukturatgarder.

Genom investeringar i utbyggnad och ombyggnad av
pendlingsstrak och andra sakra cykelvagar i hela staden skapas
och uppratthalls ett val fungerade cykelvagnat med god
framkomlighet och hog trafiksakerhet.

Mariebergsgatan och lgeldammsgatan ar utpekade som
huvudstrak i cykelplanen och utgor viktiga forbindelselankar
mellan pendlingsstraken pa Kungsholms strand, Fleminggatan
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och Drottningholmsvégen. Mariebergsgatan-lgeldammsgatan har
aven potential som lank i relationen Solna/Sundbyberg-
Hornstull/Liljeholmen. Mariebergsgatan fyller &ven en viktig
funktion i relationen mellan centrala Kungsholmen/évre City och
Vasterort/S6dermalm medan Igeldammsgatan kopplar ihop
centrala Kungsholmen och Solna/Sundbyberg. Gatorna saknar
idag cykelinfrastruktur och cykling sker i blandtrafik.
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Figur 1. Strackans funktion for viktiga pendlingsrelationer.

I juni &r 2019 godkande trafiknamnden ett inriktningsbeslut for
cykelatgarder pa lgeldammsgatan, Mariebergsgatan och i
korsningen med Drottningholmsvégen/Lilla VVasterbron. Projektet
omfattade hela Igeldammsgatan, men under arbetet med
systemhandlingen stotte projektet pa olika problem som
fordyrade projektets kostnad. | genomférandebeslutet presenteras
darfor ett reviderat forslag.

Projektomradet & omgivet av flera pagaende
exploateringsprojekt, som paverkar genomforandet av
cykelprojektet. Bade Mariebergsgatan och Igeldammsgatan
angransar till utvecklingsomradet Stadshagen. I den nya
detaljplanen for Stadshagen planeras tva projekt i anslutning till
Igeldammsgatans bégge andar. Vid sddra delen av
Igeldammsgatan planeras tva nya punkthus med ett nytt torg.

Samordning avseende projektering och produktion av de
pagaende projekten sker mellan JM, trafikkontoret och
exploateringskontoret. Byggstart for husen i korsningen
Igeldammsgatan-Fleminggatan planeras tidigast till vintern 2021
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och fardigstallandet till arsskiftet 2022/2023. Entreprenaden for
trafikkontorets projekt planeras att paga hosten 2021 — varen
2023. Projekten kommer att samordnas dven under
genomforandet.

Drottningholmsvagen

Figur 2. Angransade projekt

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med
exploateringskontoret, stadsdelsforvaltningen och
Trafikforvaltningen vid Region Stockholm. En dialog har ocksa
forts med JM, som &r byggherre for byggnationen av de
planerade punkthusen i korsningen Igeldammsgatan-
Fleminggatan.

Mal och syfte
Syftet med projektet ar att 6ka framkomligheten,

Error! Use the Home tab o apply Rubrik 1 to trafiksakerheten, tillgangligheten och komforten for gang- och
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cykeltrafikanter, pa huvudstraket langst med en del av
Igeldammsgatan, Mariebergsgatan och korsningen
Mariebergsgatan-Drottningholmsvagen/Lilla Vasterbron.

Malet med projektet ar att anlagga ny cykelinfrastruktur av hog
kvalité, som motsvarar rekommendationerna i stadens Cykelplan
gallande matt, bredd och funktion.

Befintlig situation
Mariebergsgatan ar omgiven av flera viktiga malpunkter som
vard och skolor.
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Figur 3. Viktiga malpunkter kring Mariebergsgatan

Igeldammsgatan har en lugnare karaktar och &r omgiven av
bebyggelse pa dstra sidan och berg och naturomraden pa den
vastra sidan.

Det finns idag trafiksakerhetsproblem och
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110~ framkomlighetsproblem for cykeltrafikanter pa Mariebergsgatan
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och i korsningen Mariebergsgatan/Lilla Vasterbron.
Igeldammsgatans trafiksakerhetsproblem ar mindre da gatan ar
ganska lag trafikerad.

Mariebergsgatan

Mariebergsgatan utgor ett huvudnat for motorfordonstrafiken och
utryckningsnat for raddningstjansten. Gatan trafikeras av ca

3 500 motorfordon/dygn, ca 3 400 cyklister/dygn och ca 3 500
fotgangare/dygn. Gatan ar reglerad med 30 km/tim mellan
Fleminggatan och St. Géransgatan och med 40 km/tim mellan St.
Goransgatan och Drottningholmsvégen. Enligt genomforda
hastighetsmatningar ar medelhastigheten pa gatan 28 km/timme.

Langs med Mariebergsgatan finns 43 parkeringsplatser, en
parkeringsplats for rorelsehindrade (RH), en pa- och
avstigningsplats samt en busshallplats i varje riktning vid
tunnelbanan i norra delen av gatan. Cykling sker i blandtrafik.
| sodra delen av Mariebergsgatan trangs cyklister mellan
uppstéllda bilar och bilar i rorelse.

Figur 4. Cyklister trangs med bilister i vantan pa gront p& Mariebergsgatan

innan korsningen med Drottningholmsvégen

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 5. Vy 6ver Mariebergsgatan vid Sankt Goransgatan i riktning mot
Drottningholmsvéagen. Cyklister trangs med biltrafiken

Overgangsstallet vid Stockholms sjukhem saknar
hastighetssakring och tillganglighetsanpassning.
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Figur 6. Overgangsstallet pA Mariebergsgatan vid sjukhemmet saknar refuger

och tillganglighetsanpassningar.

| norra delen av Mariebergsgatan saknar de tva dvergangsstallena
vid héllplatsen hastighetssakring. Manga géende passerar dessa
overgangsstallen pa vag till eller fran hallplatserna och
tunnelbanan.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 7. Overgangsstallet ver Mariebergsgatan vid tunnelbanan

Igeldammsgatan

Igeldammsgatan ar en lokalgata. Igeldammsgatan trafikeras av ca
2 700 motorfordon/dygn, ca 1 500 cyklister/dygn och ca 1 800
fotgangare/dygn. Gatan saknar idag cykelinfrastruktur och
cykling sker i blandtrafik. Igeldammsgatan ar reglerad med 30
km/timme. Den uppmiétta medelhastigheten pa ar 23 km/tim.

Igeldammsgatan &r en gata med en lugn karaktéar, med bostader
pa Ostra sidan och en bergskéarning med gronska pa vastra sidan.

Korsningen Mariebergsgatan - Drottningholmsvagen
Korsningen Mariebergsgatan — Drottningholmsvagen/Lilla
Vasterbron ar del av ett pendlingsstrak i Stockholms cykelplan.
Pendlingsstraket I6per bade langs med Drottningholmsvagen och
pa Lilla Vasterbron séder om korsningen. Pa
Drottningholmsvagen sker cykling pa dubbelriktade cykelbanor
pa norra sidan av gatan och pa en enkelriktad cykelbana séder om
gatan.

Lilla Vasterbron innehaller enkelriktade cykelbanor, som kopplas
till Drottningholmsvégen. Korsningen trafikeras av stombusslinje
1 och 4 oster och séder om korsningen och av lokala busslinjer
vaster om korsningen. Korsningen Mariebergsgatan -
Drottningholmsvagen paverkar framkomligheten pa bade
Mariebergsgatan och Igeldammsgatan.
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Figur 8. Nuvarande korsningsutformning

Antalet svangande fordon i korsningen har studerats under
formiddagens och eftermiddagens maxtimme. Det totala flodet
under formiddagens maxtimme var nagot storre. Korsningen
trafikerades av 650 fotgéngare, 900 cyklister, 150 bussar och

1 450 motorfordon per maxtimme. For cyklister ar formiddagens
storsta flode fran Lilla Vésterbron och osterut pa
Drottningholmsvagen. Eftermiddagens storsta cykelflode gar fran
Mariebergsgatan till Lilla V&sterbron.

Tidigare utforda undersdkningar har visat att korsningens
utformning har brister. En slussning for cyklister dver
Drottningholmsvagen leder till att cyklister drabbas av langa
vantetider och extra stopp. Som foljd av detta valjer manga
cyklister att cykla i blandtrafik eller mot rott ljus. Andra problem
i korsningen ar cykelpassager och anslutningar som har ogen
linjeforing. Vantytorna for gaende och cyklister ar for smala. Det
leder till att vantande cyklister som dr pa vag att korsa Lilla
Vasterbron utgor ett hinder for vanstersvangande cyklister fran
Drottningholmsvégen.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 9. Cyklister blockerar cykelbanor i vantan pa gront éver Lilla Vasterbron,
slussning for cyklister i refugen

Cyklister fran Mariebergsgatan trangs med gaende pa gangbanan
vid hogersvangen. Detta gors for att undvika att sta vid rott ljus.
Samma problem uppstar i 6stra tillfarten pa
Drottningholmsvéagen.

Figur 10. G&ende och cyklister trangs i vantan pa gront vid

Drottningholmsvéagens 6stra tillfart

Hogersvangande bussar fran Lilla Vasterbron blockerar ibland
korsningen i vantan pa att kunna angora hallplatsen. Gaende fran
bussarna korsar gatan mellan kdande bussar.
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Atgardsforslag
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Atgardsforslaget i genomférandebeslutet avviker delvis frén
forslaget som presenterades i inriktningsbeslutet.

70 a8

()
"wﬁ,"gs Strand

/o,
”

ten
# % 3
),
2 gbw”lv&
STADSHAGEN g
&
-~
Stadshagens ® % f 7577
Igruttspiats A » > 4,&
& 5 3 H o) %, S
& % 2 T 5,1
% S o Sy 8 A 2
S 2, 3 @ 9
» . [f] Stadshagen of i $ ?.% 8 °L%
%% 5 <y San? ©
5 8 =, XS
\N % U4 N
N A N N L >
e 5 &
ORDACKeN b2 Q s
shagenipl o bQJlufuu:urwm S N
agen i X %, V' B \$D p nili> 4
T o
Y stadshagsgarder 3
&> v
@
%
v 7,
3
S >
o
1\
o
o
6’6
o
¢
Skatteverket
Kungsthotmens
’aﬂaﬂﬂ'ikr;lﬂnd
®
| &/ 4
3 of | "
3 / Fridhemsplanik
) 58
% % ~ | Fridhemsj
& ::m':' Drottninghoimsvégen Drottningholmsvagen =
Lindtiagensplaf—— Hundra Knutars Backe . 2 "o
- 57 8% q ™~ <4
km g ¥ j {
A DUBBELRIKTAD CYKELBANA / PASSAGE MED DUBBELRIKTAD

CYKELTRAFIK

CYKELTRAFIK

=" CYKLING | BLANDTRAFIK

ENKELRIKTAD CYKELBANA / PASSAGE MED ENKELRIKTAD

CYKELFALT / PASSAGE MED ENKELRIKTAD CYKELTRAFIK

Figur 11.

Orsaker till ett forandrat forslag
Avvikelsen beror cykellosningen pa Igeldammsgatan. Det finns
flera orsaker till att kontoret foreslar en reviderad version av
cykellésningen pa Igeldammsgatan och den stérsta orsaken &r att
projektets kostnad under arbetet med systemhandlingen har 6kats
med 22 mnkr, fran 33 mnkr upp till 55 mnkr. Dessa okade
utgifter beror framst de atgarder som planerades pa

Igeldammsgatan.

Utredningsstrackan med de foreslagna cykellésningarna

| planeringsskedet var det svart att identifiera omfattningen av
vissa planerade arbeten. Kalkylen gjordes i ett tidigt skede.
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Igeldammsgatan pa vastra sidan, mellan Alstrémergatan och
Hornsbergs strand, ansluter till bergskarningen. Under projektets
gang har det visats att det blir betydligt 6kade mangder av jord-
och bergschakt och mer bergstabiliseringsarbete an som
beddmdes i borjan av projektet. Det kravdes ett nytt
avvattningssystem eftersom det under ledningssamordningen
kom fram att det saknas en vattenledning i gatan. Nya
overbyggnader for gang- och cykelbanor, belysningsarbeten,
utrustningar samt utgifter for arbeten at tva ledningsdragande
bolag ar de andra utgifterna som 6kade projektets kostnad.

Det kravdes en anpassning av taket pa Stockholms Exergis
underjordiska kammare. Féllning av tréd och borttagning av
buskage i den gréna remsan mellan beskérningen och gangbanan
foranledde omfattande grona kompensationer for ingreppet i
parkmark. Aven ¢kade risker for okanda ledningar, som inte har
funnits i ledningssamordningskartan 6kade projektets kostnad.

Bilaga 2 visar hela Igeldammsgatan med gronstraket med trad
langs med gatan och naturmarken uppe pa berget.

Paverkan pa de grona ytorna blev mer omfattande an projektet
berdknade i planeringsskedet. 6 stora trdd med ett stort
bevarandevarde och 10-tal mindre trdd och buskar skulle tas bort
for att rymma in cykelbanan.

Vidare gjorde kontoret en bedémning att det inte finns nagra
storre framkomlighetsproblem pa Igeldammsgatan i dagslaget.
Allt detta paverkade bedomningen att lata storre delen av
Igeldammsgatan utga fran projektet.

Ett nytt atgardsforlag

Mariebergsgatan

Forslaget for Mariebergsgatan &r detsamma som presenterades i
inriktningsbeslutet. Forslaget visas i Bilaga 1.

| sodra delen av Mariebergsgatan, mellan Drottningholmsvagen
och Sankt Goransgatan, frigors yta for cykelbanan och
cykelfalten genom att gatusektionerna justeras sa att
biluppstéllning endast ar méjlig pa ena sidan av gatan.
Cykelbanans bredd blir 2,25 m pa storre delen av strackan, vilket
overstiger den rekommenderade bredden pa 1,5 m i stadens
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Cykelplan. Cykelflodena pa Mariebergsgatan ligger pa ca 3 400
cyklister/dygn.

|

P

Figur 12. Principsektion fér sédra delen av Mariebergsatan

P vissa korta strackor kan cykelbanans bredd variera.
Cykelbanans bredd minskar till 1,95 m pa en kort stracka vid
lastplatsen nara St. Goransgatan. Detta ar for att skapa en refug
for lastning och lossning mellan kdrbanan och cykelbanan.

P& ostra sidan av Mariebergsgatan vid korsningen med Sankt
Goransgatan och vid 6vergangsstallet foreslas kortare strackor av
1,5 m breda cykelfélt.

Overgangsstallet i hojd med Sankt Gorans sjukhus och
Stockholms sjukhem foreslas att justeras i laget och trafiksékras
med en upphojning med mjuka ramper (se Bilaga 1). Bade
overgangsstallet och gangvéagen mellan Sankt G6rans gymnasium
och Stockholms sjukhem utgér en skolvag mot Sverigefinska
skolan och Kungsholmens grundskola.

I norra delen av Mariebergsgatan, mellan Sankt Goransgatan och
Fleminggatan, ligger en tunnelbaneuppgang och tva
busshallplatser. Hallplatsen pa vastra sidan foreslas att byggas
om till en klackhallplats. En enkelriktad cykelbana pa 1,5 m
placeras bakom hallplatsen. I nordlig riktning sker cykling
fortsatt i blandtrafik (se figur 13).

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 13. Principsektion for norra delen av Mariebergsatan

Overgangsstallet mellan hallplatserna hojs upp med bussvanliga
ramper. Sédra hallplatsen maste justeras nagot norrut da
overgangsstallets ramp delvis hamnar i hallplatsen.

Igeldammsgatan

Forslaget innebér att en dubbelriktad cykelbana anlaggs pa vastra
sidan av Igeldammsgatan mellan Fleminggatan och
Alstrémergatan. Den resterande strackan fram till Hornsbergs
strand inkluderas inte av forslaget.

Det nya forslaget innebér att cykelbanan pa Igeldammsgatan
mellan Alstrémergatan och Fleminggatan foreslas till 2,5 m brett,
vilket motsvarar rekommendationer pa matt i stadens Cykelplan
for ett huvudstrak (2,5 m). Detta forslag avviker inte fran
forslaget som presenterades i inriktningsbeslutet. Dédremot
planeras inga atgarder pa resterande strackan och cykling i
riktning mot Hornsbergs strand foreslas i blandtrafik.
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Figur 14. Sektion for sddra Igeldammsgatan vid JMs hus

Igeldammsgatan mellan Alstrémergatan och Fleminggatan
foreslas enkelriktas mot Fleminggatan, i enlighet med forslaget i
inriktningsbeslutet. Enkelriktningen &r en ndédvandig l6sning som
infors pa grund av brist i gatuutrymmet. En dubbelriktad
cykelbana mojliggor inte dubbelriktad trafik.

| samband med enkelriktningen forsvinner svangrorelser med
motorfordon frn Fleminggatan. Overgéngsstallet dver
Igeldammsgatan kan i detta alternativ utféras som ett upphojt
overgangstalle (se figur 15). Cyklister leds fram till korsningen
norrifran via en dubbelriktad cykelbana som avslutas med
véjningsplikt mot Fleminggatans motorfordon och cyklister.

Avstandet mellan cykelbanan och Igeldammsgatans kérbana gors
sa stort som mojligt for att uppna godtagbara siktforhallanden
mellan hdgersvangande motorfordon och korsande cyklister.
Aven denna l6sning ar densamma som i inriktningsbeslutet.
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Figur 15. Skiss over korsningen Igeldammsgatan-Fleminggatan

| samband med den nya planerade bebyggelsen i sodra delen av
Igeldammsgatan skapas en méjlighet till angéring langs med
fasaderna. Sektionens bredd pa strackan mellan Alstromergatan
och Fleminggatan &r 15,8 m och utgor den smalaste sektionen pa
Igeldammsgatan. Avstandet mellan kantstenarna blir 6 m, vilket
mojliggor att en lastbil kan kora forbi en stillastdende lastbil. Av-
och pastigningsplatsen, RH-platsen och lastzonen pa 6stra sidan
behalls men justeras nagot i laget. Trottoaren pa dstra sidan av
gatan behaller den befintliga bredden (se figur 16).

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 16. Skiss 6éver norra delen av Igeldammsgatan vid de nya punkthusen

Det nya forslaget innebér att cykelbanan avslutas innan
korsningen med Alstrémergatan och att dvergangsstéllet inte
langre inkluderas i projektet (se figur 17).
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Figur 17. Skiss over cykelbanan vid Alstromergatan.

Tidigare planerades ett upphojt och avsmalnat 6vergangsstalle pa
Igeldammsgatan och en genomgaende gangbana dver
Alstrémergatan. Det nya cykelféltet kommer att hjélpa cyklister
att korsa gatan innan korsningen med Alstromergatan.
Cyklisterna slapps in i blandtrafiken innan évergangsstéllet norr
om korsningen.
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Trafiken séder om Alstromergatan regleras bara i ena riktningen,
vilket forbattrar sikt och orienterbarhet i korsningen for bade
cyklister och biltrafikanter. Resultatet blir en 6kad trafiksakerhet
for cyklister.

Vilken vagmarkering som ar lampligast att anvanda
for "cykelfdltet” utreds vidare. T.ex. ledlinjer,

Y 5 cykelfdhtslinjer eller cykelpassage. Filtet kan ocksa
N b gdras i avvikande farg.
LAY % A\
N N L — —
AN 3 Uthyzed refug pa vistra sidan av gatan tydliggdr

korsningssituationen fir bade motorfordon och
_|ovklister. Refugen kan forses med plartbeldggning
| |eller annan belaggning som tydligt avgransar
cykelbanan.

Figur 18. Cykellésningen vid korsningen med Alstrémergatan

Alternativa undersokningar

Projektet har dven studerat andra alternativ pa cykellésningen
eller en eventuell borttagning av cykelbanan vid de nya planerade
husen mellan Alstrdmergatan och Fleminggatan. Syftet med
denna studie var att se om dubbelriktad trafik skulle kunna
behallas ifall cykelbanan pa Igeldammsgatan utgar helt eller
begrénsas till en korriktning.

Pa grund av hojdskillnaderna mellan de planerade husen och
gatan maste gangbanan fa en viss bredd for att lutningen pa
gangbanan ska fungera. | forslaget med dubbelriktad cykelbana
ar lutningen pa gang- och cykelbanan 2,5 %, vilket motsvarar
stadens tillganglighetsnorm. Denna l6sning ger daremot inget
utrymme for en dubbelriktad trafik forbi JMs hus.
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Kontoret studerade darfor en enkelriktad cykelbana istéllet for en
dubbelriktad 16sning (se figur 19).
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Figur 19. Skiss 6ver en enkelriktad cykelbana

| detta alternativ blir lutningen pa gang- och cykelbanan
acceptabel men gatans bred blir 4,5 m, vilket utesluter en
dubbelriktad trafik. For att trafiken ska kunna fungera i bagge
riktningar behdver gatan vara minst 5.5 m bred.

Borttagningen av cykelbanan tillater en dubbelriktad trafik men i
denna I6sning blir lutningen pa gangbanan mellan 5,5 och 6 %,
vilket gor att gangbanan inte uppfyller tillganglighetskraven och
blir svar att anvanda for personer med synnedséttning och for
rullstolsburna. Pa andra sidan gatan finns det ett dldreboende med
manga aldre i rérelse mellan aldreboendet och parken.

Korsningen Drottningholmsvagen-Mariebergsgatan

For att 6ka attraktiviteten for straket Mariebergsgatan-
Igeldammsgatan ar framkomlighetsatgarder i korsningen
Mariebergsgatan-Drottningholmsvégen av stor vikt. Enligt
forslaget kommer alla cykelforbindelser 6ver korsningen justeras
sd att cyklister far farre stopp och battre framkomlighet Gver
korsningen. For att detta ska kunna ske separeras gaende och
cyklister. Den befintliga slussningen for cyklister ver
Drottningholmsvégen ersétts med nya separata cykelfalt.
Samtidigt skapas generdsare ytor for vantande cyklister och
fotgangare som star vid rott ljus. Signalerna optimeras sa att
cyklister far farre stopp vid rott ljus och kortare tidsfordrojningar.
Vinstersvangande korfalt fran Mariebergsgatan tillfart utgar. Det
betyder att vanstersvangande trafik maste foras via
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Lindhagensplan. Ett htgersvangande korfélt i korsningens véstra
tillfart utgar ocksa. De bagge forslagen baseras pa att antalet
fordon i dessa tillfarter ar fa. Samtliga atgarder i korsningen

beskrivs i figur 20.

Sodmur flyttas for att

~| skapa plats at den

Korbanan smalnas av
for att skapa storre ytor
for cyklister och gaende.

Ett av tva hogersvang-
korfalten tas bort for att
skapa storre ytor for
cykllster och gaende j

Korbanan smalnas av
for att skapa storre ytor
for cyklister och gaende.

MARI EBERGSGATAN

Korbanan forskjuts osterut |
for att skapa storre ytor for
cyklister och gaende.

rbanan vinklas
soderut for att skapa
storre ytor for cyklister

Cykelpassagerna
ratas ut, breddas
och separeras

LILLA VASTERBRON

Figur 21. lllustrationen 6ver korsningen med de planerade atgarderna

Under detaljprojekteringen kommer gestaltningen av korsningen
att ses over. Det betyder att det kan gdras mindre justeringar i
korsningen, som t.ex. andrade linjeforingar och radier.
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Konsekvenser

Framkomlighet och trafiksékerhet for oskyddade trafikanter
Sammantaget bedoms atgarderna pa delen av Igeldammsgatan
och Mariebergsgatan 6ka framkomligheten, trafiksdkerheten och
komforten for cykeltrafikanter.

Det avsmalnade och upphdjda dvergangsstallet i korsningen
Igeldammsgatan-Fleminggatan okar trafiksakerheten och
tillgangligheten for gdende mellan Gstra sidan av gatan och
parken och torget pa vastra sidan. I parken finns det en lekplats
och vid korsningen finns ett aldreboende. Den trafiksékra
trafikmiljon gynnar bade gamla och unga medborgare.

Trafiksakerheten hojs aven for kollektivtrafikresenarer genom att
en hallplats byggs om till klackhallplats och 6vergangsstalle vid
busshallplatsen trafiksakras.

De foreslagna atgarderna i korsningen Mariebergsgatan-
Drottningholmsvégen bedéms 6ka trafiksdkerheten och
framkomligheten for oskyddade trafikanter. VVantytorna for
cyklister okar totalt med ca 30 kvadratmeter, vilket motsvarar en
okning med 30 % i jamforelse med nuvarande ytor. Gaendes
vantytor utvidgas ocksd med ca 30 kvadratmeter och den
procentuella 6kningen blir 15 %. Allt detta minskar trangsel for
cyklister vid rott ljus. Samtidigt skapas det mer plats vid
overgangsstéllena for gangtrafikanter.

Genom en battre optimering av signalerna i korsningen 6kar
framkomligheten for bade cykel- och kollektivtrafiken.
Omloppstiden i korsningen minskar och gaende far en storre
andel grontid. Undersokningar har visat att atgarden inte paverkar
framkomlighet negativt for biltrafiken.

En styrning med borttagen vénstersvang for motorfordon fran
Mariebergsgatan till Drottningholmsvagen bedéms ha potential
att forbattra framkomligheten for cyklister, som kommer till
korsningen pa Drottningholmsvéagen osterifran, och for
bussresenérer.

Antalet fordon som far forlangd resvag pa grund av detta forslag
ar relativt fa, ca 20 fordon i maxtimmen. Ambulanser och andra
utryckningsfordon har rétt att bryta mot vanstersvangsforbudet
vid utryckning med blaljus.
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Atgérderna bedoms bidra till cykelplanens syfte att géra det
enklare och sékrare att cykla i Stockholms stad, samt vara i linje
med Stockholms stads framkomlighetsstrategi.

Angoring

Angoringsmajligheter for biltrafiken pa Mariebergsgatan och
Igeldammsgatan begrénsas med ett minskat antal
parkeringsplatser. De nya cykellosningarna innebdr att antalet
parkeringsplatser minskas fran totalt 154 till 111 p-platser. P&
Igeldammsgatan blir det en minskning med 18 p-platser och pa
Mariebergsgatan med 25 p-platser.

En parkeringsutredning har visat att den totala beldggningsgraden
pa bagge gatorna under dagtid ar 80 %. Ca 15 % av de som
nyttjade p-platserna var besdkare. Under dagtid fanns det nar
undersokningen gjordes 28 lediga p-platser pa Igeldammsgatan.
Parkeringssituationen pa Mariebergsgatan ar mer anstrangd.

Minskningen av p-platser ar en negativ konsekvens for boende i
omradet och dven for staden eftersom staden far minskade
parkeringsintékter. De borttagna parkeringsplatserna gor det
svarare att, med dagens forutsattningar, na malet om 15 % lediga
p-platser i omradet. Samtidigt &r de borttagna parkeringsplatserna
en oundviklig konsekvens for att fa tillrackligt med yta for att
tillskapa de foreslagna cykellésningarna.

Framkomlighet for biltrafiken

| omradet norr om Igeldammsgatan och Fleminggatan foreslas ett
antal lokalgator regleras sa att motorfordonstrafiken endast gar i
en riktning.
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Figur 22. Befintliga enkelriktningar i naromrade

Igeldammsgatan har som lokalgata inte nagon avgorande
funktion som lank foér genomfartstrafik. Lanken har storst
betydelse for boende och foretagare i naromradet.

Cykelbanan pa Igeldammsgatan mellan Alstromergatan och
Fleminggatan forutsatter att denna del av gatan enkelriktas. Om
gatans dubbelriktning behalls blir det inget utrymme kvar i gatan
for cykelbanan. Borttagningen av cykelbanan leder i sin tur till att
gangbanans lutning blir for brant. Den branta lutningen beror pa
den stora héjdskillnaden mellan fastighetsmarken och gatan. De
nya husets hojder har anpassats till stadens cykelprojekt, vilket
betyder att gangbanans bakkant blev 30 cm hogre.

Utifran orienterbarhet och tillganglighet bedoms det bast om
Igeldammsgatan enkelriktas i riktning mot centrala
Kungsholmen, dvs. i sédergdende riktning. Det ar motsatt
riktning jamfort med de tva ndrmaste “’parallella” enkelriktade
gatorna, Industrigatan och Kronobergsgatan. Atgérden skapar ett
lokalt vagnat som &r enklare att ta sig runt i utan allt for stora
omvagar. Nar Igeldammsgatan enkelriktas i sydlig riktning okar
belastningen pa de alternativa fardvagarna i naromradet. Det
leder till att det blir mer attraktivt att vélja huvudvéagnatet som
Sankt Goransgatan och Kungsholms strand via Inedalsgatan (se
figur 22).

Langden pa de omvagar som uppstar till foljd av enkelriktningen
varierar beroende pa vilka start- och malpunkter den aktuella
resan har. Ett exempel ar resan mellan Kungsholmen och
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Ekelundsbron (och vidare mot t.ex. Huvudsta). For bilar med
startpunkt i korsningen Fleminggatan/Sankt Eriksgatan och med
malpunkt vid Ekelundsbron medfér enkelriktningen en forlangd
resvag pa ca 300 m via Sankt Goransgatan eller ca 100 m via
Industrigatan. Via Alstromergatan blir forandringen i resvéag
marginell. For bilar med startpunkt langre dsterut pa
Fleminggatan och med malpunkt vid Ekelundsbron blir resvagen
ca 100 m langre via Inedalsgatan. (se figur 23).
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Figur 23. Alternativa kdrvagar nar Igeldammsgatans norrgaende fléde hindras
(réd pil)

Igeldammsgatan har en ungefarlig trafikmangd kring 2 700
fordon/dygn. Flodet som hindras i nordlig riktning uppgar till ca
1 400 fordon/dygn eller ca 100 fordon i maxtimmen. Det
hindrade flodet behover sdka andra vagar for att ta sig norrut.
Fordelningen av trafiken beddms bli ganska jamn: 40 % beddéms
valja Kungsholms strand, 50 % beddms vélja Sankt GOransgatan
och 10 % beddms vélja andra végar.

Okningen av trafiken pa dessa gator bedoms inte forandra den
nuvarande situationen sa mycket att det kommer att upplevas som
nagon forsamring vad galler cyklisters framkomlighet och
trygghet eller motorfordonens framkomlighet. For boende l&angs
med gator som berérs kan 6kningen av trafiken upplevas som en
viss negativ paverkan. Samtidigt utgér Sankt Goransgatan och
Kungsholms strand en del av huvudgatunétet, vilket gor att
trafikens okning inte bor upplevas som sa pataglig pa dessa gator.
Det galler sarskilt under dagtid.
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Tillganglighet

Enkelriktningen gor det svarare att angéra vissa fastigheter och
parkeringsplatser med bil. Figuren nedan markerar nagra punkter
dar omvagarna blir langa eller omstandliga for angéring med bil
(réda pilar).
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Figur 24. Konsekvenser gallénde bilangdring till fastigheter. Lila pilar visar en
ny enkelriktning. Bla pilar visar befintlig enkelriktning

Eftersom norra delen av Igeldammsgatan forblir dubbelriktad
forsvinner problemet att na Igeldammsgaraget fran Centrala
Kungsholmen och Fridhemsgatan jamfort med det tidigare
forslaget nér hela gatan foreslogs enkelriktas.

Kvarteret soder om Alstromergatan, som ocksa vetter mot
Igeldammsgatan, nas i norrgaende riktning via Alstromergatan
och i sodergaende riktning via lgeldammsgatan. Detta & med en
forutsattning att trafikriktningen pa Alstrémergatan blir ost-
vastlig (se figur 24). Rundningen av kvarteret pa Svarvargatan
blir saledes medsols. Detta medfor dock ett behov av att
omgestalta korsningen mellan Alstrdmergatan och Svarvargatan.

Sammantaget bedoms de konsekvenser som uppstar vad det
géller omflyttning av motorfordonstrafik och férsamrad
tillganglighet och orienterbarhet vara marginella.
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Barn

Overgangsstillet p4 Mariebergsgatan vid Stockholms sjukhem
ingar i en skolvég till och fran Sverigefinska skolan och
Kungsholmens grundskola. Trafiksakerhetsatgarder pa
overgangsstallet 6kar sékerheten och tryggheten for skolbarn i
omradet.

Landskap

Igeldammsgatan upplevs idag som gron, naturlik och lummig
langs med véstra sidan av gatan och uppe pa berget. Det nya
forslaget som innebér att cykelbanan pa norra delen av
Igeldammsgatan utgar innebar att bergskarningen och den gréna
remsan langst med gangbanan bevarar sin vegetation.

Den nya l6sningen déar cykelbanan borjar efter korsningen med
Alstromergatan (i sydlig riktning) medfor att 6 trad med hogt
bevarandevarde vid Alstromergatan behalls.

Godshantering

En bra fungerande godshantering &r viktig for att staden ska
fungera. Ambitionen i projektet har darfor varit att inte paverka
godshanteringen negativt. Alla lastplatser behalls men vissa av
dem har fatt ett nagot justerat lage.

En ny lastplats inférs pa Igeldammsgatans sédra del, vid de
planerade punkthusen. De nya husen kommer att ha publika
lokaler i bottenvaningar. Samtidigt maste sophanteringen med en
ny dockningspunkt fungera pa den minskade korbanan. Den nya
lastplatsen fyller funktionen bade for godshantering till lokaler
och sophanteringen.

Jamstalldhet

De planerade atgarderna pa Mariebergsgatan och pa delen av
Igeldammsgatan samt i korsningen Drottningholmsvégen-
Mariebergsgatan beddms 6ka framkomligheten, trafiksdkerheten
och den upplevda tryggheten for gaende, cyklister och
bussresenérer.

Trygghets- och trafiksakerhetshéjande atgarder ar positiva for
alla, men sarskilt ur ett jamstéalldhetsperspektiv, eftersom studier
visar att kvinnor i hégre utstrackning &n man anpassar sina resval
utifran upplevelser av otrygghet.
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Atgarderna bidrar ocksa till att barn och personer med nedsatt
funktionsformaga far stérre mojlighet att réra sig pa sina egna
villkor eftersom tre 6vergangsstéallen kommer att minskas i langd.

Tidplan

Ar 2020 2021 2022 2023

Aktivitet Q2 | Q3 Q| Q| Q@ Q| Q4 | Q1 | Q Q3 Q4 Q1 Q2

Genomforandebeslut

Systemhandling

Detaljprojektering
Upphandling
Genomforande

Detaljprojektering av de foreslagna atgarderna planeras ske under

vinter 2020 -varen 2021. Upphandling av entreprenor planeras
startas tidigast maj 2021.

Entreprenadens start planeras med hansyn till JMs entreprenad,
som kommer att paga parallellt med stadens byggnation av
cykelbanan. Byggstart av Mariebergsgatan sker hdsten 2021 och
planeras paga fram slutet av ar 2022. Ombyggnation av den sodra
delen av Igeldammsgatan, mellan Fleminggatan och
Alstromergatan, kan startas nar tva punkthus i korsningen
Fleminggatan-Igeldammsgatan fardigstéalls, vilket berédknas ske
januari ar 2023.

Ekonomi

Trafiknamnden fattade 2019-06-13 inriktningsbeslut for
projektet. I inriktningsbeslutet berdknades projektets totala utgift
till ca 33 mnkr. Under arbetet med systemhandlingen togs ny
kalkyl fram i vilken projektets utgift var beréknad till ca 55 mnkr.
Mot bakgrund av detta har projektets omfattning minskats i det
nu foreslagna genomforandebeslutet.

Det nya forslaget innebér att cykelbanan pa lgeldammsgatan ska
byggas mellan Fleminggatan och Alstromergatan och att
resterade strackan av Igeldammsgatan blir oférandrad. Andra
atgarder ar oférandrade. Utgiften for det nya forslaget ar
berdknad till 35 mnkr.

Okningen av projektets kostnad fran 33 mnkr till 35 mnkr beror
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to pa att projektet har tagit hojd i kalkylen for risker som kopplas till

the text that you want to appear here.
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en osaker losning for vattenavledningen pa Mariebergsgatan och
pa grund av en upphojd indexering.

Projektets utgifter och inkomster fordelas enligt féljande tabell:

Tidigare Berdknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och 3,7 1,0 4,7
projektering
Byggherrekostnader, 1,2 50 6,2
inkl. risk
Byggledning 1,1 1,1
Entreprenad, mark 17,0 17,0
Entreprenad, signal och 3,4 3,4
belysning
Index 2,5 25
Summa utgifter 4,9 30,0 34,9
Inkomster
Inkomst 0,6 0,6
ledningsdragande bolag
Summa inkomster 0,6 0,6
Netto 4,9 29,4 34,3

Projektet kommer eventuellt att fa en inkomst om cirka 0,6 mnkr
i samband med Stokabs ledningsarbete, som samordnas med
projektet.

En statlig medfinansiering soktes for projektet under hosten.
Projektets totala budget beddms kunna inrymmas inom ndmndens
langsiktiga investeringsplan. Den del av projektet som genomfors
t o m ar 2022 redovisas inom framkomlighetssatsningen for
cykelinfrastruktur.

Kapitalkostnader och nuvardesberékning

Preliminart berédknas projektet medfora 6kade kapitalkostnader
med sammanlagt cirka 1,9 mnkr fran och med 2024.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en
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avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 0,5 procent,
minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Driftpaverkan

Driftkostnaderna bedéms ¢ka marginellt eller inte 6ka alls. Vid
det nya forslaget utgar cykelbanan pa Igeldammsgatan langst
med bergskérningen. Detta leder till att ingen 6kning av
hardgjorda ytor sker. Renhallning och underhall av korbanan blir
ungefar samma i omfattningen.

For att genomfora cykelatgarderna behover 43 parkeringsplatser
langs med strackan att tas bort. Da en parkeringsplats i omradet
genererar ca 25 tkr per ar blir den samlade intaktsminskningen
for namnden ca 1,3 mnkr per ar.

Risk/Osékerhet
De risker som kontoret bedomer i projektet ar framfor allt ok&dnda
konstruktioner och ledningar under marken.

De nya brunnarna vid det upphdojda 6vergangsstallet pa
Mariebergsgatan forutsatter en koppling av brunnar till
dagvattensystemet. Dagvattenledning saknas pa Mariebergsgatan.
Det foreligger en risk att kontoret inte kan ansluta brunnarna till
det narliggande kombinerade ledningsnéatet utan maste ansluta till
dagvattenledningar som ligger pa Drottningholmsvégen.
Projektet har tagit hojd for denna risk i kalkylen men tittar
samtidigt dven pa andra alternativ till den foreslagna I6sningen,
som ar billigare att genomfora.

Arbeten pa Mariebergsgatan i narheten av tunnelbanenedgang
kan komma att paverka resenarer och flodet fran tunnelbanan.

| korsningen Drottningholmsvagen- Mariebergsgatan i
konstruktionen finns det kanalisation med trafiksignalledningar,
som &r inbyggd i konstruktionen. Kanalisationen maste sankas in
i konstruktionen for att ett nytt cykelfélt i korsningen ska kunna
anordnas. Fragan ska l6sas i detaljprojekteringen.

En god framkomlighet for alla trafikslag maste bibehallas under
genomférandeskedet. Atgarderna kommer dérfér utforas
etappvis. Trafikstorande arbeten och avstdngningar av
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exempelvis korfélt planeras sa langt det ar méjligt ske under
lagtrafik nattetid.

De andra riskerna, som projektet ska hantera ar fororenade
massor, okanda konstruktioner, brist pa konkurrens och
marknadslaget samt risk for hogre anbud an beraknat. Dessa
risker kan uppdagas under detaljprojekteringen eller vid
genomfodrandet.

Trafikkontoret har tagit hojd for alla ovan namnda risker i
kalkylen.

Slut

Bilagor

Bilagal. Mariebergsgatan
Bilaga 2. Oversikt dver den befintliga Igeldammsgatan
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