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Bilaga 2: Hastighetsplaner.
Trafiksékerhetsatgarder i delomrade 2, etapp 2,
Hasselby/Vallingby, Norrmalm och Liljeholmen
inkl. Fruangen. Genomforandebeslut. Exempel pa
fysiska atgarder

Kontoret foreslar att arbeta med ett antal typatgarder langs
strackorna for att fa battre hastighetsefterlevnad med fokus pa
platser dér oskyddade trafikanter korsar gatan. Nedan redovisas
vilka typatgarder som kontoret avser att arbeta vidare med pa de
utvalda strackorna.

Cirkelgupp

Cirkelgupp ar en effektiv atgard for fartdampning och
hastighetssakring. Detta gupp ar dock inte utformat for buss i
linjetrafik och foreslas saledes endast pa strackor som inte trafikeras
av bussar i linjetrafik.

Bild 1: Cirkelgupp

Upphojt 6vergangsstalle med pafartsramp/Platagupp
Overgangsstallet hojs upp med ramper pa vardera sidan for att
sanka fordonshastigheter (platagupp) alternativt att 6vergangsstallet
hojs upp med en pafartsramp men med en lang utfasning for
nerfartsrampen. Om ett upphojt overgangsstalle med lang
nerfartsramp ska kunna anléggas kravs mittrefug. Ett upphojt
évergangsstalle eller gupp reducerar hastigheten effektivt. Ett
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platagupp har likadan utformning men behover inte placeras vid ett
overgangsstalle utan kan vara placerat pa stracka.

Bild 2: Upphajt dvergangsstalle (platagupp)
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Bild 3: Upphajt dvergangsstille med refug och pafartsramp samt lang
nerfartsramp

Genomgaende gang- och cykelbana

Atgérden innebir att géng- och cykelbanan som gér langs med en
gata fortsatter i samma niva aven over korsningen. Det medfor att
bilisterna maste kora dver en ramp eller en fasad kantsten for att
korsa gang- och cykelbanan, vilket gor att hastigheten i punkten
sénks.
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Bild 4: Genomgaende gangbana

Avsmalning till ett kérfalt/Chikan

For att underlatta for gaende- och cyklister att korsa en gata kan
gatan avsmalnas lokalt vid passagen. Passagen Over kdrbanan blir
kortare samtidigt som de oskyddade trafikanterna blir lattare att
observera i och med att sikten ofta forbattras.

Detta innebér att gatan gors sa smal att endast ett fordon kan passera
i taget. Gaende har bara ett korfalt att korsa, men fordonen kan
komma fran bada hall. Det gar att lata biltrafiken métas utan
reglering eller s& bestams vilken riktning som har foretrade. Dessa
platser kan dven utformas med refug pa vardera sidan om
avsmalningen sa att bilarna maste fardas med sidoférskjutning
(chikan), vilket gor att hastigheten sanks.

Bild 5: Avsmalning av kérbanan
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Cirkulationsplats/Minicirkulation med 6verkdrningsbar
rondell

En cirkulationsplats later trafiken flyta smidigt och ger en effektiv
hastighetsdampning. For att kunna trafikeras av stora fordon kravs
dock mycket utrymme for att inrymma en cirkulationsplats dar
rondellen inte ar éverkorningsbar. Ett alternativ till detta ar en
mindre cirkulationsplats med en 6verkorningsbar rondell dér stora
fordon far lana del av rondellen som koryta.

Bild 6: Cirkulationsplats med ej 6verkérningsbar rondell

Bild 7: Cirkulationsplats med &verkdrningsbar rondell

Vagkudde (busskudde)

Istallet for ett upphojt Gvergangsstalle eller platdgupp kan en
vagkudde anlaggas vilken &r utformad som en lag plata med
pyramidvaggar. Bussar samt tunga fordon kan antingen kéra med
det inre bakre hjulparet pa kuddens lutande sidor eller helt grensla

guppet.
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Végkudden placeras oftast pa vardera sidan av dvergangsstallet i
korriktningen. For att forhindra att fordonen kor vid sidan av guppet
bor det finnas en refug mellan kérbanorna. Om det inte finns plats
att anlagga en refug kan tva gupp placeras bredvid varandra pa
samma sida av 6vergéangsstallet. Aven denna utformning ger en god
hastighetsdampande effekt.

Bild 8: VVagkudde (busskudde)

Portar

Port ar en fartdampande atgéard som &r lamplig vid entrén till en
tatort eller ett omrade i en tatort. Avsmalningen och fartdampningen
kan utformas som en forskjutning, gupp, cirkulationsplats eller
fortrangning. Fartddmpningen kan aven utformas med planteringar,
belaggning, portaler m.m.

Bild 9: Avsmalning med port, bild fran VGU (Végars och gators utformning)

Slut
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