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Sammanfattning

| trafiknamndens budget for 2019 framgar det att namnden ska
investera en miljard kronor i cykelinfrastruktur mellan 2019-
2022. | utredningsbeslutet for satsningen framgar det att ett 6kat
utrymme bor kunna ges for atgarder pa huvud- eller lokalstrak
som utgor kopplingar mellan pendlingsstrak och malpunkter som
skolor, idrottsplatser och centrumfunktioner.

Den aktuella delen av Stortloppsvégen och Vastertorpsvagen ar
ca 250 meter lang och léper strax séder om Véstertorps centrum
till Vastertorpsskolans dstra entré. Idag finns gangbanor pa
strackan och cyklister hénvisas till att cykla i blandtrafik.

Idag uppfyller inte strackan rekommendationerna for ett
huvudcykelstrak i cykelplanen. Syftet med projektet ar att
forbattra tillgangligheten for cykel mellan pendlingsstraket norr
om Sodertéljevégen och Vastertorps centrum samt att skapa en
saker och trygg skolvag till Vastertorpsskolan. Malet med
projektet &r att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten
for de som gar och cyklar pa strackan.

Trafikkontoret foreslar att breddningen fran gangbana till
huvudcykelstrak sker pa Stortloppsvagens dstra gangbana samt
Vastertorpsvagens norra gangbana. For att rymma gang- och
cykelbanan tas yta fran bilvagen pa Stortloppsvagen och gronyta
pa Vastertorpsvagen. Gang- och cykelbanan blir dubbelriktad och
far en bredd om 4,8 meter samt vantytor vid dvergangsstéllena.

P& Stortloppsvagen finns fyra 6vergangstallen. Tva av dessa
hastighetssakras och tillganglighetsanpassas medan tva
overgangstallen enbart tillganglighetsanpassas. Pa
Vastertorpsvagen kompletteras ett Gvergangstalle med
cykelpassage. Belysningen ses dver langs hela strackan. Idag
saknas belysning pa Stortloppsvagens Ostra sida. Trad kan
komma att behdva erséttas for att ge plats for gang- och
cykelbanan. Asfalten pa Stértloppsvégen ar bitvis férorenad och
ska utredas mer.

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering
for projektet Cykel, Stértloppsvagen och Véstertorpsvagen upp
till 2 mnkr. Projektets totala utgift beréknas till 16 mnkr.
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Bakgrund

| trafiknamndens budget for 2019 framgar det att namnden ska
investera en miljard kronor i cykelinfrastruktur mellan 2019-
2022. | utredningsbeslutet for satsningen framgar det att ett 6kat
utrymme bor kunna ges for atgarder pa huvud- eller lokalstrak
som utgor kopplingar mellan pendlingsstrak och malpunkter som
skolor, idrottsplatser och centrumfunktioner.

| arbetet med Oversyn av stadens cykelplan har ett mojligt nytt
huvudstrak for cykel langs Stortloppsvégen identifierats, som
skulle kunna binda samman pendlingsstraket som loper strax norr
om Sodertaljevagen (Sodertaljestraket) med Vastertops centrum,
via Vaéstertorpsskolan.

Langs Stortloppsvagen ligger Vastertorpsskolan. Trafikkontoret
studerade trafikmiljon kring skolan &r 2018 inom projektet Sékra
och trygga skolvégar, Vastertorpsskolan. Resultatet fran den
trafikstudien ror bland annat trafiksakerhetsatgarder vid
korsningspunkter 6ver Stortloppsvéagen, men dven ett forslag om
att bredda befintlig gangbana till en gang- och cykelbana. En
gang- och cykelbana skulle bidra till att fler barn, tryggt och
sakert, kan ga och cykla till skolan.

Den aktuella strackan ar cirka 250 meter lang och léper strax norr
om Vastertorpsskolans norra infart pa Stortloppsvagen till
Vastertorpsskolans dstra entré pa Vastertorpsvagen, se figur 1
nedan.
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Figur 1) Projektets avgransning i svart markering. Pendlingscykelstraket i rod
markering.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med
SISAB. Stadsdelsforvaltningen ar informerad om projektet.

Mal och syfte
Malet med projektet ar att forbattra framkomligheten och
trafiksékerheten for de som gar och cyklar pa strackan.

Syftet med projektet ar att forbattra tillgangligheten for cykel
mellan pendlingsstraket norr om Sodertéljevagen och Vastertorps
centrum via Vastertorpsskolan, och pa sa vis bidra till
cykelplanens mal om att 6ka andelen cyklister och géra det
enklare och sékrare att cykla. Syftet med projektet ar aven att
skapa en saker och trygg skolvag for barn som gar eller cyklar till
Vastertorpsskolan. De tva syftena uppfylls genom att bredda
befintlig gangvag till huvudcykelstrak.

Planer och strategier som har anvénts i utredningen av
Stortloppsvégen och Vastertorpsvagen redovisas nedan.

Oversiktsplan

| Stockholms stads dversiktsplan forklaras hur stadens ska
utvecklas och vilka mojligheter som finns for stadens
stadsdelsomraden.
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Det som namns om Hagersten-Liljeholmens stadsdelsomrade ar
att det behovs fler grund- och forskolor samt mer yta for idrott.
Vidare anges att omradet Vastertorp och Hagerstensasen kan
utvecklas med avseende pa nya strak och gator. Kopplingen till
Fruangen namns och @mnas forstérkas.

Framkomlighetsstrategin

Befolkningen i Stockholmsregionen 6kar vilket leder till ett Okat
resande. Med Okat resande kravs ett forandrat satt att se pa
resandet och trafiken. Kommunfullméktige har darfor antagit en
framkomlighetsstrategi, vilken anger styrande principer for hur
stadens gator ska anvandas. En b&rande inriktning i strategin &r
att kapacitetsstarka fardmedel ska prioriteras, vilket ar en
utgangspunkt i detta projekt.

Cykelplan

| arbetet med 6versyn av stadens cykelplan har ett mojligt nytt
huvudstrak for cykel langs Stortloppsvégen identifierats.
Huvudstraket skulle kunna binda samman pendlingsstraket som
I6per strax norr om Sodertaljevagen med Véstertops centrum.
Enligt Stockholms cykelplan &r minst 4,5 meters bredd 6nskvérd
for en dubbelriktad gang- och cykelbana langs ett
huvudcykelstrak.

Plan for sakra och trygga skolvagar

Ar 2016 antog kommunfullméktige Stockholms stad Plan fér
sakra och trygga skolvagar som syftar till att gora trafikmiljoerna
i skolornas nérhet sakra och trygga. Syftet ar &ven att resor till
och fran skolan i hogre grad ska ske utan bil. Planen ar en
konkretisering av framkomlighetsstrategin och en férdjupning av
trafiksdkerhetsprogrammet.

Detta for att skapa en sakrare och tryggare skolvéag bade for de
som passerar gang- och cykelbanan samt for de som nyttjar den.

Befintlig situation

Den aktuella strackan ar cirka 250 meter lang och loper strax
soder om Vaéstertorps centrum pa Stortloppsvagen till
overgangsstallet vid Vastertorpsskolans dstra entré, pa
Véstertorpsvagen, se figur 1 ovan.

Idag finns gangbanor pa bada sidor om Stortloppsvagen och
Vastertorpsvagen. Pa gatorna ar cyklister hanvisade till att nyttja
bilvagen och cykling sker saledes i blandtrafik. Skolbarn och
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gangbanorna och cyklingen i blandtrafik uppfyller inte
cykelplanens rekommenderade utformning for ett
huvudcykelstrak.

Pa Stortloppsvégen ar Ostra gangbanan cirka 1,9-2 meter bred
och den vastra cirka 1,8-2 meter. Pa Vastertorpsvéagen ar den
norra gangbanan 2,4-2,5 meter medan den sddra gangbanan &r
cirka 1,8-2 meter. Gangbanornas bredd varierar dock pa bada
gatorna. Det ar framst utrymmesbrist under morgontimmarna, da
manga barn i omradet tar sig till skolan ensamma eller i séllskap
av foralder genom att ga eller cykla, se bild 1 och 2 nedan.
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Enligt trafikstudien fran 2018 inom projektet Sékra och trygga
skolvagar ar gangbanorna narmast skolan underdimensionerade i
relation till hur manga som nyttjar gangbanorna. Atgardsforslaget
som framkom i den utredningen inkluderade hastighetssakrade
passager samt tillganglighetsanpassning och breddning av
befintlig gangbana till en gang- och cykelbana.

Bilvagen pa Stortloppsvagen &r cirka 10 meter bred och
Vastertorpsvagen ar cirka 7 meter bred, bada gatorna &r reglerade
med parkeringsforbud. Séder om Véstertorpsvégen finns en
atervinningsstation.

Inom projektet hastighetsplanen har trafiksékerhetsatgarder
genomforts pa huvudgatan Vastertorpsvagen. Inom det aktuella
omradet har kérbanan smalnats av vid 6vergangsstéllet vid
skolans Ostra entré. Stortloppsvagen &r en lokalgata.
Overgangstallena pa Stortloppsvagen saknar idag
hastighetssakring och tillganglighetsanpassning.

Omraden utanfor projektavgransningen

Norr om Stortloppsvagen och Véstertorpsvégen ligger
Vastertorps centrum dar det ocksa finns tunnelbana och
lokalbussar.

Pa Stortloppsvagens ostra sida och Vastertorpsvagens norra sida
ligger Vastertorpsskolan. Mellan ar 2019 till 2021 byggs
Vastertorpsskolan ut och elevantalet kommer 6ka fran 500 till
840 elever. Huvudentrén till Vastertopsskolan ligger pa
Stortloppsvégen. Det finns tre andra entréer till skolan; i norr,
sOder och oster.

P& Stortloppsvagens vastra sida finns bostader och en forbindelse
till tunnelbanan.

Soder om Stortloppsvégen och Vastertorpsvagen planeras
nyproduktion av hyresbostéder inom fastigheten Véstberga 1:1.
Nyproduktionen &r i anslutning till kvarteret Pucken. Planen
beraknas antas till hosten 2020. S6der om nyproduktionen gar
Sodertaljestraket, vilket ar pendlingscykelstraket in mot
Stockholm.

Trafikmatning
Under varen 2020 genomfdrdes gang- och cykelmatningar pa
Stortloppsvégen och Vastertorpsvagen. Under ett dygn trafikeras
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Stortloppsvégen av 1 508 fotgéngare och 430 cyklister.
Vastertorpsvagen trafikeras under ett dygn av 780 fotgangare och
542 cyklister. Antalet gaende och cyklister pa platsen kan ha
paverkats av radande pandemi. Fran den tidigare
trafikutredningen fran 2018 framkom det dock att manga gar och
cyklar pa platsen, vilket styrks av méatningen fran i varas.

Enligt flodeskartan fran 2014 gar det uppskattningsvis 2600
motorfordon (varav 8% tung trafik) per dygn pa Stortloppsvagen.
Fran en métning fran november 2019 gar det drygt 4400
motorfordon (varav 9% tung trafik) per dygn pa
Vastertorpsvagen.

Olycksstatistik

Mellan aren 2015 och 2019 rapporterades det in tre trafikolyckor
inom projektomradet till Strada. Inga dodsolyckor har intréffat i
omradet enligt statistik fran Strada.

Olyckorna skedde framst i den sodra delen av projektomradet.

Atgardsforslag

Trafikkontoret foreslar att den Gstra gangbanan pa
Stortloppsvagen breddas till en gang- och cykelbana samt att
delar av gangbanan pa den norra sidan av Véstertorpsvagen
breddas till en gang- och cykelbana. Gang- och cykelbanan
foreslas bli dubbelriktad och breddas till 4,8 meter. Da straket
aven ar en skolvag foreslas vantytor vid dvergangsstéllena
prioriterats och fa en vantyta om 1,5-1,7 meter. Pa dessa platser
foreslas gang- och cykelbanan breddas till 5,5-6,2 meter.

For att skapa en tydligare fordelning mellan gaende och cyklister
foreslas gang- och cykelbanan fa en separering med en malad
linje, dar gangbanan placeras narmast skolan och cykelbanan
placeras narmast bilvagen. Gang- och cykelbanan utformas i
asfalt.

Se bilaga 1 for en illustration av strackan.

Gang och cykel pa Stortloppsvagen

For att 6ka tillgangligheten och trafiksakerheten for gaende och
cyklister pa Stortloppsvagen foreslar trafikkontoret att bilvagen
smalnas av till 7 meter. Genom att bredda den 6stra sidans
gangbana till mellan 4,8-6,2 meter skapas inte bara en saker
skolvég, utan &ven en gen och fredad cykelkoppling mellan
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Vastertorpsvagen och Vastertorp centrum. Fordelningen pa gang-
och cykelbanan foreslas bli 2,5 meter cykelbana och 2 meter
gangbana, resterande ytor anvands till skyddsremsa och vantyta.

Vidare foreslas att tva av 6vergangsstallena dver Stortloppsvéagen
hastighetssakras och tillganglighetsanpassas genom upphdjda
overgangsstéllen samt att tva 6vergangsstallen
tillgdnglighetsanpassas. Detta for att skapa en tydlig, trygg och
séker passage Over gatan for skolbarn, personer med
funktionsnedséattning och andra som nyttjar platsen. Inget av
overgangstallena ar idag tillganglighetsanpassade eller
hasighetssékrade. Pa gatan finns aldre asfalterade gupp, dessa
foreslas tas bort. Pa figur 2 nedan finns en karta som visar
overgangstallenas placering och atgard.

// 3 _—a =
7 et hasigheisi

overgi

!

overgangsstalle

Figur 2) Overgangsstallenas placering och foreslagen atgard pa
Stortloppsvagen.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.



Stockholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2020-02442
Sida 10 (19)

Vid det norra 6vergangsstallet foreslar trafikkontoret en
hastighetssakring och tillganglighetsanpassning. Vidare foreslas
att VVastertorpsskolans norra entré pa Stortloppsvagen far en
genomgaende gang- och cykelbana. Bada atgarderna medfor att
fordon maste anpassa sin hastighet nar de korsar straket, vilket
premierar oskyddade trafikanters framkomlighet samt 6kar
trafiksakerheten, se figur 3 nedan. Norra entréns infart byggs om
i samband med skolan utbyggnad och den genomgaende gang-
och cykelbanan anpassas till skolans nya infart.

_ @litklhiniarix

Figur 3) Hastighetsséakrat och tlllgangllghetsanpassat dvergangsstille pa
Stortloppsvagen samt genomgaende gang- och cykelbana vid
Véstertorpsskolans norra infart.

Vid den norra anden av gang- och cykelbanan langs
Stortloppsvagen leds cyklisterna ut i blandtrafik igen. Gang- och
cykelbanan 6vergar i den befintliga gangbanan, men avslutet pa
breddningen kommer maéjliggora en framtida utbyggnad av gang-
och cykelbana.

Nasta 6vergangstalle soderut pa Stortloppsvagen,
tillganglighetsanpassas och flyttas cirka 15 meter sdderut. Detta
gors for att skapa en godtagbar vantyta mellan kérbana och
cykelbana samt for att skapa en gen radie pa gang- och
cykelbanan, se figur 4 nedan.
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Figur 4) Overgangstallet flyttas soderut och tillg

&nglighetsanpassas.

Vid de tva sédra 6vergangsstallena smalnas cykelbanan lokalt
ned till 2 meter, se figur 5 och 6 nedan. Detta ar ett undantag fran
cykelplanens rekommendation for huvudcykelstrak, men baseras
pa att bredden pa vantyta och gangvagen inte bor minskas da
strackan ar en primar skolvdag med manga gaende. Alternativet att
smalna av bilvagen ytterligare ar ocksa svart, da mojligheten for

storre fordon att svanga in pa Stértloppsvagen samt Isgrand
begransas.
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Figur 5) Overgangstalle pa Stortloppsvagen i korsnlng med Isgrand som
tillganglighetsanpassas och far en lokal avsmalning pa cykelbanan.
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Figur 6) Sodra 6vergangsstallet pa Stortloppsvagen som hastighetssakras och
far en lokal avsmalning pa cykelbanan.

Pa Stortloppsvagens sodra del dar dessa tva 6vergangsstallen ar
placerade har trafikkontoret en begransad radighet dver ytan
eftersom SISABs fastighetsmark ligger dikt an den befintliga
gangbanan. Trafikkontoret har haft en parallell dialog med
SISAB om att gang- och cykelbanan kan ga in 0,5 meter pa deras
mark vid tva ytor. Den forsta strackan &r cirka nio meter lang och
den andra cirka tio meter lang, bada ligger i gronyta. Denna
breddning pa 0,5 meter innebar att ett staket pa SISABs mark
maste flyttas. Breddningen pa SISABs mark kommer arbetas in i
deras investeringsplan.

Gang och cykel pa Vastertorpsvagen

For att oka tillgangligheten och trafiksakerheten for gaende och
cyklister pa Vastertorpsvagen, foreslar trafikkontoret att gang-
och cykelbanan breddas norrut mot Véstertorpsskolan. Bilvagens
korbredd om 7 meter behalls och gang- och cykelbanan
dimensioneras utifran huvudcykelstrak. Genom att bredda den
norra sidans gangbana fran 2,5 till 4,8 meter skapas inte bara en
séker skolvag, utan &ven en gen och fredad cykelkoppling mellan
Vastertorp centrum och pendlingscykelstraket.

Breddningen av gangbanan sker i gronytan mellan befintlig
gangbana och skolans fastighetsmark. En cirka 2 meter bred
gronyta behdver tas i ansprak pa en stracka om cirka 60 meter.

Genom att bredda norrut kan korbanebredden om 7 meter pa
Vastertorpsvagen behallas. Den befintliga avsmalningen av
korbanan fran 7 meter till 3,5 meter vid skolans Gstra entré
behalls. Det befintliga dvergangstallet i avsmalningen
kompletteras med en cykelpassage for att underlatta cykling ver
Vastertorpsvagen, se figur 7 nedan.
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Figur 7) Gang- och cykelbanan pa Véstertorpsvagen med cykelanpassad
passage.

Vid korsningen mellan Vastertorpsvéagen och Stortloppsvagen
finns idag tva dvergangstallen pa Vastertorpsvagen. Det vastra
overgangsstallet ar hastighetssékrat med en avsmalning, men det
Ostra ar inte hastighetssakrat. Cirka 60 meter Osterut, vid skolans
ostra entré, finns ytterligare ett hastighetssakrat 6vergangstalle
genom en avsmalning. Trafikkontoret foreslar att det
overgangstallet som inte ar hastighetssakrat tas bort och passager
over Vastertorpsvagen riktas mot de tva hastighetsséakrade
overgangsstallena, se figur 8 nedan.

Ur trafiksékerhetssynpunkt, med tanke pa méangden barn och
unga som passerar platsen, ar det mer lampligt om gang- och
cykeltrafik riktas mot de tva hastighetssékrade passagerna. Darfor
foreslar trafikkontoret att det dstra 6vergangstallet i korsning
Stortloppsvéagen och Vastertorpsvagen tas bort.

Figur 8) Overgangstallen som tas bort &r markerade i rott och dvergangstallen
som bevaras ar markerade med gront.
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Belysning Stoértloppsvagen och Vastertorpsvagen

Langs Stortloppsvéagens Ostra sida foreslar trafikkontoret att ny
belysning séatts upp. Idag har denna sida ingen belysning och for
att skapa en trygg och trafikséker gang- och cykelbana ar
belysning dnskvard.

Langs Vastertorpsvagens norra gangbana finns idag tre
belysningsstolpar. Dessa foreslas ses dver sa belysningen blir
enhetlig samt flyttas till ny bakkant av gang- och cykelbanan.

Ledningar Stortloppsvagen och Vastertorpsvagen

Da mer hardgjord yta tillskapas langs Stortloppsvagen och
Vastertorpsvagen foreslas befintliga brunnsbeteckningar
kompletteras med nya. Tvérfallet pa Stortloppsvagen ar tamligen
bristfalligt och vattenansamlingar vanliga, varfor gatans
hojdjustering forslas ses infor genomforandebeslutet. Detta for att
kunna omhanderta dagvattnet pa ett bra sétt. Andra beteckningar
och nedstigningsbrunnar hojdjusteras mot den nya gang- och
cykelbanan.

Asfalt pa Stortloppsvagen och Vastertorpsvagen

Asfalten pa de bada gatorna ar i daligt skick och sparbildningar,
potthall och dalig lutning ar vanligt forekommande.
Stortloppsvégen ar i samre skick an Vastertorpsvagen. Under
utredningsskedet studerades asfaltens tjocklek och kvalité.

Borrprover pa asfalten genomfordes i fem punkter. Resultatet
pavisade en asfaltstjocklek pa mellan 7 och 12 cm, vilket &r ett
tunt lager. Resultatet pavisade aven att féroreningar dver
gransvardet forekommer i tva av fem punkter. De aktuella
punkterna med fororeningar ar punkt 1 och 2, se figur 9. | punkt 1
och 2 hittades halter av PAH-16 > 300 mg/kg TS samt halter av
bens(a)pyren 6ver 50 mg/kg TS, vilket klassas som farligt avfall.
Den fororenade asfalten &r inte farlig som den ligger idag, men
maste vid rivning hanteras med restriktioner och koras till deponi
som hanterar farligt avfall.
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Figur ) De f borrpunktern for test av fororenad asfalt

Trafikkontoret foreslar att fortsatt undersokning av asfalten sker,
sd att all asfalt som &r fororenad kan ringas in och atgardas i och
med gang- och cykelbanans utbyggnad.

Trad

| projektomradet finns tre trad, se figur 10 nedan. Trafikkontoret
foreslar att traden i mojligaste man bevaras och att endast trad
som paverkas av gang- och cykelbanans breddning falls och
ersatts med nytt trad. Trad 1 och 2, en I6nn och en tall, kommer
inte paverkas av byggnationen, men kommer bevakas i nasta
skede och schaktning kommer ske med forsiktighet. Trad 3 &r en
bjork som foreslas tas bort for att ge plats at gang- och
cykelbanan pa Vastertorpsvagen. Forslag pa ny ersattningsplats
redovisas i genomférandebeslutet. Vilken tradart som ersatter det
fallda tradet stdms av med stadsdelsforvaltningen.
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Figur 10) De tre traden inom projektomradet

Konsekvenser

De foreslagna atgarderna kommer ge en ékad trafiksékerhet och
framkomlighet for gdende med tydliga korsningspunkter och
separering. De foreslagna atgarderna kommer dven skapa en
sakrare och tryggare skolvég for de barn som gar och cyklar till
skolan.

For cyklister kommer aven trafiksékerheten och framkomligheten
att 6ka i och med ny cykelbana och cykelpassager. Den nya
cykelbanan kommer dven bidra till en sdkrare och genare vég
mellan Vastertorps centrum och pendlingscykelstraket i soder.
Denna atgard kommer gynna nyttjare av gang- och cykelbanan i
alla aldrar.
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Dem hastighetssékrade évergangstéllena pa Stortloppsvégen
bedéms inte paverka motorfordons framkomlighet namnvart.
Atgarderna kommer bedéms dock skapa en lugnare och sakrare
trafikmiljo utanfor skolan.

De foreslagna atgarderna for belysning kommer skapa en
tryggare och sakrare skolvag utanfor Vastertorpsskolan. Denna
atgard forvantas aven skapa en tryggare och sékrare vag for alla
som nyttjar straket.

Atgarderna kommer &ven ge gatan ett béttre skick och livslangd.

Tidplan

Nedan redovisas en 6vergripande tidsplan for atgarderna.
Trafikkontoret planerar att aterkomma till namnden med ett
forslag pa genomfaérandebeslut under forsta kvartalet 2021.
Projektering pagar under hosten 2020. Upphandling av
entreprendr kommer kunna genomfdras under varen 2021 och
byggstart under hosten 2021, med ett fardigt genomforande till
sommaren 2022.

2020 2021 2022

Projektering X

Genomfoérandebeslut X

Upphandling X

Genomfdrande X X
Ekonomi

Inom ramen for uppdraget att utreda cykelbanor pa
Stortloppsvégen och Vastertorpsvagen i Hagersten har projektet
hittills upparbetat 1 mnkr. Projektets planeringsutgifter berédknas
till 2 mnkr fram till genomfdrandebeslut.

Projekts totala investeringsutgift uppskattas till cirka 16 mnkr,
baserat pa framtagen kalkyl. | beloppet ingar indexpaslag om 1
mnkr. De framtagna trafikstudierna fran Sakra och trygga
skolvégar, Vastertorpsskolan (2018), enklare projektering av
gang- och cykelbanan och trafiksékerhetsatgarder (2019-2020)
samt Cykelutredning Vastertorpsvagen (2020) har varit underlag
for kalkylen.

Da projektet berdknas vara klart under ar 2022 redovisas det som
helhet inom framkomlighetssatsningen for cykelinfrastruktur.
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Projektet berdknas kunna inrymmas inom namndens langsiktiga
investeringsplan.

Driftkostnader
Projektet berdknas medfora vissa okade driftkostnader da nya
anlaggningar och ytor som kréver drift tillkommer.

Preliminért beréknas projektet medféra 6kade

kapitalkostnader med sammanlagt cirka 0,5 mnkr fran och med
2023. Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en
avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 0,5 procent,
minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osékerhet

Den storsta risken i projektet &r den férorenade asfalten. Det
finns risk att ett storre omrade an forvantat ar fororenat samt
osakerheter kring hur befintliga asfaltslager ska hanteras. Den
befintliga undersékningen av asfalten planeras att kompletteras
med fler borrpunkter. Detta har trafikkontoret tagit héjd for i
kalkylen.

Slut
Bilagor

1. Cykel, Stortloppsvagen och Vastertorpsvéagen i Hagersten.
Bilaga 1. Planillustration.
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