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Oversyn av hastighetsgranser i Bromma,
Vantor och Alvsjo. Genomfdorandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknamnden godkanner aterrapportering av remissen for
nya hastigheter i Bromma, Alvsjo och Vantor.

2. Trafiknamnden beslutar om avsteg fran kommunfullmaktiges
beslut 2017-04-24 for foljande forskolor:

e Bromma: Férskolan Djurkloun, Alstens
Montessoriforskola, Férskolan Nockebyvagen 20,
Forskolan Appelvikstorget, Forskolan Gubbkarrsvagen
29, Foraldrakooperativet Storken, Forskola Ulven,
Forskolan Trandansen, Forskolan Mulleylan, Férskolan
Spira Bérnstenen, Forskolan Kyrkbacken 12, Forskolan
Raketen, Forskolan Gliavagen 130, Forskolan
Klintbacken, Forskola Raoul Wallenberg, Forskola
Dartanjangs gata, Forskola Minken

e Alvsjo: Forskolan Vaga vilja, Forskolan Muminstugan
(langs Vantorsvagen), Forskolan Mockasinen,
Forskolan Ortagéarden Pysslingen, Forskolan Solangen,
Forskolan Solkatten

e Vantor: Forskolan Jordklotet, Férskolan Onskeringen,
Forskolan Triangeln, Férskolan Sture

3. Trafiknamnden beslutar om avsteg fran trafiknamndens beslut
2015-09-24 for foljande strackor:

e Bromma: Abrahamsbergsvéagen, Alviksvéagen (soder
om vaésterled), Beckombergavégen, Djupdalsvédgen, del
av Gamla Bromstensvagen, del av Gustav I11:s vag, del
av Kvarnbacksvagen, del av Margretekundsvéagen, del
av Tranebergsvégen, Ulvsundavagen
(Johannesfredsvagen — Kvarnbacksvagen), del av
Vidangsvagen, del av Vultejusvagen,

e Alvsjo: del av Herrangsvagen, del av Kontrollvégen,
del av Langbrodalsvagen, del av Langsjévagen

e Vantor: Bjursétragatan, Glanshammarsgatan (véaster om
Huddingevagen), Magelungsvégen (del av strackan
oster om mellanvagsbacken), Olshammarsgatan,
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Porlabacken, Ripsavagen (del av), Ragsvedsvagen (del
av), Sjosavégen (del av), Skebokvarnsvagen,
Skollerstagatan, Stjarnsundsgatan, Trollesundsvagen
(del av stréackan soder om Grycksbovégen),
Vintrosagatan, Ardalavagen,

4. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
omskyltning och kommunikationsinsatser i Bromma, Alvsjo
och Vantor till en utgift av cirka 6,1 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Den pagaende hastighetsoversynen i Stockholm syftar till att
anpassa hastigheten efter gatans funktion och prioriteringarna i
framkomlighetsstrategin. Den ar ett viktigt stod i arbetet for att
utveckla Stockholm i linje med stadens Gvergripande visioner och
mal. Forandrade hastigheter ar primart en trafiksakerhetsatgard
men ger samtidigt positiva foljdeffekter sdssom minskat buller och
vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum. Syftet
med arbetet med hastighetsplanerna ar att fa fram en val avvagd
hastighet pa varje enskild gata. Hastigheten ska avspegla gatans
funktion, utformning och prioritering samt ge en inriktning till
hur trafikmiljon bor utvecklas. Hastighetsplanerna behandlar
endast huvudgatorna i staden.

Hastighetplaner for delomréade 4 (Bromma, Alvsj6 och Vantor)
togs fram och remitterades under 2016. Majoriteten av
synpunkterna handlade om invandningar mot de foreslagna
hajningarna och att hastigheterna borde utga mer ifran de



ik

Stockholms
@! stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2016-01750, Dnr T2016-
03098

Sida 3 (43)

oskyddade trafikanternas forutsattningar och trafiksékerhet.
Dessutom beslutade kommunfullméktige att hastighetsgransen
vid forskolor och skolor inte ska dverstiga 30 km/tim om inte
rimliga skél for annat foreligger. Efter remissrundan har forslaget
justerats.

Pa en stor del av de gator som foreslas fa en ny hastighetsgrans
kommer omskyltningen innebéra en sankning av den skyltade
hastigheten. Totalt inom delomrade 4 sa &r det 62 gator dar
hastigheten foreslas sénkas, pa hela eller delar av strackan. 41
gator foreslas fa en hojd hastighetsgrans pa hela eller delar av
gatans strackning. Merparten av hojningarna beror pa att manga
gator som klassificeras som huvudgator inom delomradet i dag
har hastighetsgrans 30 km/tim utan att ligga nara platser dar
manga barn ror sig eller centrummiljoer. Snarare uppfyller de
kriterier for gator med hastighetsgrans 40 km/tim.

Pa 34 gator foreslas avsteg fran namndens tidigare beslut 2015-
09-24. Det galler i forsta hand gator dar 40 km/tim foreslas trots
att cykelbana inte finns pa strackan. Av dessa 34 gator galler
avstegen 27 delstrackor och 7 hela gator.

Utgifterna for genomférande av omskyltning av omradena i del 4,
inklusive material och entreprendrskostnader, beraknas uppga till
cirka 3 mnkr. Arbetet kommer att ske under aren 2022-2024.
Kommunikationsinsatser bedéms uppga till cirka 1,0 mnkr.
Dartill kommer en redan upparbetad utgift om 2,1 mnkr for
framtagande av plan. Sammantaget ger detta en
investeringskostnad pa totalt 6,1 mnkr. Projektet &r for
narvarande inrymt inom namndens flerariga investeringsplan.

Bakgrund

| trafiksékerhetsprogrammets atgardsplan 2012 fick
trafikkontoret i uppdrag att genomfdra en éversyn av
hastighetsgranserna och ta fram hastighetsplaner for tre
pilotomraden, namligen Spanga-Tensta, Kungsholmen (inklusive
Vésterbron och Centralbron) och Hagersten med delar av
Liljeholmen. Under 2013 fick kontoret godként av ndmnden att
ga ut pa remiss med de framtagna planerna for pilotomradena.
Kontoret fick &ven utokat uppdrag att fortsatta genomféra
hastighetsoversyn for hela staden.

Beslut om de nya hastighetsgranserna i pilotomradena togs i
ndmnden 2015-09-24. Av ndmndens beslut foljer att eventuella
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hastighetshojningar ska foregas av att fysiska atgarder genomfors
samt att konsekvensutredningar avseende luftkvalitet och buller
gors. Kommunfullméktige beslutade 2017-04-24 att skyltad
hastighet pa gator som ligger i anslutning till skolor och férskolor
ska vara hogst 30 km/tim om inte rimliga skal for annat
foreligger.

Trafikndmnden beslutade 2016-08-25 att skicka dversynen av
hastighetsgranser for Sodermalm. Alvsjo, Norrmalm och
Ostermalm pé remiss. Oversynen av hastighetsgranser i Bromma,
Rinkeby-Kista, Enskede-Arsta-Vantor, Farsta och Skarpnéck
skickades ut pa remiss enligt beslut den 2016-12-08.

Urvalet av stadsdelar som hanteras i varje delomrade har sedan
remissomgangarna omstrukturerats for att skapa en jamnare
fordelning av arbetsinsatser. Yttre stadsdelar har ett strre behov
av atgarder och ar geografiskt stérre jamfort med de inre
stadsdelarna. Med anledning av ovanstaende har ett femte
delomrade lagts till. Urvalet av stadsdelar ser darmed ut sa hér:

Del 1: Hagersten, Kungsholmen och Spanga-Tensta

Del 2: Hasselby-Vallingby, Liljeholmen, Skdrholmen och
Norrmalm

Del 3: Rinkeby-Kista; Farsta; Skarpnack och Ostermalm
Del 4: Alvsjo; Bromma och Vantor

Del 5: Enskede-Arsta och Sédermalm
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Hasselby-
Vallingby

odermalm

Hagersten-

Del1- Hdgersten, Kungsholmen, Spanga-Tensta
Del 2 - Hasselby-Vallingby, Liljholmen, Norrmalm, Skdrholmen
Del 3 - Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpndck, Astermalm

Del 4 - Bromma, Vantdr, Alvsjé

Del 5 - Enskede, Sédermalm, Arsta

Figur 1 Hastighetsplanens delomraden.

Ratt hastighet — for ett attraktivt Stockholms Stad

En hastighetsdversyn har stor betydelse for trafiksékerhet,
trygghet, miljo, tillganglighet och stadskaraktar, bade pa kort och
pa lang sikt. Ratt hastighet bidrar till en attraktiv stad.
Hastighetsplaner for Stockholm &r ett viktigt stod i arbetet for att
utveckla Stockholm i linje med stadens 6vergripande strategier
och planer. Stockholms pagaende befolkningstillvéxt staller nya
krav pd stadens framtida trafiksystem. Det galler saval formaga
att hantera alla trafikantgruppers framkomlighet som trafikens
samspel med stadsmiljon.

Rétt hastighet pa stadens gator &r en forutsattning for att minska
antalet doda och skadade i trafiken. Stadens
trafiksakerhetsprogram beskriver inriktningen pa de atgarder som
behdvs for att uppna trafiksékerhetsmalen. En av de viktigaste
atgarderna ar en generell hastighetssankning i staden genom 6kad
hastighetsefterlevnad. For att fa trafikanterna att halla angiven
hastighet kravs att gatan ar utformad sa att den naturligt stodjer
Errorl Use the Home tab to apply Rubrik 1to trafikanten att halla hastighetsbegransningen. Vilken

the text that you want to appear here.
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hastighetsgrans som en gata har signalerar aven vilka
trafikantgrupper som prioriteras. Lagre hastighet ger béttre
forutsattningar for de oskyddade trafikanterna som vistas pa
gatan i form av 6kad trafiksakerhet, framkomlighet och trivsel.
Rétt hastighet ar ocksa en forutsattning for att forbattra luften och
minska buller och vibrationer.

Varfor infors nya hastigheter?

For att minska antalet dodade och svart skadade i trafiken kravs
riktade insatser inom de omraden som har storst effekt pa
trafiksdkerheten. Hastigheten har storst potential att bidra till
maluppfyllelsen genom att minska hastighetsovertradelserna och
hastighetssakra korsningspunkter. En hastighetssankning, genom
okad hastighetsefterlevnad, i hela staden pa gator som inte ar
utformade for dagens hastigheter ar en prioriterad atgard for att
na det dvergripande trafiksakerhetsmalet. Hastighetsplanerna ar
ett verktyg for att verkliggora detta.

Samtidigt finns det huvudgator som kan tillata hogre hastigheter
an i dag, dven om det ibland forst krdvs vissa
trafiksakerhetshdjande atgarder. Hojda hastighetsgranser, dar
trafiksakerheten medger detta, kan darfor vara viktiga for att
motverka de 6kningar av restiderna som de sénkta hastigheterna
pa andra gator innebar.

Metodiken — Ratt fart i staden

Hastighetsplanen har arbetats fram enligt metodiken i handboken
“Ratt fart 1 staden — Hastighetsnivder i en attraktiv stad” som
tagits fram av Véagverket (nuvarande Trafikverket) och Sveriges
Kommuner och Landsting. Under processens gang har
Stockholms stad bedémt att resultatet och metodiken i handboken
behover justeras ytterligare for att fungera i praktiken och
anpassas till de planer staden har for trafikmiljoerna. De principer
for de nya hastighetsgranserna som tagits fram &r féljande:

Gangfart: Gator som har en sarskild typ av centrumbildning med
tat bebyggelse och aktiva verksamheter. Forekommer endast pa
sarskilt utpekade platser.

30 km/tim: Gator som ingar i lokalnatet, pa huvudgator utanfor
forskolor grundskolor och storre idrottsplatser och lekplatser, pa
gator dar det ar mycket tatt med entréer (centrummiljéer) och
mycket folkliv och malpunkter samt gator som &r utformade for
30 km/tim.
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40 km/tim: Gator som ingar i huvudnatet med bebyggelse langs
strackan och manga korsningspunkter, gator i industri- och
verksamhetsomraden samt gator som ingar i lokalnatet men som
har en uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator i det Overgripande natet med hog grad av
separering, fa korsningspunkter och mycket begransad
bebyggelse i direkt anslutning till vagen.

80 km/tim: Gator i det 6vergripande natet av trafikledskaraktar
med helt separerad gang- och cykeltrafik och mycket begransad
bebyggelse i direkt anslutning till vagen. Inga anslutningar pa
stracka och korsningspunkter med ett korsningsavstand pa dver
600m. Passager bor vara planskilda eller ligga i anslutning till
storre korsning med lagre hastighetsgrans. Mdétesseparering med
mittracke bor finnas vid trafikmangder 6ver 20 000 fordon/ dygn
eller rafflad mittremsa vid éver 10 000 fordon/dygn.

Tidigare beslut

Beslut i trafikndmnden 2015-09-24

| samband med att trafiknd&mnden behandlade &rendet att andra
hastighetsgranserna inom del 1 (se figur 1 fér omradesindelning)
den 24 september 2015 fick kontoret i uppdrag att genomfora
kommunikationsinsatser och férandring av nya hastighetsgranser
i dessa omraden. Namnden fattade ocksa féljande beslut:

e Foreslagna hastighetshojningar ska foregas av trafik-
sakerhetshojande atgarder samt utredningar av luft och
buller.

e Vid hastighetshojningar till 60 km/h ska i méjligast man
trafikseparering ske med récke/bred grénremsa eller
dylikt pa gator dar detta saknas mellan oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafik. Vid
hastighetshdjningar till 40 km/h ska i mojligast man
trafikseparering ske med kantsten pa gator dar detta
saknas mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik.

e Hastighetshajningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i
det dvergripande natet med hog grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to f . f "
the text that you want to appear here. direkt anSIUtmng till Vagen-
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e Hajningar till 60 km/h ska normalt inte ske pa gator dar
det saknas fysisk separering utfver kantsten mellan
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken. Saknas
separering ska fysiska atgarder genomforas for att
separera vagbana och oskyddade trafikanter. | annat fall
ska detta provas av ndmnden.

Beslut i kommunfullméktige 2017-04-24

| samband med att kommunfullmaktige behandlade
inriktningsbeslutet till f6ljd av den stora investeringsvolymen for
del 1 (se figur 1 for omradesindelning) gallande
trafiksakerhetsatgarder fick kontoret i uppdrag att sénka
hastigheten till 30 km/tim vid alla férskolor, om inte rimliga skl
for annat foreligger. Arendet géllande trafiksakerhetsatgarder for
del 1 aterremitterades och trafiknamnden fick i uppdrag att
aterkomma med ett inriktningsbeslut for trafiksakerhetsatgarder
for hela staden.

Beslut i trafiknamnden 2017-05-18 och kommunfullmaktige
2017-06-12

Trafiknamnden (2017-05-18) och kommunfullmaktige (2017-06-
12) fattade inriktningsbeslut gallande trafiksékerhetsatgarder for
hela staden till en totalutgift om 750 mnkr. Vid respektive
sammantréde fattades dven genomforandebeslut for trafik-
sakerhetsatgarder for del 1 (se figur 1 for omradesindelning)
etapp 1 d.v.s. for gator med lagfrekvent busstrafik. For gator med
hogfrekvent busstrafik och som trafikeras av stombuss angavs att
beslut kommer att fattas i sérskild ordning. I enlighet med
kontorets tjansteutlatande for arendet kommer kontoret innan
genomforandebeslut, i separata arenden for varje delomrade,
aterkomma till namnden med en precisering av vilka gator som
kontoret avser att arbeta vidare med géllande fysiska atgarder.
Val av gator for fysiska atgarder utgar ifran av namnden
beslutade beddmningskriterier.

Arendets beredning

Arbetet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har hallits med
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret, och berérda
stadsdelsforvaltningar. Kontoret har dven haft en dialog med
trafikforvaltningen i regionen och Trafikverket.
Hastighetsplanerna for Bromma, Alvsjo och Vantor var pa extern
remiss under augusti 2016 och december 2016. Remissen
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skickades till manga ber6rda parter sasom statliga verk,
grannkommuner och intresseorganisationer.

Hastighetsplan for Bromma, Alvsjé och Vantor
Inkomna remissynpunkter

Under remisstiden inkom synpunkter fran 40 instanser.
Majoriteten av synpunkterna var invandningar mot féreslagna
hojningar av hastigheten. Det ansags att hastigheterna borde utga
mer ifran de oskyddade trafikanternas férutsattningar och
trafiksakerhet och att hastigheterna forbi skolor och férskolor
borde vara 30 km/tim. Férsdmrade miljo- och hélsoaspekter
namndes ocksa som en negativ konsekvens av
hastighetshojningar.

En sammanstallning av remissynpunkterna gar att lasa i bilaga 2.
Efter remissomgangen har forslaget bearbetats utifran de
inkomna synpunkterna.

Forslag till nya hastigheter

Ambitionen i arbetet med hastighetsplanerna har varit att fa fram
en vl avvagd hastighet pa varje enskild gata. Hastigheten ska
avspegla gatans funktion och utformning i ett nuldge samt ge en
inriktning till hur trafikmiljon bor utvecklas. Det &r viktigt att
hastighetsplanen inte ses som ett statiskt dokument, utan i takt
med att staden utvecklas kommer ocksa hastighetsgranserna
behdva ses Gver utifran resonemanget ovan. Forslaget till nya
hastighetsgranser i de utredda stadsdelsomradena presenteras i
bilaga 2. Kartorna visar inte exakta placeringar av nya vagmaérken
utan ska ses som principbilder. Figur 2-7 nedan visar befintliga
och foreslagna hastighetsgranser i delomrade 4
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Figur 3 Foreslagna hastighetsgranser i Bromma.
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Figur 6 Befintliga hastighetsgranser i Vantor.
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Figur 7 Foreslagna hastighetsgranser i Vantor.

Forslagen innebér som helhet att manga gator far sankt hastighet,
merparten fran 50 km/tim till 40 km/tim. Nagra gator foreslas fa
hojd hastighet, fran 30 km/tim till 40 km/tim, fran 50 km/tim till
60 km/tim och fran 70 km/tim till 80 km/tim. Ambitionen &r att
hastighetsgranserna 50 km/tim och 70 km/tim pa sikt ska fasas ut
i Stockholms stad.

Avsteg fran beslut om trafikseparering

Nedan presenteras de gator som saknar trafikseparering i enlighet
med trafikndmndens beslut 2015-09-24. Kontoret ska enligt
beslutet i mojligaste man separera de oskyddade trafikanterna
fran motorfordonstrafiken vid hastighetshojningar. Att genomféra
trafiksepareringar ar generellt en dyr atgard. Tidsmassigt innebar
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det dven langre tid for genomforandet av trafiksakerhetsatgarder i
hela staden eftersom ett storre projekt tar langre tid att bygga én
de foreslagna punktatgarderna. Kontoret bedomer att det &r svart
att inom den langsiktiga budgetramen rymma stora investeringar
for trafikseparering inom projektet Hastighetsplanen. Kontoret
ser att en konsekvens kan bli att andra, mer angelagna
trafiksakerhetsatgarder, forskjuts lange i tid. Kontoret foreslar
darfor avvikelser fran beslut i trafiknamnden 2015-09-24 pa
platser dar kontoret ser att det & mojligt att uppna god
trafiksakerhetsstandard dven utan atgarder. Dessa avsteg
redovisas nedan. Om trafikndmnden inte beviljar avstegen
kommer hastighetshdjningen, sa som foreslaget, inte att
genomforas.

Bromma

Abrahamsbergsvagen

For Abrahamsbergsvégen, mellan Gustav Il1:s vag och
Grundlaggarvagen, foreslas avsteg fran namndes beslut gallande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. De
aktuella strackorna planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30 till
40 km/h. Cykling sker idag i blandtrafik och gang sker pa
gangbanor.

Den aktuella strackan ansluter inte till nagot befintligt cykelstrak
langs Abrahamsbergsvégen. Gatan trafikeras av relativt liten
trafikméngd (cirka 3 000 fordon/dygn) och uppmatt hastighet ar
cirka 22 km/tim (85-percentil). Kontorets beddmning ar mot
bakgrund av detta att cykling fortsattningsvis kan ske i
blandtrafik.

Figur 8 Abrahamsbergsvégen mellan Gustav 111:s vag och Grundl&ggarvégen.

Alviksvagen

For Alviksvagen, pa striackorna Gronviksvagen — Alstensgatan,
strax 6ster om Storskogsvégen, Djurklouvédgen —
Fladermorsbacken, foreslas ett avsteg fran namndes beslut
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gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. De aktuella strackorna planeras fa en héjd
hastighetsgrans fran 30 till 40 km/h. Cykling sker idag i
blandtrafik och gang sker pa gangbanor. De aktuella strackorna
ansluter inte till nagot befintligt cykelstrak langs Alviksvagen.

Gatan trafikeras av relativt liten trafikméngd (cirka 1 800
fordon/dygn) och uppmatt hastighet ar cirka 47 km/tim (85-
percentil). Kontorets beddmning ar mot bakgrund av detta att
cykling fortséttningsvis kan ske i blandtrafik.

»

<

Figur 10 Alviksvagen vaster om Alstensgatan.

Beckombergavagen

For Beckombergavégen, pa strackorna Egilsvagen — Ballstavagen
och strax vaster om Stolpevagen — Bergslagsvagen, foreslas
avsteg fran namndes beslut gallande separering mellan gang- och
cykeltrafik och motorfordon. De aktuella strackorna planeras fa
en hojd hastighetsgrans fran 30 till 40 km/h. Cykling sker idag i
blandtrafik och gang sker pa gangbanor.

Gatan trafikeras av relativt liten trafikméngd (cirka 1 700-2 000
fordon/dygn) och uppmatt hastighet ar cirka 40-42 km/tim (85-
percentil). Kontorets bedémning ar mot bakgrund av detta att
cykling fortséttningsvis kan ske i blandtrafik.
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Figur 11 Beckombergavéagen mellan Egilsvagen och Tacitusvéagen.

Ballstavagen

For Ballstavagen, mellan Kratsbodavagen — Tegelbergsvégen,
foreslas avsteg fran namndens beslut géllande separering mellan
gang- och cykeltrafik och motorfordon. Den aktuella strackan
planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30 till 40 km/h. Cykling
sker idag i cykelfalt och pa cykelbanor. Cykelfalt finns innan och
forbi busshallplatserna. Gang sker pa gangbanor.

i A/ 4 -
Figur 12 Béllstavagen, mellan Kratshodavéagen och Tegelbergsvégen.

Djupdalsvagen

For Djupdalsvagen, pa strackorna Gustav 111:s vag — norr om
Visvéagen, Rimmargatan — Djupdalsvagen 21, Virvelvindsvagen —
tunnelbanesparet, foreslas ett avsteg fran namndes beslut gallande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. De
aktuella strackorna planeras fa en héjd hastighetsgréans fran 30 till
40 km/h. Cykling sker idag i blandtrafik och gang sker pa
gangbanor.

Gatan trafikeras av relativt liten trafikméngd (cirka 2 200
fordon/dygn) och uppmatt hastighet ar cirka 42 km/tim (85-
percentil). Kontorets beddmning ar mot bakgrund av detta att
cykling fortséttningsvis kan ske i blandtrafik.
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Figur 13 Djupdalsvagen mellan Gustav I11:s vag och Vasterled.

Gamla Bromstensvagen

For Gamla Bromstensvégen, mellan Tragvagen och
Sundbyvagen, foreslas ett avsteg fran namndes beslut gallande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. Den
aktuella strackan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30 till
40 km/h. Cykling sker idag i blandtrafik och gang sker pa
gangbanor.

Pa de delar av Gamla Bromstensvéagen som foreslas fa en
hastighetsgrans pa 40 km/tim ar bebyggelsen indragen och
gaturummet kantas av gronomraden.

Gatan trafikeras av relativt liten trafikméngd (cirka 3 000

fordon/dygn) och uppmatt hastighet ar cirka 42 km/tim (85-

percentil). Kontorets bedémning ar mot bakgrund av detta att
fortsattningsvis kan ske i blandtrafik.

Figur 14 Gamla Bromstéhévégen mellan Tragvéagen och Sundby\)égen. ) '

Gustav I11:s vag

For Gustav Il1:s vag, pa strackorna Djupdalsvégen -
Akerlundsgatan och Rérlaggarvégen — Tapetserarvagen, foreslas
avsteg fran namndes beslut gallande separering mellan gang- och
cykeltrafik och motorfordon. De aktuella strackorna planeras fa
en hojd hastighetsgrans fran 30 till 40 km/h. | grénomradet,



ks

—4 Stockholms
@! stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2016-01750, Dnr T2016-
03098

Sida 17 (43)

langs delar av de aktuella strackorna, 16per ett GC-nat val avskilt
fran gatan. Dikt an gatan finns en gangbana.

i i}

Figur 16 Gustav Il1:s vag mellan Tapetserarvagen och Rdrlagarvagen.

Kvarnbacksvagen

For Kvarnbacksvagen, mellan Hemsldjdsvégen och
Ulvsundavégen, foreslas avsteg fran namndens beslut gallande
separering med racke/bred gronremsa eller dylikt. Den aktuella
strackan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 50 till 60 km/h.
En gang- och cykelbana som &r separerad mot
motorfordonstrafiken med kantsten finns.

Den aktuella strackan utgor ett transportrum dar bebyggelsen ar
val tillbakadragen fran vagen och det finns fa gcm-passager i plan
over véagen. Enligt trafikmatningar fran 2019 ar 85-percentilen pa
strackan 58 km/tim.
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Figur 17 Kvarnbacksvégen mellan Hemslojdsvagen och Linta gardsvag.

Margretelundsvagen

For Margretelundsvagen, mellan Vidangsvégen och
Odmardsvagen, foreslas ett avsteg fran namndens beslut géllande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. Den
aktuella strackan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30 till
40 km/h.

Cykling sker i blandtrafik och gang sker pa gangbanor. Den
aktuella strackan ansluter inte till nagot befintligt cykelstrak langs
Margretelundsvégen.

Figur 18 Margretelundsvagen mellan Hobursstigen och Odméardsvagen.

Tranebergsvagen

For Tranebergsvagen, pa strackorna Hunnebergsvéagen —
Vidé&ngsvégen, strax dster om Grindstuvagen — Ulvsunda
slottsvag, foreslas avsteg fran namndens beslut gallande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. Den
aktuella strackan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30 till
40 km/h. | gronomradet, langs Hunnebergsvagen —
Vidéangsvagen, I6per ett gc-nat val avskilt fran gatan. Strax Gster
om Grindstuvégen — Ulvsunda slottsvag sker cykling i
blandtrafik. En gangbana finns langs de aktuella strackorna.
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Gatan trafikeras av cirka 3 500-3 800 fordon/dygn och uppmatt
hastighet ar cirka 42-43 km/tim (85-percentil) pa de strackor dar
hastighetsbegransningen idag ar 30 km/tim.

Figur 20 Tranebergsvagen mellan Akerhielmsgatan och Restadsvagen.

Ulvsundavagen

For Ulvsundavagen, pa strackan norr om Kvarnbacksvéagen —
norr om Johannesfredsvagen, foreslas ett avsteg fran namndens
beslut om separering med récke/bred gronremsa eller dylikt. Den
aktuella strackan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 50 till
60 km/h.

Gaende och cyklister fardas idag pa cykelbana som ar separerad
fran biltrafiken med kantsten alternativt sakerhetszon. Den
aktuella strackan utgor ett transportrum dér bebyggelsen ar vél
tillbakadragen fran vagen och det finns fa gcm-passager i plan
over vagen.
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Figur 21 Ulvsundavéagen mellan Johannesfredsvégen och KvarnacksVégen (bildgn ar
tagen innan cykelbanan t.v. i bild byggdes om).

Vidangsvagen

For Vidangsvagen, pa strackorna Tranebergsvagen — strax norr
om Drottningholmsvégen och Nipfjallsvagen —
Margretelundsvagen foreslas avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. De aktuella strackorna planeras fa en hojd
hastighetsgrans fran 30 till 40 km/h. Cykling sker i blandtrafik pa
och gang sker pa gangbanor.

Gatan trafikeras av cirka 2 100-2 900 fordon/dygn och uppmatt
hastighet ar cirka 34-36 km/tim (85-percentil) pa de strackor dar
hastighetsbegransningen idag ar 30 km/tim.

Figur 22 Vidéangsvagen mellan Tranebergsvagen och Gustavslundsvéagen.

Vultejusvagen

For Vultejusvéagen, pa strackorna Dybecksvégen —
Beckombergavégen och norr om Peringskitldsvagen —
Spangavagen, foreslas avsteg fran namndens beslut géllande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. De
aktuella strackorna planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30 till
40 km/h.
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Cykling sker idag i blandtrafik och gang sker pa gangbanor.
Enligt trafikmatningar fran 2017 trafikeras gatan av cirka 1 200
fordon/dygn och uppmétt hastighet ar cirka 40 km/tim (85-
percentil) pa strackan Dybecksvagen — Beckombergavagen.

S ey W

Figur 24 Vultejusvagen mellan Dybecksvagen och Beckombergavégen.

Vaésterled

For Vasterled, i anslutning till Sigurdsvéagen, foreslas avsteg fran
namndens beslut gallande separering mellan gang- och
cykeltrafik och motorfordon. Den aktuella strackan planeras fa en
hojd hastighetsgrans fran 30 till 40 km/h. Cykling sker i
blandtrafik och gang pa gangbanor. Den aktuella strackan
ansluter inte till nagot befintligt cykelstrak langs Vasterled.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.



}=-& Stockholms
@! stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2016-01750, Dnr T2016-
03098

Sida 22 (43)

Figur 25 Vasterled strax 0ster om Sigurdsvégen.

Alvsjo

Folkparksvagen

For Folkparksvégen, mellan Kristallvdgen och
Sandalmakargatan, foreslas avsteg fran namndens beslut gallande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. Den
aktuella strackan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30 till
40 km/h. Cykling sker huvudsakligen pa cykelbanor men forbi
busshallplatser sker cykling i blandtrafik. Gang sker pa
gangbanor.

(IS Y T

Herrangsvagen

For Herréangsvagen, mellan Aklejavagen och strax véster om
Tussilagostigen, foreslas avsteg fran namndens beslut gallande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. Den
aktuella strackan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30 till
40 km/h. Cykling sker i blandtrafik och gang pa gangbanor.

Den aktuella strackan ansluter inte till nagot befintligt cykelstrak
langs Herréngsvéagen.
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Enligt trafikmatningar fran 2019 trafikeras gatan av cirka 1 900
fordon/dygn och uppmatt hastighet ar cirka 36 km/tim (85-
percentil).

.5{
o

; gt o A L
Figur 27 Herréngsvagen strax vaster om Tussilagostigen.

Figur 28 Herréngsvagen strax soder om Irisvagen.

Langbrodalsvagen

For Langbrodalsvagen, mellan Viktoriavagen och
Pukslagargatan, foreslas ett avsteg fran namndes beslut gallande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. Den
aktuella strackan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30 till
40 km/h. Cykling sker i blandtrafik och gang pa gangbanor.

Enligt trafikmatningar fran 2019 trafikeras gatan av cirka 3 900
fordon/dygn och uppmétt hastighet &r cirka 39 km/tim (85-
percentil).
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Figur 29 Langbrodalsvagen mellan Viktoriavagen och Pukslagargatan.

Langsjovagen

For Langsjovagen, pa strackorna Svartlgsavagen —
Langbrodalsvagen, Karlsundsvagen — Guldbaggestigen och
Langsjovagen 64 - Langbrodadalsvagen, foreslas ett avsteg fran
namndes beslut gallande separering mellan gang- och cykeltrafik
och motorfordon. De aktuella strackorna planeras fa en hojd
hastighetsgrans fran 30 till 40 km/h. | grénomradet langs gatan,
mellan Gardsstigen och Salgstigen, I6per ett gc-nat val avskilt
fran gatan. I 6vrigt sker cykling i blandtrafik och gang pa
gangbanor. De aktuella strackorna ansluter inte till nagot
befintligt cykelstrak langs Langsjovagen.

Gatan trafikeras av relativt liten trafikmangd (cirka 800-2 000
fordon/dygn) och uppmatt hastighet ar cirka 42-43 km/tim (85-
percentil). Kontorets beddmning &r mot bakgrund av detta att
cykling fortséttningsvis kan ske i blandtrafik.

Figur 31 Langsjévagen mellan Langbrodalsvagen och Svartlosavagen.
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Flgur 32 Langsjovagen mellan Guldbaggestlgen och Karlslundsvagen

Kontrollvagen

For Kontrollvagen, pa strackorna Alvsjovagen — Kedjevagen och
Diamantbacken — Folkparksvagen, foreslas avsteg fran namndens
beslut gallande separering med réacke/bred gronremsa eller dylikt.
De aktuella strackorna planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 50
till 60 km/h. Det finns en cykelbana som separeras fran krbanan
med kantsten. | den signalreglerade korsningen med
Juvelerarvégen finns inget véanstersvangskorfalt och darmed
foreslas en lokal hastighetssankning till 40 km/tim. | Gvrigt
foreslas strackan mellan Alvsjovagen och Folkparksvagen fa en
hastighetsbegransning pa 60 km/tim.

Den aktuella stréackan utgor ett transportrum dar bebyggelsen &ar
val tillbakadragen fran vagen och det saknas passager i plan Gver
vagen.

Enligt trafikmatningar fran 2019 trafikeras gatan av 6 000 — 8
000 fordon per dygn och 85-percentilen &r 58-61 km/tim.

Figur 33 Kontrollvagen vaster om Juvelerarvégen.
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Figur 34 Kontrollvagen ster om Juvelerarvéagen.

Svartlosavagen

For SvartlGsavagen, pa strackan Langbrodalsvagen -.
Langsjovagen, foreslas avsteg fran namndes beslut gallande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. De
aktuella strackorna planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30 till
40 km/h.

Enligt trafikmatningar fran 2019 trafikeras gatan av relativt liten
trafikméngd (1 200 fordon/dygn) och 85-percentilen ar 43
km/tim.

Figur 35 Svartlosavagen mellan Vardkasevagen och Vallmovégen.

Vantor

Bjursatragatan

For Bjursatragatan foreslas ett avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. Gatan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30
till 40 km/tim. Idag sker gang pa gangbanor och cykling sker i
blandtrafik.

Bjursatragatan har idag en hastighetsbegransning pa 30 km/tim.
Gatan planeras fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/tim. Gatan
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trafikeras av relativt liten trafikméngd (1 600-2 700 fordon/dygn)
och uppmétt hastighet ar cirka 40-42 km/tim (85-percentil).

Figur 36 Bjursatragatan vaster om Gillerbacken.

Glanshammarsgatan

For Glanshammarsgatan, pa strackan Huddingevégen-
Stjarnsundsgatan, foreslas ett avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. Strackan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran
30 till 40 km/tim. Gang sker pa gangbanor och cykling sker i
blandtrafik, det finns aven ett friliggande gang- och cykelnat i
omradet.

Strackan trafikeras av relativt liten trafikmangd (cirka 1 400
fordon/dygn) och uppmatt hastighet ar cirka 42 km/tim (85-
percentil). Kontorets beddmning &r mot bakgrund av detta att
cykling fortséttningsvis kan ske i blandtrafik.

Figur 37 Glanshammarsgatan véaster om Huddingevégen.

Magelungsvagen

For Magelungsvagen, pa strackan Trollesundsvagen-
Snosatravagen, foreslas ett avsteg fran namndens beslut géllande
separering med racke/bred gronremsa eller dylikt. Strackan
planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 50 till 60 km/tim. En
gang- och cykelbana som ar separerad mot motorfordonstrafiken
med kantsten finns.
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Den aktuella stréckan utgor ett transportrum dar bebyggelsen &r
vél tillbakadragen fran vagen och det finns fa gcm-passager i plan
over véagen. Enligt trafikméatningar fran 2019 trafikeras strackan
av cirka 15 000 fordon/dygn och 85-percentilen 58 km/tim.

Figur 38 Magelungsvagen mellan Trollesundsvégen och Sndsétravagen.

Olshammarsgatan

For Olshammarsgatan foreslas ett avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. Strackan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran
30 till 40 km/tim. Gang sker pa gangbanor och cykling sker i
blandtrafik, det finns aven ett friliggande gang- och cykelnat i
omradet.

Olshammarsgatan trafikeras av cirka 1 600-3 500 fordon/dygn
och uppmétt hastighet ar cirka 24-40 km/tim (85-percentil).
Kontorets beddmning ar mot bakgrund av detta att cykling
fortsattningsvis kan ske i blandtrafik.

Flgur 39 Olshammarsgatan dster om Huddlngevagen
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igur 40 Olsham

marsgatan vaster om Huddingevagen.

Porlabacken

For Porlabacken foreslas ett avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. Gatan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30
till 40 km/tim. Gang sker pa gangbanor och cykling sker i
blandtrafik, det finns aven ett friliggande gang- och cykelnat i
omradet.

Figur 41 Porlabacken i hojd med Porlabacken 35.

Ripsavagen

For Ripsavagen foreslas ett avsteg fran namndens beslut gallande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. Gatan
planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30 till 40 km/tim. Gang
sker pa gangbanor och cykling sker i blandtrafik.

Ripsavégen trafikeras av relativt liten trafikméngd (cirka 1 700
fordon/dygn) och uppmatt hastighet ar cirka 36 km/tim (85-
percentil).
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Figu 43ARipsavégen mellan Skebokvarnsvag och Bélingevégen

Ragsvedsvagen

For Ragsvedsvagen, pa strackan Garphyttegrand — strax soder om
Onskehemsgatan foreslés ett avsteg frdn namndens beslut
géllande separering med racke/bred gronremsa eller dylikt.
Strackan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 50 till 60
km/tim. En gang- och cykelbana som ar separerad mot
motorfordonstrafiken med kantsten finns.

Ragsvedsvagen trafikeras av cirka 10 000-12 000 fordon/dygn
och uppmétt hastighet ar cirka 52-59 km/tim (85-percentil).
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Figur 45 Ragsvedsvagen mellan Onskehemsgatan och Mellanvagsbacken.

Sjbésavagen

For Sjosavagen, pa strackan Ragsvedsvagen — Sjosavéagen 31,
foreslas ett avsteg fran namndens beslut gallande separering
mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. Strackan planeras
fa en hojd hastighetsgrans fran 30 till 40 km/tim. Gang sker pa
gangbanor. | den sydligaste delen av Sjésavagen finns en
enkelriktad cykelbana i sydlig riktning, i 6vrigt sker cykling i
blandtrafik och det finns ett friliggande gang- och cykelnat i
omradet.

En detaljplan med forslag om en cykelbana som knyter ihop
Sjosavagen med det friliggande cykelnétet pa den sodra delen av
Sjosavagen har varit ute pa samrad under 2020.

Den sodra delen av Sjosavégen trafikeras av cirka 3 900
fordon/dygn och uppmétt hastighet ar cirka 51 km/tim (85-
percentil). Den norra delen av gatan trafikeras av cirka 4 300
fordon/dygn och 85-percentilen ar 39 km/tim.

Figur 46 Sodra delen av Sjésavagen
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Figur 47 Sjgs_avégen i héjd med Sjosavégen 85.

Skebokvarnsvagen

For Skebokvarnsvagen, pa strackan Ripsavagen-
Onskehemsgatan, foreslas ett avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. Strackan planeras fa en hojd hastighetsbegransning
fran 30 till 40 km/tim. Pa strackan sker gang pa gangbanor och
cykling i blandtrafik.

Skebokvarnsvagen, mellan Ripsavagen och Onskehemsgatan,
trafikeras av en relativt liten trafikmangd (cirka 1 700
fordon/dygn) och uppmatt hastighet ar cirka 38 km/tim (85-
percentil).

Figur 48 Skebokvarnsvéagen i hojd med Skebokvarnsvagen 322.

Skollerstagatan

For Skollerstagatan foreslas ett avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. Gatan planeras fa en hojd hastighetsgréans fran 30
till 40 km/tim. Gang sker pa gangbanor och cykling i blandtrafik,
det finns dven ett friliggande cykelnat i omradet.

Skollerstagatan trafikeras av en relativt liten trafikméangd (cirka 1
800-2 000 fordon/dygn) och uppmatt hastighet ar cirka 42 km/tim
(85-percentil).
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Figur 49 Skéllerstagatan mellan Goéksholmsbacken och Vintrosagatan.

Stjarnsundsgatan

For Stjarnsundsgatan, pa strackan Glanshammarsgatan-
Stjarnsundsgatan 25, foreslas ett avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. Strackan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran
30 till 40 km/tim. Gang sker pa gangbanor och cykling sker i
blandtrafik, det finns dven ett friliggande gang- och cykelnat i
omradet.

Strackan trafikeras av en relativt liten trafikmangd (cirka 900
fordon/dygn) och uppmatt hastighet ar cirka 42 km/tim (85-
percentil).

Figur 50 Stjérnsundsgatah-i ht’)jd med Stjarnsundsgatan 21.

Trollesundsvéagen

For Trollesundsvagen, pa strackorna Harpsundsvagen — sdder om
Rekarnevégen, soder om Laggestavagen — Sdder om
Ottekilsvagen och norr om Ottekilsvédgen — Grycksbovégen,
foreslas avsteg fran namndens beslut géllande separering mellan
gang- och cykeltrafik och motorfordon. Pa strackorna sker gang
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pa gangbanor och cykling i blandtrafik, det finns aven ett
friliggande GC-nt i omradet.

Strackorna trafikeras av cirka 2 000 fordon/dygn och uppmatt
hastighet ar cirka 46 km/tim.

Figur 52 Trollesundsvagen i héjd med Laggestavagen.

Vintrosagatan

For Vintrosagatan foreslas ett avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. Gatan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30
till 40 km/tim. P4 strackan sker gang pa gangbanor och cykling
sker i blandtrafik, det finns aven ett friliggande gang- och
cykelnat som I6per parallellt med gatan.

Vintrosagatan trafikeras av relativt liten trafikmangd (cirka 1
700-2 900 fordon/dygn) och uppmatt hastighet ar cirka 36-45
km/tim (85-percentil).
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Figur 54 Vintrosagatan strax dster om Olshammarsgatan.

Ardalavagen

For Ardalavagen foreslas ett avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. Gatan planeras fa en hojd hastighetsgrans fran 30
till 40 km/tim. P& Ardalavégen sker gang pa gangbanor och
cykling sker i blandtrafik.

Gatan trafikeras av relativt liten trafikmangd (cirka 1 500-2 000
fordon/dygn) och uppmatt hastighet &r cirka 36-42 km/tim (85-
percentil).

Figur 55 Ardéla\}agén mellan Aspovagen och Helgestavagen.
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Skolor och férskolor

Forutom att hastighetsgrénsen ska vara 30 km/tim vid skolor
beslutade kommunfullméktige 2017-04-24 att detta dven ska
gélla vid forskolor om inte rimliga skal for annat foreligger.
Kontoret har darfor latit gora en inventering av forskolor i
delomrade 4, som ligger i anslutning till en vag som foreslas fa
en hastighetsgrans hogre dn 30 km/tim. Inventeringen av
forskolor redovisas i bilaga 3.

For att identifiera forskolor som berdrs av
kommunfullmaktigebeslutet har kontoret med hjalp av
utbildningsforvaltningen tagit fram en lista 6ver alla férskolor
som ligger inom 75 meter fran en huvudgata med hastighetsgrans
hogre &n 30 km/tim. Kontoret har studerat placering av entré och
forskolgard genom kartor och platsbesok. Forskolor som bedomts
ligga val avskilda fran gator som har en hogre hastighetsgrans an
30 km/tim eller har en entré som ligger pa en tvargata med
hastighetsgrans 30 km/tim forslas inte fa en sankt
hastighetsgrans.

Totalt 52 stycken forskolor har studerats. Foljande kriterier har
anvants for att bedéma om hastighetsgransen ska vara 30 km/tim
vid forskolan eller om det kan anses finnas rimliga skal att ha en
annan hastighetsgrans:

e Incitament att réra sig i gaturummet (finns det passager
for gaende, cyklister eller mopedister i plan, malpunkter
pa vardera sidan om gatan, busshallplatsers placering
m.m.)

e Synlighet fran gatan (finns det indikationer i gaturummet
pa att forskoleverksamheten ar placerad intill gatan)

e Flera pedagogiska verksamheter nédra varandra (leder till
en storre koncentration av barn pa platsen)

Utifran denna kartlaggning och kriterierna for vad som ar rimliga
skal for annan grans an 30 km/tim foreslas att:

e Hastighetsgransen 30 km/tim behalls vid 10 forskolor dar
kontoret hade foreslagit att hastighetsgransen 30 km/tim
ska behallas i remissversionen

e Hastighetsgransen 30 km/tim behalls vid 11 forskolor dar
kontoret hade foreslagit en hojning fran 30 km/tim till 40
km/tim i remissversionen
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e Hastighetsgransen sanks till 30 km/tim vid 5 forskolor
som idag har 50 km/tim. For dessa hade kontoret i
remissen foreslagit att hastighetsgransen skulle sankas till
40 km/tim

Avsteg fran kommunfullméktiges beslut gallande
hastighetsgransen 30 km/tim vid forskolor foreslas for 26
forskolor. Huvuddelen av dessa ligger mycket vél avskilda fran
huvudgatan och/eller har en entré mot en tvdrgata. Dessa
forskolor ingar anda i inventeringen da de ar lokaliserade inom
75 meter fran huvudgatan.

e Hastighetsgrénsen sanks till 40 km/tim utanfor 15
forskolor som idag har 50 km/tim. Av dessa hade kontoret
i remissversionen foreslagit att hastigheten skulle sénkas
till 40 km/tim utanfor 15 forskolor och till 30 km/tim
utanfor 1 forskola

e Hastighetsgransen hojs till 40 km/tim utanfoér 10 forskolor
som idag har 30 km/tim. Av dessa hade kontoret i
remissversionen foreslagit att hastigheten skulle hojas till
40 km/tim utanfor 8 forskolor och att behalla 30 km/tim
utanfor 2 forskolor

e Hastighetsgrénsen sanks till 40 km/tim och 60 km/tim
utanfor 1 forskola som idag har 50 km/tim och 70 km/tim.

| kartlaggningen som finns i bilaga 3 kan motiveringen till valda
hastighetsgréanser utanfor forskolor 1&sas i sin helhet. Anledningar
till en hogre hastighetsgréns an 30 km/tim inkluderar:

e Det finns inga indikationer i gaturummet att
forskoleverksamheten &r placerad intill gatan. Exempelvis
ligger entré pa tvargata eller via en separat entré.

e Det finns begrénsat incitament att réra sig i gaturummet.
Exempelvis att andra malpunkter saknas eller ligger i
anslutning till férskola pa samma sida gatan. Vid 60
km/tim ar gang-och cykel helt separerad med planskilda
korsningar.

e Flera pedagogiska verksamheter finns inte i anslutning till
varandra, eller nas via tvargata eller separat entré.

Avsteg forskolor och skolor
Bromma
| _ e Forskolan Djurkloun, Alstens Montessoriforskola,
e toxt Tt you it o e Lo Férskolan Nockebyvagen 20, Forskolan
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Appelvikstorget, Forskolan Gubbkarrsvagen 29,
Foraldrakooperativet Storken, Férskola Ulven,
Forskolan Trandansen, Forskolan Mulleylan,
Forskolan Spira Barnstenen, Forskolan Kyrkbacken
12, Forskolan Raketen, Forskolan Gliavagen 130,
Forskolan Klintbacken, Férskola Raoul Wallenberg,
Forskola Dartanjangs gata, Forskola Minken

Alvsjo
e Forskolan Vaga vilja, Forskolan Muminstugan (langs
Vantorsvégen), Forskolan Mockasinen, Forskolan
Ortagarden Pysslingen, Forskolan Solangen,
Forskolan Solkatten
Vantor

e Forskolan Jordklotet, Forskolan Onskeringen,
Forskolan Triangeln, Foérskolan Sture

Konsekvenser avseende buller, vibrationer och
luftkvalitet

Pa gator dar hastigheten foreslas hojas kravs enligt beslut i
trafikndmnden 2015-09-24 férdjupade utredningar

pa hur hastighetshojningar paverkar buller, vibrationer och
luftkvalitet. Utredningarna har resulterat i att nya foreslagna
hastighetsgranser har tagits fram for ett fatal strackor.

Nedan foljer en sammanfattning av resultatet i utredningarna.

Buller

Syftet med en justering av hastighetsgranserna ar att uppna 6kad
trafiksékerhet. En annan positiv aspekt ar att bullernivaerna kan
forbattras pa gator dar den faktiska hastigheten blir lagre.
Framfor allt pa gator med hogre hastigheter ger en sankt
medelhastighet effekt pa bullret. Om medelhastigheten sanks fran
ex. 50 km/tim till 40 km/tim kan de ekvivalenta bullernivaerna
minska med cirka 1 dB. Decibel ar en logaritmisk skala vilket till
exempel innebér att om antal fordon férdubblas okar ljudnivan
med 3 dB(A) respektive minskar med 3 dB(A) vid halvering av
fordonsmangden. 3 dB(A) upplevs inte som en férdubbling men
skillnaden ar horbar.

Den beréaknade skillnaden vid hastighetshajning fran 30 till 40
km/h &r enligt Naturvardsverkets rapport 4653, 0 dBA. Berakning
ar darfor utford for de 11 av totalt 48 strackor dar
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hastighetshojning innebdr nya hastighetsrestriktioner 6ver 40
km/h.

Utgéaende fran beraknade ekvivalenta ljudnivaer och i jamforelse
mot uppmatt 85 percentil far tre strackor 2-3 dBA hdgre ljudniva
efter foreslagen hastighetshojning. Strackorna ar pa
Ragsvedsvagen, Vastberga Allé och Vantorsvagen. Strackorna
berdknas fa ljudnivaer under 60 dBA efter hastighetshojning och
uppfyller darfor riktvarden enligt Stockholms stad.

Luftkvalitet

Inforande av hastighetsplanen kommer att innebéra en viss
forandring av halterna av kvavedioxider (NO2) och partiklar
(matt som PM10) i luften pa de gator som berdrs. Bade trafikens
utslapp av avgaser och slitagepartiklar paverkas med forandrad
hastighet. Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas framst av
dubbdéackens slitage pa vagbanan men bildas ocksa vid slitage av
bromsar och dack. Langs starkt trafikerade vagar utgor
slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-halterna, medan
avgaspartiklarna bara ger ett litet bidrag till de totala halterna.

Genomsnittliga hastighetsmodeller tyder pa att en lagre
hastighetsgrans i stadsomraden kan leda till 6kade utslapp av
trafikavgaser, medan hogre skyltad hastighet leder till l1agre
utslapp av fororeningar.

| en forsta analys gjordes en bedémning av nuvarande halt av
PM10 och NO2 pa samtliga gator. Detta resulterade i att strackor
pa sju gator valdes att studeras vidare.

1. Norrbyvagen MKM (miljokvalitetsmalet Frisk Luft)
overskrids for PM10 (halterna ligger strax dver
malgransen). MKM for NO2 overskrids ej.

a. Motiv: Trafiken pa Norrbyvégen en av de storre
lokala utslappskallorna.

2. Tranebergsvagen MKM overskrids for NO2 pa den del av
vagen som ligger ner mot Drottningholmsvégen.
Dubbelsidig bebyggelse. MKM for PM10 6verskrids ej
(halten ligger strax under malgransen).

a. Bostadsomrade och manga manniskor som
exponeras for luftféroreningar i omradet.

3. Del av Ulvsundavagen, MKM 6verskrids for bade PM10
och NO2.
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a. Motiv: Bade NO2 och PM10 6ver malgransen.
Trafiken pa Ulvsundavégen en av de storre lokala
utslappskallorna.

Del av Vidangsvagen, MKM 6verskrids for NO2 pa den
del av Vidangsvagen som ligger ner mot
Drottningholmsvégen. Halterna av PM10 ligger strax
under malvardet for MKM.

a. Motiv: Det storsta lokala bidraget kommer fran
trafiken pa Drottningholmsvagen, vilket innebar
att hastighetsforandring pa Vidangsvagen inte
namnvart paverkar luftkvaliteten pa strackan.
Berakningar kanns anda motiverade da manga
maéanniskor exponeras for luftféroreningar i
omradet.

Gustavslundsvagen, MKM overskrids for bade PM10 och
NO2. Bebyggelse forekommer.

a. Motiv: Beddmningen visar att bade MKM av
PM10 och NO2 riskerar dverskridas. Aven
forekomsten av bebyggelse motiverar vidare
utredning.

Kontrollvagen, MKN och MKM 6verskrids for bade
PM10 och NO2.

a. Motiv: Det &r inte trafiken pd Kontrollviagen som
ar den storsta lokala kallan utan végtrafiken pa
E4/E20. Den planerade hastighetshojningen pa
Kontrollvagen bedéms ha liten inverkan pa
luftkvaliteten, men eftersom totala halterna ar
hdga och riskerar dverskrida gallande
miljokvalitetsnormer bedéms det motiverat att
genomfora uppdaterade haltberédkningar for
Kontrollvagen.

Ragsvedsvagen, MKM overskrids for PM10 (strax over
malgransen). MKM for NO2 dverskrids ej. Bebyggelse pa
ena sidan av végen langs med delar av strdckan. Men
husen &r laga (ca 4 m ovan mark) och bedéms inte utgora
ett regelratt gaturum.

a. Motiv: Halterna pa aktuell stracka av
Ragsvedsvagen beror till storsta del pa lokala
trafikutslapp pa vagen, vilket medfor att en
hojning av hastigheten kan ha paverkan pa PM10-
halterna. Aven forekomsten av bebyggelse
motiverar vidare utredning.
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Sammanfattningsvis visar resultaten fran berakningarna att de
direkta effekterna av de hastighetshdjningar som planeras
kommer att ha liten paverkan pa halterna av luftféroreningar.
Berékningarna visar storre haltskillnad for NO2 jamfort med
PM10. For NO2 innebar omskyltning av hastighet pa utvalda
vagstrackor en haltminskning.

Vid ny skyltning klaras géllande miljokvalitetsnorm for NO2 och
PM10 vid alla vagstrackor. For PM10 ligger de berdknade
halterna 6ver malvardet for Frisk Luft for sex av vagstrackorna.
For NO2 ligger de berdknade halterna endast dver malvardet for
norra delen av Kontrollvégen. Detta ar ingen skillnad mot
nuvarande situation.

Vibrationer

Véagstrackor som foreslas fa hojda hastigheter har kontrollerats
mot utdrag fran Lokal Vagdatabas (LV), kontorets priméra
lagringsplats for det digitala vagnatet och dartill hérande
foreteelser, fOr att se om registrerade vibrationsproblem finns i
anslutning till gatan. Exakt vilket avstdnd som bor beaktas kan
variera da vibrationsproblem ror upplevd komfort.

Tre strackor med antingen aktuella eller aldre vibrationsérenden
har studerats narmre. Samtliga har i remissversionen foreslagits
fa en hojd hastighetsgrans fran 30 km/tim till 40 km/tim. De
aktuella stréckorna ar:
e Djupdalsvdgen, Bromma, i anslutning till
Djupdalsvégen 131
e Alviksvdgen, Bromma, i anslutning till Alviksvégen
239
e Langsj6vagen, Alvsjo, i anslutning till Langsjévagen
164
Efter ndrmre analyser och studerande av inkomna
vibrationséarenden foreslas nu Djupdalsvagen bibehalla
hastighetsgransen 30 km/tim i anslutning till Djupdalsvégen 131.
Avseende Alviksvagen kan vibrationerna hallas pa en acceptabel
niva med bra vagunderhall och besiktning av strackan gors
arligen. Hastighetshojning bedoms med anledning av dagens 85-
percentil ej utgdra dkad risk for vibrationer. 1 anslutning till
Langsjovagen 164 visar utforda vibrationsméatningar inte nagra
vibrationsproblem.
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Omskyltning, ombyggnad av gator och kommunikation
Innan hastighetséandringarna kan genomféras kommer kontoret
lata ta fram en skyltplan utifran vilken lokala trafikforeskrifter
upprattas for de nya hastigheterna. Dialog kommer att ske med
Polisen om vilka strackor inom huvudgatunétet som kraver
trafikovervakning for att 6nskvard hastighetsniva ska kunna
uppratthallas.

Fysiska atgarder

| samband med att de nya hastigheterna infors genomfors aven ett
antal fysiska atgarder i de aktuella omradena. Detta redovisas i
sérskilda inriktnings- och genomférandebeslut. De fysiska
atgarderna planeras att byggas fore gatorna far en ny
hastighetsbegransning, vilket innebér att omskyltningen troligtvis
tidigast kan ske ar 2025.

Kommunikationsinsatser

For att na acceptans och forstaelse fran allmanheten kréavs
informations- och kommunikationsinsatser i anslutning till
hastighetsjusteringen. En kommunikationsplan ar framtagen som
visar pa interna och externa kommunikationsinsatser.
Kommunikationsinsatserna pabdrjas innan omskyltningen for att
forbereda samhallet pa vad som ska ske och framfor allt syftet
med de nya hastigheterna.

Uppfdljning

Uppfoljning av trafikflode och hastighet kommer ske for samtliga
gator som ingar i hastighetsplanen inom delomrade 4. Detta for
att forutom utgdra underlag till bedémningar gallande t.ex. buller
och luftkvalitet aven visa pa vad den faktiska hastighetsandringen
blir. Det ror sig i forsta hand om att jamfora forematningar pa
trafikflode och hastighet med eftermétningar nér
hastighetsjusteringen ar genomford. Resultatet kommer att utgora
ett underlag i det fortsatta arbetet med hastighetséversynen.

Tidplan

Alla hastighetsplaner har varit ute pa remiss. Ambitionen ar att
omskyltningen och inférandet av de nya hastighetsgranserna sker
i anslutning till ombyggnaden av viktiga korsningspunkter och
genomforandet av hastighetsdampande atgarder for att fa en god
trafiksékerhet samt hastighetsefterlevnad. Da utredning och
projektering av fysiska atgarder ska foregas av inférandet av de
nya hastighetsgranserna kan omskyltning troligtvis tidigast ske ar
2025.
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Kontorets ambition &r att aterrapportering av éversynen av
hastighetsgranser i del 5 (Sédermalm och Enskede-Arsta)
presenteras for Trafiknamnden under 2021.

Uppfdljningar sker kontinuerligt i de omraden dar omskyltning
har skett.

Ekonomi

Utgifterna for genomférande av omskyltning av omradena i del 4,
inklusive material och entreprendrskostnader, beraknas uppga till
cirka 3 mnkr. Arbetet kommer att ske etappvis under aren 2023-
2024. Kommunikationsinsatser bedoms uppga till cirka 1,0 mnkr.
Dértill kommer redan upparbetad utgift om 2,1 mnkr for
framtagande av plan, totalt 6,1 mnkr. Projektet ar for ndrvarande
delvis inrymt inom ndmndens investeringsplan. Notera att utgifter
for fysiska trafiksakerhetsatgarder inte ingar i denna utgift utan
behandlas i sarskilda inriktnings- och genomférandebeslut.

Investeringarna kommer att aktiveras successivt fran och med ar
2023.

Kostnader for uppféljning och utvéardering av effekterna kopplat
till inférandet av nya hastighetsgranser i staden beraknas till cirka
0,5 mnkr per ar under perioden 2018-2027, vilket kontoret
planerar att inrymma i driftbudgeten.

Slut

Bilagor

1. Hastighetsplan del 4.
2. Samradsredogorelse
3. PM Forskolor

4. PM Skolor
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