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Hastighetsplaner. Trafiksékerhetsatgarder i
delomrade 2, etapp 2, Hasselby/Vallingby,
Norrmalm och Liljeholmen inkl. Fruangen.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande och ger
trafikkontoret i uppdrag att genomfora trafiksakerhetsatgarder i
Hésselby/Véllingby till en investeringsutgift om 31,7 mnkr.

2. Trafiknamnden godkanner forslag till genomférande och ger
trafikkontoret i uppdrag att genomfora trafiksakerhetsatgarder
pa Norrmalm till en investeringsutgift om 3,0 mnkr.

3. Trafiknamnden godkénner forslag till genomférande och ger
trafikkontoret i uppdrag att genomfora trafiksakerhetsatgarder i
Liljeholmen inkl. Fruangen till en investeringsutgift om 5,9
mnkr.

4. Trafiknamnden beslutar om avsteg fran trafiknamndens beslut
2015-09-24 for foljande gator:

e Hasselby/Vallingby: Blomsterkungsvagen och
LOvstavagen

e Norrmalm: Herkulesgatan, Karlbergsvégen,
Klarabergsgatan/Klarabergsviadukten, Kungsgatan,
Sodra Blasieholmshamnen och VVastmannagatan.

e Liljeholmen inkl. Frudngen: Frudngsgatan och
Arstabergsvigen.
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Sammanfattning

Staden genomfor sedan ett par ar tillbaka en stor
hastighetsoversyn. Inom projektet &r staden &r indelad i fem
delomraden géllande framtagande av hastighetsplaner och
genomforande av trafiksakerhetsatgarder, se figur 1 for
omradesindelning. De tre férsta delomradena ar dessutom
indelade i tva etapper. Etapp 1 bestar av gator som trafikeras av
lagfrekvent busstrafik. Etapp 2 bestar av gator som trafikeras av
hogfrekvent busstrafik.

Beslut om nya hastighetsgranser i delomrade 2
(Hésselby/Véllingby, Norrmalm, Skarholmen och Liljeholmen
inkl. Fruangen) togs av trafikndmnden 2017-11-23.

Kontoret ar man om att anlagga trafiksakerhetsatgarder for att
Oka trafiksékerheten. Samtidigt vill trafikkontoret varna om
busstrafikens framkomlighet vilket ibland kan vara tva
motstaende intressen. Kontoret har darfor i dialog med
trafikforvaltningen anpassat antalet atgarder och val av atgarder
for att sékerstélla busstrafikens framkomlighet. For att sékerstélla
att trafiksakerhetsatgarder genomfors pa de platser som ar mest
prioriterade och samtidigt varna om busstrafikens framkomlighet
har kontoret sett 6ver befintliga kriterier. Trafiksakerhetsatgarder
kommer fortsattningsvis genomforas pa platser dar manga barn
ror sig, platser med stort olycksantal, platser med lag
hastighetsefterlevnad och platser dar hastighetsgransen hojs.

Samtiga stadsdelsomraden inom delomrade 2, det vill siga
Hasselby/Véllingby, Norrmalm, Sk&rholmen och Liljeholmen
inkl. Fruangen, omfattar gator som ingar i etapp 1. For de gator
som ingar i etapp 1 finns ett genomforandebeslut som beror
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trafiksakerhetsatgarder. Beslut om trafiksakerhetsatgarder togs av
trafikndmnden 2018-08-30. Genomforande av
trafiksakerhetsatgarderna har paborjats. Skarholmen omfattas
endast av gator som ingar i etapp 1 och stadsdelsomradet ingar
darmed inte i etapp 2 (H&sselby/Véllingby, Norrmalm och
Liljeholmen inkl. Fruéngen).

Kontoret bedomer att omradena har behov av en atgardsbudget
pa ca 31,7 mnkr for Hasselby/Véllingby, ca 3,0 mnkr for
Norrmalm och ca 5,9 mnkr for Liljeholmen inkl. Fruangen for
atgarder pa de gator som ingar i etapp 2, vilket ar gator som
trafikeras av hogfrekvent busstrafik. Samtliga gator inom
Skarholmen trafikeras av lagfrekvent busstrafik och ingar saledes
i etapp 1. Beloppen ar redovisade inklusive ett indextillagg pa
totalt 1,6 mnkr. Projekten forvantas inte ha nagra inkomster.
Kontoret bedomer att det gar att fa en god trafiksakerhet i de
strategiskt utvalda passagerna och dkad hastighetsefterlevnad pa
strackorna i och med de foreslagna atgarderna.

Kontoret foreslar att trafiknamnden beslutar om genomférande av
trafiksékerhetsatgarder i delomrade 2 etapp 2 till en
investeringsutgift av 40,6 mnkr.

Kontoret foreslar att avsteg gors fran beslut om de generella
principerna om trafikseparering vid hojningar av
hastighetsgranser som togs i trafikndmnden 2015-09-24:

e Hasselby/Vallingby: Blomsterkungsvégen och
LOvstavagen

¢ Norrmalm: Herkulesgatan, Karlbergsvégen,
Klarabergsgatan/Klarabergsviadukten, Kungsgatan,
Sddra Blasieholmshamnen och Vastmannagatan.

e Liljeholmen inkl. Fruadngen: Fruangsgatan och
Arstabergsvigen.

Bakgrund

Utgangspunkten i stadens Oversiktsplan ar att det ska vara mojligt
att pa ett tryggt satt réra sig i staden till fots eller pa cykel. En
hastighetsdversyn har stor betydelse for detta saval som for miljo,
tillganglighet och stadskaraktar, bade pa kort och pa lang sikt.
Rétt hastighet pa stadens vagar och gator &r en forutsattning for
att minska antalet doda och skadade i trafiken. Stadens
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trafiksakerhetsprogram beskriver inriktningen pa de atgarder som
syftar till att uppna malen.

| trafiksakerhetsprogrammets atgardsplan 2012 fick trafik-
kontoret i uppdrag att genomfora en 6versyn av stadens
hastighetsgranser genom att ta fram hastighetsplaner for tre
pilotomraden (del 1 i figur 1 nedan) samt att under 2013
aterkomma till namnden med en redovisning av resultaten.
Under 2012 togs hastighetsplaner fram for del 1 (Spanga-Tensta,
Kungsholmen och Hégersten med delar av Liljeholmen). Under
2013 fick kontoret godkant av trafiknamnden att ga ut pa remiss
med de framtagna planerna samt att fortsatta med
hastighetsoversynen for resterande del av staden. Beslut om nya
hastighetsgréanser i del 1 togs av trafiknamnden 2015-09-24. |
namndens beslut framgar att eventuella hastighetshéjningar ska
foregas av att trafiksakerhetsatgarder genomfors samt utredningar
géllande luft och buller. Omskyltning av nya hastighetsgrénser
paborjades i delomrade 1 varen 2016.

Beslut om nya hastighetsgranser i del 2 (Hasselby-Vallingby,
Norrmalm, Skarholmen och del av Liljeholmen inkl. Fruéangen)
togs av trafiknamnden 2017-11-23.

Beslut om nya hastighetsgranser i del 3 (Farsta, Skarpnéack,
Ostermalm och Rinkeby-Kista) togs av trafiknamnden 2019-09-
26.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Hasselby-
Vallingby

Bromma

odermalm

Hagersten-

Del1- Hégersten, Kungsholmen, Spanga-Tensta
Del 2 - Hasselby-Vallingby, Liljholmen, Norrmalm, Skarholmen
Del 3 - Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnéck, Ostermalm

Del 4 - Bromma, Vantdr, Alvsjé

Del 5 - Enskede, S6dermalm, Arsta

Figur 1, 6versikt over hastighetsplanens fem delomraden.

Det ar viktigt att géllande hastighetsgréanser respekteras. De
atgarder som staden kan vidta for att fa en god hastighetsefter-
levnad &r att sétta ratt hastighetsgrans med hansyn till gatans
funktion och att utforma gatan sa att den naturligt stodjer
trafikanten att halla hastighetsbegransningen och i dvrigt kora
sékert. Darmed kan framkomlighet, trygghet och trafiksékerhet
for gaende och cyklister 6ka. Hastighetsplanen ar en del av
arbetet med att uppfylla malet om hastighetsefterlevnad i
Stockholms stads trafiksakerhetsprogram

Att infora nya hastighetsgranser handlar inte bara om att skylta
om. Det kan &ven behovas atgarder for att stodja trafikanterna att
halla angiven hastighet samt for att sakra strategiskt utvalda
gang- och cykelpassager.

Huvudgatorna har en funktion att samla upp lokal motorfordons-
trafik och ar darmed utformade for att tala hogre trafikmangder
an lokalgatunatet. Det ar viktigt att huvudgatorna fortsétter att ha
_ en uppsamlande funktion och kontoret anser darfér generellt att
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to v v . " . o
the text that you want to appear here. 40 km/h &r en lamplig avvagning mellan trafiksakerhet och
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gatans trafikfunktion. En stringens i detta underlattar aven for
trafikanten att forsta hur systemet ar uppbyggt, och pa sa satt
aven fa okad hastighetsefterlevnad.

De principer for nya hastighetsgranser som togs fram i samband
med hastighetsplanen ar féljande:

30 km/h: Gator som ingar i lokalgatunatet, pa huvudgator utanfor
grundskolors huvudentréer och stdrre idrottsplatser och
lekplatser, pa gator dar det ar mycket tétt med entréer
(centrummiljoer) och mycket folkliv och malpunkter samt gator
som &r utformade for 30 km/h.

40 km/h: Gator som ingar i huvudvagnéatet med bebyggelse langs
strackan och manga korsningspunkter, gator i industri- och
verksamhetsomraden samt gator som ingar i lokalnatet men som
har en uppsamlande funktion.

60 km/h: Gator i det 6vergripande gatunatet med hog grad av
separering, fa korsningspunkter och mycket begransad
bebyggelse i direkt anslutning till vagen.

Atgéarder och kollektivtrafik

Trafikforvaltningen vid Region Stockholm har framfort kritik
mot det stora antalet gator dar kontoret anser att
trafiksakerhetsatgarder beh6vs och da framst pa strackor som
trafikeras av stombusslinjer och hogfrekvent busstrafik.
Trafikkontoret har mot bakgrund av detta kommit 6verens med
trafikforvaltningen om att kontoret ska genomfora tester for att
utvérdera atgardernas effekt pa bland annat bussarnas restid och
resenarernas komfort innan hastighetssankande atgarder
genomfors. Genomfdrandebeslut for projektet Teststrackor langs
Ralambsvagen och Backvagen/Sparbanksvégen togs i
trafiknamnden 2016-10-20. En forstudie genomfordes varen 2017
och en ombyggnad av gatorna paborjades hosten 2017.
Atgarderna utvarderades i en efterstudie som genomfordes 2018.
En slutredovisning av projektet Teststrackor togs av
trafikndmnden 2020-03-26.

Vid framtagande av trafiksakerhetsatgarder i delomrade 1-3
fanns ingen dverenskommelse vilket ledde till att trafikkontoret
tillsammans med trafikforvaltningen valde att arbeta vidare med
att differentiera gator med lag- respektive hogfrekvent busstrafik.
Projektet definierar lagfrekventa gator som gator som har glesare
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trafikering an 10 min per busslinje. Hogfrekventa gator definieras
som gator som trafikeras av stombuss eller har hdgre trafikering
an 10 min per busslinje. Gator som trafikeras av stombuss eller
annan hogfrekvent busstrafik (etapp 2) foreslogs avvakta
utvérderingen av genomforda teststrackor innan kontoret
tillsammans med trafikforvaltningen satt en gemensam malbild
for omfattning och typ av atgarder for dessa gator. Kontoret
avsag dock att genomfora trafiksakerhetsatgarder pa gator utan
hogfrekvent busstrafik, det vill saga lagfrekvent busstrafik (etapp
1).

Kontoret ar man om att anlagga trafiksakerhetsatgarder for att
Oka trafiksékerheten. FOr att sékerstalla att
trafiksakerhetsatgarder genomfors pa de platser som ar mest
prioriterade och samtidigt varna om busstrafikens framkomlighet
har kontoret sett 6ver befintliga kriterier. Trafiksakerhetsatgérder
kommer fortséttningsvis genomforas pa platser dar manga barn
ror sig, platser med stort olycksantal, platser med lag
hastighetsefterlevnad och platser dar hastighetsgransen hojs.
Kriterierna skiljer sig nagot at for lagfrekventa samt hogfrekventa
gator. Pa gator som trafikeras av hogfrekvent busstrafik ar
trafikkontoret mer restriktiva med att anlagga
trafiksakerhetsatgarder an pa gator som trafikeras av lagfrekvent
busstrafik.

Tidigare beslut

Beslut i trafiknamnden 2017-05-18 och kommunfullmaktige

2017-06-12 (hela staden)

Trafiknd&mnden (2017-05-18) och kommunfullméaktige (2017-06-
12) fattade inriktningsbeslut gallande trafiksakerhetsatgarder for

hela staden till en totalutgift om 750 mnkr.

Vid respektive sammantrade fattades &ven genomforandebeslut
for trafiksakerhetsatgarder for del 1 etapp 1 (Spanga/Tensta och
Hagersten) d.v.s. for gator som trafikeras av lagfrekvent
busstrafik.

Delomrade 1 (Kungsholmen, Spanga/Tensta och Hagersten)

Beslut i trafiknamnden 2015-09-24

| samband med att trafiknd&mnden behandlade &rendet att &ndra
hastighetsgranserna inom del 1, den 24 september 2015, fick
kontoret i uppdrag att genomfora omskyltning och
kommunikationsinsatser av nya hastighetsgranser i
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Kungsholmen, Spanga/Tensta och Hagersten. Namnden fattade
ocksa foljande beslut:

e Foreslagna hastighetshojningar ska foregas av trafik-
sakerhetshojande atgarder samt utredningar av luft och
buller.

e Vid hastighetshojningar ska i mojligaste man
trafikseparering ske pa gator dar detta saknas mellan
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.

e Hastighetshgjningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i
det 6vergripande natet med hog grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i
direkt anslutning till vagen.

e Hajningar till 60 km/h ska normalt inte ske pa gator dar
det saknas fysisk separering utéver kantsten mellan
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken. Saknas
separering ska fysiska atgarder genomforas for att
separera vagbana och oskyddade trafikanter. | annat fall
ska detta prévas av namnden.

Beslut i trafikndmnden 2016-10-20

Trafikforvaltningen vid Region Stockholm har framfort kritik
mot det stora antalet gator dar kontoret anser att
trafiksakerhetsatgarder behovs och da framst pa strackor som
trafikeras av stombusslinjer och hogfrekvent busstrafik.
Trafikkontoret har mot bakgrund av detta kommit 6verens med
trafikforvaltningen om att kontoret ska genomfora tester for att
utvérdera atgardernas effekt pa bland annat bussarnas restid och
resenarernas komfort innan hastighetssankande atgérder
genomfors. Genomfdrandebeslut for teststréackorna langs
Ralambsvagen och Backvagen/Sparbanksvégen togs i
trafikndmnden 2016-10-20.

Beslut i kommunfullméktige 2017-04-24

| samband med att kommunfullméktige behandlade
inriktningsbeslutet for del 1 géllande trafiksékerhetsatgarder fick
kontoret i uppdrag att sdnka hastigheten till 30 km/h vid alla
forskolor, om inte rimliga skal for annat foreligger. Arendet
gallande trafiksakerhetsatgarder for del 1 aterremitterades och
trafiknamnden fick i uppdrag att aterkomma med ett inriktnings-
beslut for trafiksakerhetsatgarder for hela staden.
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Beslut i trafiknamnden 2017-05-18 och kommunfullmaktige
2017-06-12

Trafiknamnden (2017-05-18) och kommunfullmaktige (2017-06-
12) fattade genomforandebeslut gallande trafiksakerhetsatgarder i
delomrade 1 etapp 1 (Spanga/Tensta och Hagersten).

Beslut i nartid

| trafikn@mnden 2020-12-10 planeras trafiknamnden att fatta
genomforandebeslut géllande trafiksakerhetsatgérder i delomrade
1 etapp 2 (Spanga/Tensta och Kungsholmen).

Delomrade 2 (Norrmalm, Hasselby/Véllingby, Skdrholmen
och Liljeholmen/Fruangen)

Beslut i trafiknamnden 2017-11-23

I enlighet med trafikkontorets tjansteutlatande skulle kontoret
innan genomforandebeslut, i separata arenden, aterkomma till
namnden med en precisering av vilka gator som kontoret avser att
arbeta vidare med gallande fysiska atgarder. Val av gator for
fysiska atgarder skulle utga fran bedomningskriterierna.
Trafiknamnden (2017-11-23) fattade beslut gallande denna
precisering for gator inom etapp 1 samt om hastighetsgranser for
gator inom delomrade 2 (Norrmalm, Hasselby/Vallingby,
Skarholmen och Liljeholmen/Fruéngen), och beslét om avsteg
fran kravet pa trafikseparering for ett antal gator dar hastigheten
hojs till 40 km/h respektive 60 km/h.

Beslut i trafiknamnden 2018-08-30 och kommunfullmaktige
2018-11-05

Trafiknd&mnden (2018-08-30) och kommunfullméktige (2018-11-
05) fattade genomforandebeslut gallande trafiksakerhetsatgarder
for delomrade 2 etapp 1 (Norrmalm, Hasselby/Vallingby,
Skarholmen och Liljeholmen/Fruéngen).

Delomrade 3 (Farsta, Skarpnick, Ostermalm och
Rinkeby/Kista)

Beslut i trafiknamnden 2019-09-26

Trafikndmnden (2019-09-26) beslutade om hastighetsgranser i
delomrade 3 (Farsta, Skarpnack, Ostermalm och Rinkeby/Kista).
Vid samma tillfélle fattades ett preciserat inriktningsbeslut
gallande trafiksakerhetsatgarder i delomrade 3 etapp 1 (Farsta,
Skarpnack och Ostermalm).
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Beslut i nartid

| trafikndmnden 2020-12-10 planeras trafikndmnden att fatta
genomforandebeslut gallande trafiksakerhetsatgarder i delomrade
3 etapp 1 (Farsta, Skarpnack och Ostermalm).

Urval av gator for fysiska atgarder

Kontoret konstaterar att det &r en mojlighet att i samband med
nya hastighetsgranser atgarda platser med bristande
trafiksakerhet. Samtidigt ar det ett stort ekonomiskt atagande for
staden att koppla fysiska atgarder till en omskyltning av nya
hastighetsgranser. Det ar darfor viktigt att hitta en rimlig niva for
atgarderna, som kan gélla for hela staden. Det behover alltsa
goras en prioritering av var och hur omfattande atgarder som ska
goras.

Atgarderna inom arbetet med hastighetsplanen fokuserar pé
punktatgarder for att sdkra gang- och cykelpassager samt
korsningar. For att prioritera mellan alla berérda gator har
foljande kriterier anvands som bedémningsgrund:

e Platser dar manga barn ror sig, dvs. kring skolor,
forskolor, storre idrottsplatser och stérre lekplatser.

e Platser med stort olycksantal.

e Strackor som har lag hastighetsefterlevnad, dvs. dar
hastigheterna dverskrids mycket och ofta.

e FOr gator med en hojd hastighet gors alltid en sarskild
bedémning av atgardsbehov.

De forandrade hastighetsgranserna innefattar bade séankningar
och hojningar. Kontoret ser behov av att sikra hastigheten pa
vissa av de gator dar hastighetsgrénsen sanks for att skapa en
séker miljo dar oskyddade trafikanter ror sig. Anledningen ar att
det annars kan bli for stor skillnad mellan skyltad hastighet och
vad trafikmiljon signalerar, vilket i sin tur kan leda till 1ag
hastighetsefterlevnad. For gator dér hastigheten hdjs gors enligt
ndmndens beslut alltid en sarskild bedémning géllande vilka
atgarder som behovs.

For delomrade 2 etapp 2 (Hasselby/Vllingby, Norrmalm och
Liljeholmen inkl. Frudngen) har kontoret identifierat mellan en
och sju gator per stadsdelsomrade som &r i behov av atgérder
utifran ovanstaende kriterier. Detta innebar en investeringsutgift
om ca 3,0 — 31,7 mnkr per stadsdelsomrade beroende pa hur stort
stadsdelsomradet ar, vilka behov som foranleder atgarder och hur
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manga gator som ingar i utredningen. Detta arende inkluderar
endast gator som trafikeras av hdgfrekvent busstrafik (tatare
trafikering an 10 min per busslinje).

Atgardsforslag

Nedan preciseras vilka gator inom ingar i delomrade 2 etapp 2
(Hé&sselby/Véllingby, Norrmalm och Liljeholmen inkl.
Fruangen). De gator som saknar trafikseparering i enlighet med
trafikndmndens beslut 2015-09-24 presenteras dven. Kontoret ska
enligt beslutet vid hastighetshdjningar i mojligaste man separera
de oskyddade trafikanterna fran motorfordonstrafiken. Att
genomfora trafiksepareringar ar generellt en dyr atgard.
Tidsmaéssigt innebar det &ven langre tid for genomforandet av
trafiksakerhetsatgarder i hela staden eftersom ett storre projekt tar
langre tid att bygga &n de foreslagna punktatgarderna. Kontoret
bedémer att det ar svart att inom den langsiktiga budgetramen
rymma stora investeringar for trafikseparering inom projektet
Hastighetsplanen. Kontoret ser att en konsekvens kan bli att
andra, mer angeldgna trafiksakerhetsatgarder, forskjuts lange i
tid. Kontoret foreslar darfor nagra avvikelser fran beslut i
trafiknamnden 2015-09-24 pa platser dar kontoret ser att det ar
mojligt att uppna god trafiksékerhetsstandard aven utan atgarder.
Dessa avsteg redovisas nedan. Om trafikndmnden inte beviljar
avstegen kommer hastighetsgransen bibehallas.

| bilaga 1 beskrivs alla gatorna uppdelat per stadsdelsomrade med
avseende pa nuvarande hastighetsgrans, ny hastighetsgrans
(beslut i trafikndmnden 2017-11-23) samt en 6versiktlig
beskrivning av foreslagna trafiksakerhetsatgéarder. De gator som
kontoret inte foreslar trafiksakerhetsatgarder pa anges under
respektive avsnitt tillsammans med en motivering. Omskyltning
till de nya hastighetsgranserna har huvudsakligen inte genomforts
i delomrade 2 (Hasselby/Vallingby, Norrmalm, Skarholmen och
Liljeholmen inkl. Frudngen). Omskyltning till nya
hastighetsgranser kommer att ske efter att atgarderna ar
genomfdrda.

| bilaga 2 beskrivs de typatgarder som foreslas.
Hastighetsdampande atgarder foreslas vid passager for oskyddade
trafikanter och i korsningar for att gatans utformning béttre ska
motsvara den skyltade hastigheten. Utdver att
hastighetsefterlevnaden forvantas 6ka, beddoms dven
framkomligheten och siktforhallandena for oskyddade trafikanter
forbéttras.
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Vid hastighetsékring av gcm-passager (gang-, cykel- och
mopedpassager) genom t.ex. busskuddar ar den generella
malsattningen att motorfordon maximalt ska halla en hastighet pa
30 km/h i 85-percentilen Gver passagen. Ramper har
genomgaende en lutning pa 6-7 % vilket ar en avvagning mellan
godtagbar framkomlighet for motorfordonstrafiken och
hastighetsdampande effekt. De fysiska atgarderna bedéms
generellt ge nagot langre restider for motorfordonstrafiken,
atminstone pa de platser dar motorfordon annars inte hade stannat
eller saktat ned anda. Pa strackor med manga korsande gang- och
cykeltrafikanter kan ocksa restiderna forvantas forlangas
marginellt i och med de foreslagna atgarderna. Generellt vantas
det dock inte bli nagon 6kad kabildning pa grund av atgarderna.

Inom projektet foreslar kontoret, forutom trafiksakerhetsatgérder,
aven oversyn och komplettering av belysning vid och i narheten
av passagerna och korsningarna. God belysning 6kar tryggheten,
men ocksa trafiksakerheten eftersom oskyddade trafikanter lattare
blir synliga vid morker.
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Hasselby/Vallingby

1. Fyrspannsgatan 4. Skattegardsvagen, 5. Vinstavagen : -8,:;\ngermanna- “
2. Lovstavagen oster om 6. Tabylundsvagen gatan

3. Kirunagatan Bergslagsvagen /. Blomsterkungsvagen

Figur 2, gator som ingdr i Hasselby/Vallingby etapp 2.

Trafikseparering

Nedan presenteras de gator i Hasselby/Vallingby etapp 2 som
saknar trafikseparering i enlighet med trafikndmndens beslut
2015-09-24. For dessa gator begér trafikkontoret ett avsteg. Om
trafikndmnden inte beviljar avstegen kommer befintlig
hastighetsgrans bibehallas.

Blomsterkungsvagen

Hastighetsgransen pa Blomsterkungsvagen ar idag 30 och 50
km/h. Gatan planeras fa en sankt hastighetsgrans fran 50 till 30
km/h samt hojd hastighetsgrans fran 30 till 40 km/h och fran 50
till 60 km/h.

For Blomsterkungsvagen, dar gang- och cykelbana saknas,
foreslas avsteg fran namndens beslut géllande separering med
racke/bred gronremsa eller dylikt. Langs stora delar av
Blomsterkungsvagen finns en gang- och cykelbana som separeras
fran motorfordonstrafiken med bred gronremsa. Soder om
forskolan Blomsterkungen, dér hastighetsgransen foreslas att
hojas fran 50 km/h till 60 km/h, saknas dock gang- och
cykelbana. Langs den aktuella strackan finns ingen gang- och
cykelbana diktan kérbanan utan gaende och cyklister ar
hanvisade till narliggande gang- och cykelbanor. Den aktuella
strackan utgor ett transportrum dér bebyggelsen ar vl
tillbakadragen fran vagen och det finns endast en gcm-passage i
plan dver vagen.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 3, Aktuell stracka l&ngs Blomsterkungsvégen.

Lovstavagen
Hastighetsgransen pa Lovstavéagen ar idag 50 och 70 km/h. Gatan
planeras fa en sénkt och hojd hastighetsgrans till 60 km/h.

For Lovstavagen, dar gang- och cykeltrafiken ar separerad fran
motorfordonstrafiken med kantsten, foreslas avsteg fran
namndens beslut gallande separering med réacke/bred gronremsa
eller dylikt. Langs stora delar av Lovstavagen finns en gang- och
cykelbana som separeras fran motorfordonstrafiken med bred
gronremsa eller bullerplank. Mellan Gladjevégen och
Blomsterkungsvagen, dar hastighetsgransen foreslas hojas fran
50 km/h till 60 km/h, saknas dock fysisk separering utover
kantsten mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken.
Den aktuella stréackan utgor ett transportrum dar bebyggelsen ar
val tillbakadragen fran vagen och det saknas gcm-passage i plan
over vagen.

Figur 4, Aktuell stracka langs Lovstavagen.
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Norrmalm

B Skala1:10500(A3)

[

Gator Norrmalm, etapp 2

1. Birger Jarlsgatan
~| 2. Dalagatan

| 3. Hamngatan

veii 4, Herkulesgatan

5. Karlbergsvigen
% | 6. Klarabergsgatan/
‘| Klarabergsviadukten
7. Klarastrandsleden
8. Klaratunneln

9. Kungsgatan

10. Nybrohamnen

% 11.Odengatan

“l 12. Sankt Eriksgatan
13. Sveavigen

14. S6dra Blasieholms-
hamnen

15. Tegelbacken

16. Torsgatan

17. Vasabron

18. Vasagatan

19. Vattugatan

20. Vastmannagatan

Figur 5, gator som ingar i Norrmalm etapp 2.
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Trafikseparering

Nedan presenteras de gator i Norrmalm etapp 2 som saknar
trafikseparering i enlighet med trafikndmndens beslut 2015-09-
24. For dessa gator begér trafikkontoret ett avsteg. Om
trafikndmnden inte beviljar avstegen kommer befintlig
hastighetsgrans bibehallas.

Herkulesgatan
Hastighetsgransen pa Herkulesgatan ar idag 30 och 50 km/h.
Gatan planeras fa en hojd och sénkt hastighetsgrans till 40 km/h.

For Herkulesgatan foreslas avsteg fran namndens beslut gallande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. Mellan

Vasagatan och Rodbodagatan, dar hastighetsgransen foreslas att

hojas fran 30 till 40 km/h, finns en gangbana men cykelbana

saknas. Antalet cyklister som cyklar langs Herkulesgatan bedéms

dock vara mycket fa da gatan ar enkelriktad fran Centralbron

samt for att gatan inte ansluter till befintligt cykelstrak.
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Figur 6, Aktuell stracka langs Herkulesgatan.

Karlbergsvagen

Hastighetsgransen pa Karlbergsvagen &r idag 30 och 50 km/h.
Gatan planeras fa en hojd och sénkt hastighetsgrans till 40 km/h.
Delar av befintlig hastighetsgrans pa 30 km/h kommer att
bibehallas.

For Karlbergsvagen foreslas avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. Mellan Norrbackagatan och Torsgatan, dar
hastighetsgransen foreslas hojas fran 30 till 40 km/h, finns
gangbana men cykling sker i blandtrafik. Anlaggande av
cykelfalt som separeras fran motorfordonstrafiken med pollare
eller dylikt kommer medféra att samtliga kantstensparkeringar
langs gatan utgar. Gatan trafikeras av relativt liten trafikmangd
cirka 4 000 fordon/dygn och uppmatt hastighet &r cirka 40 km/h
(85-percentil). Kontorets bedémning ar mot bakgrund av detta att
cykling fortsattningsvis kan ske i blandtrafik.

Figur 7, Aktuell strécka langs Karlbergsvagen.
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Klarabergsgatan/Klarabergsviadukten

Hastighetsgransen pa Klarabergsgatan/Klarabergsviadukten ar
idag 50 km/h. Bron, som ansluter till Kungsholmen, har en
hastighetsgréans som &r reglerad till 50 km/h men uppsatta
vagmarken anger att hastighetsgransen ar 30 km/h.

For Klarabergsgatan/Klarabergsviadukten foreslas avsteg fran
namndens beslut gallande separering mellan gang- och
cykeltrafik och motorfordon. Avsteget beror alltsa bron som
ansluter till Kungsholmen dar cykling sker i cykelfélt som saknar
separering mot motorfordonstrafiken med pollare eller dylikt.
Anldggande av pollare eller dylikt kommer medfora att
kantstensparkeringar utgar. Kontorets bedémning ar darmed att
ytterligare separering mot motorfordonstrafiken inte bér uppféras
langs Klarabergsgatan/Klarabergsviadukten. Vidare &r kontorets
beddmning att cykling i cykelfalt langs
Klarabergsgatan/Klarabergsviadukten kan ske trafikséakert.

Figur 8, Aktuell strécka langs Klarabegsgatan/KIarabergsviadukten.

Kungsgatan

Hastighetsgransen pa Kungsgatan ar idag 30 och 50 km/h. Gatan
planeras fa en sankt hastighetsgrans till 30 och 40 km/h och hojd
hastighetsgréns till 40 km/h. Delar av befintlig hastighetsgréns
om 30 km/h bibehalls.

For Kungsgatan foreslas avsteg fran namndens beslut géllande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon.
Hastighetsgransen pa strackan Ostra Jarnvagsgatan — Vasagatan
ar reglerad till 30 km/h. Det saknas dock vdgmérken som anger
hastighetsgransen vilket innebdr att trafikanter utgar fran att det
ar bashastigheten 50 km/h som rader pa strackan. Foreslagen
hastighetsgrans pa strackan ar 40 km/h.
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Langs gatan finns en gangbana. Cykling sker i cykelfélt som
saknar separering mot motorfordonstrafiken med pollare eller
dylikt. Den aktuella strackan ansluter inte till befintligt cykelstrak
Oster om Vasagatan. Anlaggande av pollare eller dylikt kommer
medfora att kantstensparkeringar, lastplatser och
kollektivtrafikkorfalt utgar. Kontorets bedomning ar darmed att
ytterligare separering mot motorfordonstrafiken med inte bor
uppforas.

-

Figur 9, Aktuell strécka langs Kungsgatan.

Sddra Blasieholmshamnen

Hastighetsgransen pa Sodra Blasieholmshamnen ar idag 30 och
50 km/h. Gatan planeras fa en sankt och hojd hastighetsgrans till
40 km/h.

For Sodra Blasieholmshamnen foreslas avsteg fran namndens
beslut gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. Pa strackan Sodra Blasieholmshamnen — Strémbron
(for trafik i riktning vasterut), dar hastighetshojning fran 30 till
40 km/h foreslas, finns gangbana men cykling sker i cykelfalt
som saknar separering mot biltrafiken med pollare eller dylikt.
Kontorets bedémning ar att cykling fortséattningsvis kan ske i
cykelfélt.
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Figur 10, Aktuell stracka langs Sodra Blasieholmshamnen.

Vattugatan
Hastighetsgransen pa Vattugatan ar idag 30 km/h. Gatan planeras
fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/h.

For Vattugatan foreslas avsteg fran namndens beslut géllande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon da det
rader forbud mot cykeltrafik pa Vattugatan.

Figur 11, Aktuell strdcka langs Vattugatan.

Vastmannagatan
Hastighetsgransen pa Vastmannagatan ar idag 30 km/h. Gatan
planeras fa en hojd hastighetsgrans till 40 km/h.

For Véastmannagatan foreslas avsteg fran namndens beslut
gallande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. Langs Vastmannagatan finns gangbana men
cykelbana saknas. Cykling sker i blandtrafik. Anldggande av
cykelbana alternativt cykelfalt som separerar cyklister fran
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motorfordon med pollare eller dylikt kommer medfora att
kantstensparkeringar och lastplatser utgar. Trafikmatning saknas
pa Vastmannagatan men trafikflodet bedéms vara lagt. Kontorets
beddmning ar darmed att cykling fortséattningsvis kan ske
trafiksakerhet blandtrafik.

Figur 12, Aktuell stracka langs Vastmannagatan.
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4. Liljeholmsbron/Sadertiljevagen 7. Sjoviksvigen
8. Arstabergsvigen
6. Sjoviksbacken

Figur 13, gator som ingar i Liljeholmen/Fruéangen etapp 2.
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Trafikseparering

Nedan presenteras de gator i Liljeholmen inkl. Fruangen etapp 2
som saknar trafikseparering i enlighet med trafikndmndens beslut
2015-09-24. For dessa gator begér trafikkontoret ett avsteg. Om
trafikndmnden inte beviljar avstegen kommer befintlig
hastighetsgrans bibehallas.

Fruangsgatan
Hastighetsgransen pa Fruangsgatan ar idag 50 km/h och 30km/h.
Gatan planeras fa en sankt och hojd hastighetsgrans till 40 km/h.

For Fruangsgatan foreslas avsteg fran namndens beslut géllande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon. Pa
strackan intill Fruangsplan, dar hastighetsgransen foreslas hojas
fran 30 till 40 km/h, finns gangbana men cykling sker i
blandtrafik. Den aktuella strdckan ansluter inte till befintligt
cykelstrak. Cykling sker planskilt tvars under Fruangsgatan. Den
aktuella strackan har nyligen forsetts med trafiksakerhetsatgarder.
Utrymme saknas for anldggande av cykelbana. Kontorets
beddmning &r mot bakgrund av detta att cykling fortsattningsvis
kan ske trafiksakert i blandtrafik.
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Figur 14, Aktuell stracka l&ngs Frudngsgatan.

Arstabergsvégen

Hastighetsgransen pa Arstabergsvagen ar idag 50 km/h. Gatan
planeras fa en sénkt hastighetsgrans till 40 km/h och héjd
hastighetsgrans till 60 km/h.

For Arstabergsvagen, dar gang- och cykeltrafiken endast &r
separerad fran motorfordonstrafiken med kantsten, foreslas
avsteg fran namndens beslut gallande separering med racke/bred
gronremsa eller dylikt. Langs storre delen av Arstabergsvagen,
dar hastighetshojning fran 50 till 60 km/h foreslas, finns ingen
gang- och cykelbana diktan krbanan utan gaende och cyKklister
ar hanvisade till narliggande gang- och cykelbanor.

Pa strackan Sjoviksbacken — Nybodaringen finns dock en gang-
och cykelbana som &r separerad fran motorfordonstrafiken med
kantsten. Den aktuella strackan utgor ett transportrum dér
bebyggelsen ar vél tillbakadragen fran vagen och det finns fa
gcm-passager i plan dver véagen.

Figur 6, Aktuell stracka langs Arstabergsvagen.
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Arendets beredning

Arendet fort dialog med exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och Region Stockholm
Trafikforvaltningen.

Organisation
Projektet kommer att bedrivas inom trafikkontoret.

Mal och syfte

Projektets malsattning &r att bidra till att inriktningsmalet en
hallbart vaxande och dynamisk storstad med hog tillvéxt
uppfylls. Projektet bidrar aven till uppfyllandet av KF:s
verksamhetsmal Stockholms infrastruktur framjar effektiva och
hallbara transporter samt god framkomlighet.

Hastighetsplanen &r en del av arbetet med att uppfylla
trafiksakerhetsprogrammets mal om hastighetsefterlevnad och att
sékra korsningar.

Ratt hastighet pa stadens vagar och gator &r ocksa en
forutsattning for att minska antalet doda och skadade i trafiken.

Projektet syftar till att utreda och genomféra
trafiksakerhetsatgarder pa de platser dar behov finns att 6ka
trafiksakerheten.

Kommunikation

For hela projektet Hastighetsplanen (&ndrade hastighetsgranser +
trafiksékerhetsatgarder) finns en framtagen kommunikationsplan.
Inom projektet genomfors bade stadsovergripande och lokal
kommunikation.

Syftet med den stadsévergripande kommunikationen, framfor allt
kampanjerna, &r att skapa kdnnedom om och acceptans for de
andrade hastigheterna. Pa sikt kan acceptansen ocksa,
tillsammans med hastighetsdampande atgarder, bidra till en
beteendeforandring. Malgruppen for den dvergripande
kommunikationen &r alla stockholmare med ett sarskilt fokus pa
bilister eftersom de direkt paverkas av de nya hastigheterna.

Syftet med den lokala kommunikationen i samband med att
kontoret bygger trafiksakerhetsatgarder ar att skapa kannedom
om arbetena och deras eventuella paverkan i naromradet.
Malgruppen for de lokalanpassade kommunikationsinsatserna ar
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boende, verksamheter och trafikanter i naromradet som kan
paverkas av arbetena.

Malen for den Gvergripande kommunikationen ar:
e Stockholmarna kanner till de nya hastigheterna
e Stockholmarna vet varfor hastigheterna dndras
e Stockholmarna tycker att de nya hastigheterna ar bra
e Boende &r informerade och medvetna om varfor
trafiksakerhetsatgarder genomfors.

Risk

Projektets framsta identifierade risk i detta skede beror tidplan
och ekonomi. Upphandling av projektentreprendrer kommer ske.
Det finns en risk att fa och dyra anbud inkommer vilket kommer
att paverka tidplanen och ekonomin. Projektets atgardsstrategi
har varit att ta fram sakra kalkyler samt att genomfdra en
kvalitetssakrad upphandling.

Konsekvenser

Hastighetsoversynen i Stockholm syftar till att anpassa
hastigheten efter gatans funktion samt prioriteringar i
framkomlighetsstrategin. | och med inférandet av de nya
hastighetsbegransningarna samt de fysiska atgarderna bidrar detta
till en béttre hastighetsefterlevnad.

Kontoret har valt att fokusera de fysiska atgarderna vid passager
for att fa en god trafiksékerhet dar oskyddade trafikanter korsar
gatan. Detta kan medfora att hastighetsefterlevnaden pa strackan
mellan atgarderna inte &r lika hog.

HastighetsGversynen &r primért en trafiksakerhetsatgard men den
ger samtidigt manga positiva foljdeffekter sisom minskat buller
och vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum. De
trafiksakerhetsatgarder som utfors inom projektet medfor att barn
i trafiken tar sig fram pa ett sékrare sétt och belysningsatgarderna
bidrar till att gaturummet upplevs som tryggare. | och med att
platser dar manga barn ror sig ar ett av bedomningskriterierna for
urval av platser for atgarder har barnperspektivet ett sarskilt
fokus i projektet. Férutom att trafiksakerheten och tryggheten
Okar forbattras tillgangligheten vid de passager som byggs om
genom att alla 6vergangsstéllen tillganglighetsanpassas.

Kontoret har utvérderat trafiksakerhetsatgarder som tidigare
genomforts inom projektet i Hagersten och pa Kungsholmen.
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Resultatet visar bland annat att trafiksakerhetsatgarderna leder till
en lagre hastighet och att fler motorfordon vajer for fotgangare.

Kontoret beddmer att driftkostnaderna 6kar i och med de
tillkommande atgarderna da ytor i kérbanan blir mer
svaratkomliga och fler anlaggningar skapas som kraver underhall
t.ex. busskuddar och ramper vid upphojda 6vergangsstallen.

Jamstalldhet

| samband med planeringen av stadens offentliga rum ar det
viktigt att sdkerstélla att man och kvinnor har lika mgjligheter att
nyttja dem, vilket kan astadkommas genom satsningar for ckad
trygghet och trafiksdkerhet, t.ex. genom att motverka barridarer
och uppratthalla god belysning. Studier visar att kvinnor i hogre
utstrackning &n man anpassar sina resval utifran upplevelser av
otrygghet, varfor trygghetsskapande atgarder ar positiva ur ett
jamstalldhetsperspektiv, men ocksa utgor exempel pa god
planering som gynnar alla grupper i samhallet. Atgarderna som
utreds inom ramen for hastighetsplanen syftar till att skapa ett
mer trafiksékert gaturum dar de oskyddade trafikanterna
prioriteras, men dar &ven olycksdrabbade korsningar mellan
motorfordon foreslas byggas om. Genom att utfora
trafiksakerhetshojande atgarder 6kar bade den upplevda och den
faktiska tryggheten. Fordelningen mellan méan och kvinnor som
skadas i trafikolyckor mellan fotgdngare och motorfordon i
Stockholm ar mycket jamn, 51 % kvinnor och 49 % man.

| trafikolyckor med motorfordon, dar oskyddade trafikanter inte
har varit inblandade, &r det fler man an kvinnor som skadas.
Jamstalldhet i transportsystemet handlar dock inte om att méns
och kvinnors beteende ska vara lika, utan om att bada konen ska
ha samma mojligheter.

Tidplan
Atgarderna for delomrade 2 etapp 2 planeras att genomforas
under ar 2021 och 2022,

Aktivitet 2020 2021 2022
Genomfdérandebeslut X

Upphandling X
Entreprenad X X
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Ekonomi

Kommunfullméktige tog 2017-06-12 beslut om inriktning for
Hastighetsplaner. Trafiksakerhetsatgarder for hela staden.
Utgiften for foreslagna fysiska atgarder i detta arende ryms inom
ramen for beslutat totalbelopp om 750 mnkr.

Efter inriktningsbeslutet har planeringsarbetet fortsatt. | detta
genomforandebeslut ingar atgarder for ca 40,6 mnkr (inklusive
index). Atgdrderna har rymts in i kontorets langsiktiga
investeringsplan. Utgifterna for de tre omradena framgar
oversiktligt av nedanstaende tabell. Projekten beréknas inte ha
nagra inkomster.

Oversikt (mnkr)

Stadsdelsomrade Genomforandebeslut
Hésselby/Véllingby 31,7
Norrmalm 3,0
Fruangen inkl. Liljeholmen 5,9
Totalt 40,6
Hasselby- Tidigare Beraknade Totalt
Vallingby nedlagt kommande

utgifter/

inkomster

(mnkr) (mnkr)

(mnkr)
Utgifter
Utredning och 2,1 2,1
projektering
Byggherrekostna | 0,5 50 55
der inkl.
byggledning och
risk
Entreprenad 21,8 21,8
Index 2,3 2,3
Summa utgifter | 2,6 28,5 31,7
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| Hasselby-Vallingby utgar inte ndgra parkeringsplatser till foljd
av de foreslagna atgarderna.

Norrmalm Tidigare Berédknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter/
(mnkr) inkomster (mnkr)
(mnkr)
Utgifter
Utredning och 0,8 0,8
projektering
Byggherrekostnader 0,2 0,5 0,7
inkl. byggledning och
risk
Entreprenad 1.4 1,4
Index 0,2 0,2
Summa utgifter 1,0 2,1 3,1

P& Norrmalm kommer en parkeringsplats utga till foljd av
genomforande av trafiksékerhetsatgarderna. Norrmalm ingar i
taxeomrade 3. Bedomt intaktsbortfall for namnden ar ca 29 tkr

per ar.
Liljeholmen Tidigare Berdknade | Totalt
inkl. Fruangen | nedlagt kommande
utgifter/
(mnkr) inkomster (mnkr)
(mnkr)
Utgifter
Utredning och 0,7 0,7
projektering
Byggherrekostna | 0,3 1,2 15
der inkl.
byggledning och
risk
Entreprenad 34 3,4
Index 0,3 0,3
Summa utgifter | 1,0 4,9 59

I Liljeholmen inkl. Fruangen utgar inte nagra parkeringsplatser
till foljd av de foreslagna atgarderna.
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Kapitalkostnader

De planerade atgarderna beréknas medféra 6kade
kapitalkostnader om cirka 1,6 mnkr per ar fr.o.m. ar 2022, da alla
etapper ar fardigstéllda. Kapitalkostnaderna som avser
anlédggningar med en preliminér genomsnittlig avskrivningstid
om 30 ar och intern ranta om 0,5 procent, kommer darefter att
minska successivt med gjorda avskrivningar.

Underhallskostnader
Trafiksakerhetsatgarderna bedoms leda till 6kade
underhdllskostnader.

Trafikkontorets foérslag

Kontoret foreslar att trafiknamnden beslutar om genomférande av
trafiksakerhetsatgarder i Hasselby-Vallingby till en utgift om
31,7 mnkr, Norrmalm till en utgift om 3,0 mnkr och Liljeholmen
inkl. Fruangen till en utgift om 5,9 mnkr.

Slut

Bilagor

Bilaga 1: Hastighetsplaner. Trafiksékerhetsatgarder i delomrade
2, etapp 2, Hasselby-Vallingby, Norrmalm och Liljeholmen inkl.
Fruangen. Genomforandebeslut. Beskrivning av atgarder per
stadsdel

Bilaga 2: Hastighetsplaner. Trafiksakerhetsatgarder i delomrade
2, etapp 2, Hasselby-Vallingby, Norrmalm och Liljeholmen inkl.
Fruangen. Genomforandebeslut. Exempel pa fysiska atgarder
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