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Sammanfattning

Trafikverket arbetar fram en vigplan for bytespunkt Norra Skondal, forslaget ar
nu ute pa granskning. Planprocessen bérjade redan i bérjan av 10-talet och
projektet r ett namngivet objekt i gillande linsplan, Linsplan for regional

transportinfrastruktur i Stockholms lin 2018 — 2029.

Syftet med detta projekt ir att 6ka kapaciteten for kollektivtrafiken och att
forbittra trafiksikerhet for oskyddade trafikanter som ska ta sig till, frain och
mellan hallplatsligena vid Norra Skondal. Ombyggnationen ska dven leda till
tryggare miljo for resenirer, minska buller for intilliggande bostider och for
bussresenirer som vistas i omradet. Atgirder som planeras ir:

o Busshillplatserna forlings och tillginglighetsanpassas, fyra ledbussar pa
respektive héllplatslige, soder och norr om vig 229. For att mojliggora
detta behéver trappan till befintlig gang- och cykelbro séder om vig
229 flyttas.

o Befintlig gangtunnel breddas och byggs om till en gang- och
cykeltunnel. Gang- och cykelvigar som ansluter till hallplatserna
torbattras och cykelparkeringar byggs.

o Trivselskdrmar placeras vid busshallplatser fOr att avskdrma
busshallplatser fran kérbanor pa vig 229 for att skapa en bittre
vistelsemilj6 for bussresenirer.

o Bulleratgirder kommer ske genom att skiarmar placeras ut med vag 229
samt vid busshallplatserna for att minska buller f6r nérliggande
bostider.

Tyresé kommun limnar kommentarer kring kapacitetsokning av kollektivtrafik
och pa vilket underlag denna 6kning baseras pa, vilket inte framgar. Det finns
stor risk att utbyggnaden inte kommer att klara de 6kade angoringar som
kommer ske i och med 6kad kollektivtrafik ar 2030. Gillande trafiksignal for
gang- och cykelpassage i plan som finns vister om bytespunkten Norra Skéndal
ser Tyres6 kommun att den beh6ver ersittas med en planskild korsning,
Trafikverket menar att denna atgird inte 4r finansierad och har lyfts ut fran
projektet, samtidigt som den diskuteras som forutsittning i andra

stombussprojekt om ¢kad framkomlighet.
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Beskrivning av drendet

Denna vigplan initierades till f6ljd av att det finns kapacitetsbrist i dagens
utformning av bytespunkt Norra Skéndal ddr endast tva ledbussar kan angora
samtidigt vid respektive hallplatslige (norr och séder om vig 229) och att
vistelsemiljon inte ar attraktiv. Under férmiddagens maxtimme (07:30-08:30)
trafikerar cirka 100 bussar i sin fird visterut pa vig 229 vilket genererar cirka
1100 personer som kliver av och pa bussarna. Under eftermiddagens maxtimme
(17:00-18:00) dr det ungefir samma pa- och avstigande pa det sédra
héllplatsldget. Planprocessen borjade redan i borjan av 10-talet och projektet ar
ett namngivet objekt i gillande linsplan, Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lin 2018 — 2029. Trafikverket och

Stockholm stad star f6r finansieringen av projektet.

Trafikflodet pa vig 229 vid bytespunkten beriknas 6ka enligt prognos for 2040.
Fran 42600 fordon/arsmedeldygn 4r 2017,/2018 tll 57000
fordon/drsmedeldygn dr 2040. Det ses inte bli nigon férandring av andelen
tungtrafik, den dr 12 % dven ar 2040.

Syfte

Syftet med denna utveckling dr att 6ka kapaciteten for kollektivtrafiken och
forbittra trafiksikerhet f6r oskyddade trafikanter som ska ta sig till, fran och
mellan héllplatsligena vid Norra Skondal. Vidare ska dven utvecklingen leda till
trygeare miljo fOr resenirer, minska buller f6r intilliggande bostider och f6r

bussresenarer som vistas i omradet.

Atgéarder

Forslaget redogdr for en utékning av busshéllplatserna genom foérlingning for
att skapa utrymme for fyra ledbussar att stanna pa rad pa bada hallplatsligena,
det vill sidga i bade vistlig och 6stlig riktning. Det dr en férdubbling av dagens
utformning. Busshallplatser och anslutande gangvigar tillginglighetsanpassas
vid genomférande, hallplatsernas utformning ska dock studeras vidare. For att
skapa plats for forlingd hallplats flyttas trappan till befintlig gang- och cykelbro

soder om vig 229.
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Befintlig gangtunnel breddas och byggs om till en gang- och cykeltunnel och
gang- och cykelvigar som ansluter till bytespunkten forbattras. Cykelparkeringar
byggs i anslutning till bada busshéllplatsligena.

Enligt samradsredogorelse kommenterar Trafikverket att signalreglering som
finns for korsande gang- och cykeltrafik 6ver vag 29 vister om bytespunkten

har tagits bort fran projektet da atgird saknar finansiering i detta projekt.

Trivselskiarmar foreslas vid busshallplatser for att avskarma busshallplatser fran
korbanor for att skapa en bittre och tystare miljé for vintande bussresenirer.
Bullerskyddsskdrmar sitts upp pa bada sidor av vig 229 och vid
busshallplatserna for att forbattra bullersituationen for nirliggande fastigheter.

Pa sa sitt blir vistelsemiljon bittre 4n idag.

Foreslagna atgirder bedoms leda till forbattrad tillginglighet, trafiksikerhet och
trygghet for trafikanter som anvinder bytespunkten och omgivande gang- och

cykelvignit. Hallplatserna far 6kad kapacitet och atgirderna bedéms leda till ett
okat kollektivtrafikresande. Bullerskyddsatgirder innebar att gillande riktvirden

for buller inte dverskrids.

Tyres6 kommuns synpunkter

Tyresé kommun stiller sig positiv till att bytesplats Norra Skéndal byggs om for
att 6ka kapaciteten och att det blir en mer trivsam miljé dn dagens utformning.
Till detta har dock Tyresé kommun flertalet kommentarer och anser att det ar
beklagligt att kommunen inte har fatt denna vigplan pa remiss. Aven om vi inte
ar sakigare sa ber6rs kommunen av denna utveckling da stora delar av den
kollektivtrafik som férsorjer kommunen angor Norra Skéndal. Samverkan
mellan kommuner, Trafikverket och Trafikférvaltningen behdver bli mycket
bittre.

Regional planering

Bra om andra atgirder som dr under planering och godkinda beskriv som
exempelvis kollektivtrafikkorfalt utmed vig 229 och strakstudier for
stombussar. Bytespunkt Norra Skondal ir viktig f6r Tyresé kommun och
behéver sittas i en regional kontext, frimst genom regional koppling med

stombussar och som tvirgaende koppling f6r den sédra delen av regionen.
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Kapacitet

Atgirder f6r denna bytespunkt tar inte héjd for kommande och utékad
busstrafik som Trafikférvaltningen ser ar 2030, det beskrivs inte for vilken
kollektivtrafikutveckling kapacitetutokningen grundar sig pa. Trafikverket
skriver i planbeskrivningen att det 4r svart att utoka trafiken vid bytespunkten
trots att det finns behov av fler bussar. Detta kan tolkas som att kapaciteten inte
kommer att ricka till f6r de bussar som idag trafikerar bytespunkten. Vidare
redogors att ombyggnationen bidrar till en attraktivare kollektivtrafik, vilket i sin
tur leder till fler kollektivtrafikresenirer. Fler kollektivtrafikresenirer kommer
leda till fler bussar som da kanske inte kan angora bytespunkten da den redan ar
och kommer f6rbli underdimensionerad. Tyresé kommun far inte riktigt grepp

om detta och stiller sig fragande.

Tyresé kommun har tagit del av Trafikférvaltningens behovsbedémning for
kommande kollektivtrafik f6r Tyresé kommun, utékning f6r ar 2030 och 2050.
Den pavisar en kraftig 6kning av kollektivtrafik till och fran kommunen dir
stora delar av kommande kollektivtrafik kommer att passera och angéra Norra
Skondal. Denna behovsbedémning ligger till grund fér de utbyggnadsplaner
som kommunen arbetar med gillande kollektivtrafikframkomlighet. Det ar
viktigt att dven Trafikverket och Stockholm Stad arbetar efter ett Gkat resande
med kollektivtrafiken och da méjliggdr angdring av fler bussar. Kan inte
héllplatserna vid Norra Skéndal ta emot kommande 6kning, eller till och med
dagens kollektivtrafik, faller en del av kommande kollektivtrafikutveckling som
Tyres6 kommun arbetar med. Det dr viktigt f6r oss som kommun, som endast
har bussar, att denna utbyggnad kan ta hand om kommande trafik. Om
Trafikverket inte bygger ut for den kommande kollektivtrafik som ses inom snar

framtid, hur kommer den fragan att hanteras?

Passage vaster om bytespunkten

Gillande trafiksignal f6r gang- och cykelpassage i plan som finns vister om
bytespunkten Norra Skéndal ser Tyres6 kommun att den behover ersittas med
en planskild korsning. Att denna passage ersitts innebdr att framkomligheten
utmed vig 229 optimeras och skapar bittre restider for resenirer med buss.
Denna étgird som Trafikverket menar inte dr finansierad i detta projekt och
som lyfts ut fran projektet diskuteras som forutsittning i andra stombussprojekt

om Okad framkomlighet. Dir ér dirfor av vikt att den ingar 1 detta projekt. Om
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denna dtgird inte ska inga behéver Tyresé kommun fa svar pa var och hur
denna atgird behandlas och hur Trafikverket ser att den ska I9sas sa att den

hamnar i verkets atgirdsbank.

Kiss and ride

Funktionen har plockats bort vilket Tyres6 kommun anser ar en férsimring av
hela resan, men samtidigt forstar vi att det dr skiligt utifran ett
trafiksdkerhetsperspektiv. Det finns en risk att det inda kommer férekomma att
bilar slipper av och plockar upp passagerare vid hallplatsen, vilket redan sker

idag. Detta behover hanteras i projektet.

Vistelsemiljo, gang- och cykel och buller

Det dr bra att vistelsemiljon forbittras, men det dr svart att skapa sig en
uppfattning av hur trivselskdrmar bidrar till detta. Det dr viktigt att viderskydd
far den storlek och att personer som vintar pa bussen inte ska sta for trangt,
gestaltningen av hallplatserna blir viktig for att 6ka platsens attraktivitet. Bra om
utformning sker i en minsklig skala som bidrar till att hallplatsligen blir ett
vistelserum och inte bara ses som att det ingar i en stor trafikled. Det ska vara

sikert och tryggt. Bra att dven bullerdtgirder skapas for vintande resenirer.
I och med att det ir en stor bytespunkt dr det viktigt att cykelparkering

dimensioneras for att forenkla for hela resan samt att de dven har bra belysning

for att 6ka tryggheten som behéver stirkas pa platsen.
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