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Mellan Stockholms kommun genom dess exploateringadéoch trafik- och renhallnings-
namnd, nedan gemensamt kall&laden & den ena sidan, och AB Storstockholms
Lokaltrafik, nedan kallaBL, & den andra sidan, nedan gemensamt kaRaderna, har
enligt villkor som anges i § 9 nedan traffats fija

SAMVERKANSAVTAL
inklusive TILLAGGSAVTAL nr 1
for Sparvag City

BAKGRUND TILL ORIGINALAVTALET

SL ar, pa uppdrag av Stockholms lans landstingutionan for kollektivtrafiken i Stockholms
lan och svarar som sadan for forstudier och jarspiager for utbyggnaden av sparsystemet
och, genom upphandlade entreprendrer, for driftuakerhall av anlaggningarna liksom for

trafikdriften.

Sparvag City (tidigare benamnd Tvéarbana City) dplanerad stadssparvag som ar tankt att
ga mellan Vartan och Kungsholmen, via cityomraaét 8tockholms centralstation. Se
Bilaga 1for spardragning. Den planerade sparvagsanlaggnijrigklusive spar, stolpar for
luftledningar, depa m.fl. konstruktioner benamndareSparvagen medan arbetet med att
planera, projektera, upphandla, bygga och drifisBtarvagen benamBgarvagsprojektet

Parterna traffade den 3 juni 2008Avsiktsforklaring avseende utbyggnad av Sparvagen
("Avsiktsforklaring avseende utbyggnad av Tvarb@ity — stadssparvag i Stockholm”).
Detta samverkansavtal fullfoljer och ersatter Atsfitrklaringen samt ger en hogre
detaljeringsgrad for Parternas arbete med Sparvajgkpet.

Under hésten 2008 remitterade SL en forstudie fir&gen. Forstudien 1ag till grund for
inriktningsbeslut i exploateringsnamnden, trafichaenhallningsnamnden respektive
stadsbyggnadsnamnden i december 2008. Arendetdmstui kommunfullmaktige 2009-05-
13.

Sedan inriktningsbeslutet har arbetet med forstudiaiskt underlag och detaljering av
forutsattningar for Sparvagsprojektet fortskrifilen 16 juni 2009 beslutade SL:s styrelse ny
etappindelning samt ny tidplan for Sparvagsprojel@e:s avsikt ar att genomfora en
offentlig upphandling av Sparvagen enligt Lager02@092) om upphandling inom
omradena vatten, energi, transporter och postgaridenna upphandling kan komma att ske i
etapper. SL:s avsikt ar att dvertagande skallilke¢h anlaggande och drift (minst 15 ar) av
Sparvagen skotas av, en privat aktor, nedan kikabortiet, i form av ett s.k. OPS-projekt,
d.v.s. ett projekt dar en eller flera privata aktdgenom ett sarskilt projektbolag atar sig att
bygga, finansiera samt driva ett projekt. SL svdi@k gentemot Staden fér samtliga
rattigheter och skyldigheter enligt detta samveskatal och kommande genomférandeavtal.
For att SL skall fa 6verfora hela eller delar avesiattigheter och/eller skyldigheter enligt
namnda avtal pa annan kravs Stadens skriftliga@utnde. Detta skall dock inte hindra SL
fran att lata annan nyttja SL:s rattigheter elldigbra SL:s skyldigheter enligt namnda avtal.

* Detta &r en sammanstalining av Samverkansavtal for Sparvag City, tecknat 2009-09-18, och Tillaggsavtal nr 1
till samverkansavtal, tecknat 2012-04-13, i syfte att forenkla lasbarheten. Vid avvikelse mellan denna samman-
stéllning och originalavtalens lydelser géaller de senare.
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BAKGRUND TILL TILLAGGSAVTALET (tillagd genom TILLAGGSAVTAL nr 1)

Staden och SL traffade 2009-09-18 ett samverkaakangdan kallabamverkansavtalet
avseende utbyggnad av Sparvag City. Sedan Samgenkatet traffades har vissa
forutsattningar for Sparvag City forandrats, avskednland annat tankt upphandlingsform,
organisation, tidplan, strackning och depalage.

| Samverkansavtalets bakgrund angavs att SL hadevikt att |ata en privat aktor, i
Samverkansavtalet kallad "Konsortiet”, bygga, drixh finansiera sparvagsanlaggningen
och trafiken. SL har nu istallet for avsikt att deEnupp genomférande och drift av Sparvag
City genom det normala férfarandet.

| Samverkansavtalet angavs att den permanenta dém&ta hand skulle lokaliseras till en
plats inom Stockholms kommun. SLs huvudinriktningé istallet att permanent depa skall
lokaliseras till Lidingd Kommun.

| Samverkansavtalet angavs inriktningen att hefasjgen, fran Ropsten till Hornsberg,
skulle tas i drift 2014. Sedan dess har savalaidpich etappindelning reviderats.
Huvudinriktningen ar nu att trafikstart pa straclkwpsten-Sergels Torg ska kunna ske
successivt 2015-2018. Vidare utbyggnad vasterfirararvarande féremal for revidering,
avseende saval strackning och andstation som tidpla

Mot ovanstaende bakgrund traffar Parterna detémtjsavtal nr 1 som kompletterar och
forandrar Samverkansavtalet pa det satt som framegan. | 6vrigt skall Samverkansavtalet
galla oférandrat. Detta innebar att giltigheterSamverkansavtalet i och med tecknande av
detta tillaggsavtal forlangs enligt vad som ange®i

§1

MAL, FORUTSATTNINGAR OCH PRINCIPER FOR SPARVAGE(usterad genom
TILLAGGSAVTAL nr 1 — se appendix 1)

Parterna har ett gemensamt ansvar for att Spamagjgkfet leder till en bra helhetslosning for
Stockholm.

Parterna ar 6verens om att féljande mal skall gai&parvagen:

« Sparvagen skall bli ett modernt och miljovanligtrtsportmedel med hog kapacitet.

« Sparvagen skall genom sin strackning och hoga kap&anna ersatta en eller flera
busslinjer i innerstaden.

« Sparvagen skall utformas pa ett sadant séatt attveehfor alla olika trafikslag (bilar,
cyklar, fotgangare, ovrig kollektivtrafik mm) paagiens gator i mojligaste man kan
tillgodoses.

« Sparvagen skall i forhallande till 6vriga trafikglges hog prioritet i trafiksignal-
systemet pa samma vis som dagens stombusstrafilskadl, dar sa ar mojligt, utan
allvarliga olagenheter for 6vriga trafikslag, ggeeutrymme i syfte att Sparvagen ska
bli ett sa attraktivt kollektivt fardmedel som migjl

« Sparvagen skall kopplas samman med Lidingtbanaskaihforbinda stadsdelarna
Vartan och Kungsholmen med cityomradet och i symete€Citybanans planerade

* Detta &r en sammanstalining av Samverkansavtal for Sparvag City, tecknat 2009-09-18, och Tillaggsavtal nr 1
till samverkansavtal, tecknat 2012-04-13, i syfte att forenkla lasbarheten. Vid avvikelse mellan denna samman-
stéllning och originalavtalens lydelser géaller de senare.
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huvudentré pa Klarabergsgatan. Preliminar strackftamgar av bifogade kartor,
Bilaga 1och Bilaga 3

« Sparvagen skall utformas pa ett sadant satt attadisrum som tas i ansprak hanteras
pa ett varsamt sétt, och darmed forblir attraktéramedborgarna.

« Sparvagen skall utformas pa ett sadant satt égofiitrafiksakerhet uppnas.

« Sparvagsprojektet skall genomforas pa ett sadamatsdimlig framkomlighet for
dvriga trafikslag pa berérda gator kan bibehaliaden utbyggnaden.

e For det fall Parterna gemensamt anser att Sparwggkpet kraver att trafiken maste
omledas till kringliggande gator skall Staden mekae och underlatta
trafikplaneringen kring aktuella produktionsomraden

§2

SARSKILT OM VISSA DELPROJEKTjusterad genom TILLAGGSAVTAL nr 1 —se
appendix 1)

2.1 Strackan Hamngatan-Klarabergsgatan

SL ar inforstatt med att tatskikten under HamngaBargels Torg och Klarabergsgatan maste
renoveras, samt att gatudack, brokonstruktionekorfstruktioner pa denna stracka maste
forstarkas innan Sparvagen kan dras fram dar. $tf@nstatt med att tidplanen for arbetena
pa Stadens gatudack, och darmed indirekt tidpléire8parvagsprojektet pa strackan
Hamngatan-Klarabergsgatan, &r direkt beroendet&@latkyndsamt tar fram erforderligt
projekteringsunderlag for Sparvagen pa denna sir&tiaden tillhandahaller en beskeds-
tidplan for underlag som SL skall lamna.

Parterna ar 6verens om att det ar saval ratiosmtit tids- och kostnadsbesparande att Staden i
samband med renovering av tatskikt och forstarkaingonstruktioner, pa uppdrag av SL

och pa SL:s bekostnad, utfor vissa delar av Spanjégasom sparkropp, fundament for
kontaktledningsstolpar, kanalisation mm. Dettalskéista hand regleras i det genomférande-
avtal som parterna enligt 8 7 nedan skall traffanmparterna kan dessférinnan komma att
reglera vissa av dessa arbeten i ett sarskilt sgsdwtal.

SL ar vidare inforstatt med att saval den till Sedvservitut upplatna norra biljetthallen for T-
centralen, inklusive uppgangarna mot omkringliggagdtor, som bussar i linjetrafik pa
gatorna Klarabergsgatan, Sergels Torg och Hamnga¢adrs av Stadens arbeten med
renovering av tatskikt och forstarkning av konstiaker. SL forbinder sig harvid att bekosta
samtliga erforderliga skyddsatgarder i och i dirmkslutning till biljetthallen som behévs for
att biljetthallens funktion och access till inijjande fastigheter och lokaler skall kunna
vidmakthallas under den tid arbeten pagar pa gaked@vanfor, pa det satt som ar beskrivet
I principbverenskommelse traffad mellan Stadenp&h 6vriga berérda fastighetségare 2012-
04-13. Parterna skall tréffa ett sarskilt genonridesavtal for dessa arbeten. SL férbinder sig
vidare att under den tid renovering av gatudackfocdtarkning av konstruktioner pa Klara-
bergsgatan, Sergels Torg och Hamngatan pagar radamed Staden, leda om samtliga
bussar i linjetrafik som trafikerar berorda delad@ssa gator, under de perioder da en sadan
omledning &ar motiverad utifran ett samhallsekoné&ierspektiv.

* Detta &r en sammanstalining av Samverkansavtal for Sparvag City, tecknat 2009-09-18, och Tillaggsavtal nr 1
till samverkansavtal, tecknat 2012-04-13, i syfte att forenkla lasbarheten. Vid avvikelse mellan denna samman-
stéllning och originalavtalens lydelser géaller de senare.
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Parterna ar medvetna om att renovering av tatghiktbli aktuellt &ven pa andra delar langs
den planerade strackan och att forstarkning antigi konstruktioner, sdsom broar, stod-
murar etc, kan uppsta till foljd av Sparvagen avanslutning till andra delar langs den
planerade strackan.

2.2 Passage genom stadsutvecklingsomradet Norrg@{isstaden

Spéarvagen kommer inom stadsutvecklingsomradet NRjurayardsstaden delvis att forlaggas
till &nnu ej anlagda gator och konstbyggnader madeh som tankt huvudman. Parterna
skall aktivt verka for att Sparvagsprojektet inoassi omraden samordnas med exploa-
teringar pa Stadens mark och med Stadens planerinjgktering och anlaggande av nya
gator, konstbyggnader mm, pa ett for bada Padser tich kostnadseffektivt satt.

Parterna skall i den fortsatta planeringen akterka fOor att Ropsten utvecklas till en rationell
och val fungerande kollektivtrafikknutpunkt forfikslag som tunnelbana, sparvag, buss och
bat, samtidigt som platsens hoga stadsfunktiortsnuarkvarden kan tas tillvara och forut-
sattningar ges till en god stadsmiljo med senkoator och bostadsbebyggelse.

2.3 Depaer

Permanent depa som tacker behovet for delarna@v&pen oster om Stockholms central-
station, med uppstéliningsmojligheter, tvatt- oelnkstadsplatser mm, skall i férsta hand
lokaliseras utanfér Stockholms kommungréns. SLwudinriktning &r att den permanenta
depan ska lokaliseras till Lidingo.

SL har i samband med genomforandet av den s.kpBtggvs forlangning av Djurgardslinjen
fran Norrmalmstorg till ny tillfallig andhallplagsd Hamngatan under Malmskillnadsgatans
viadukt) byggt ut en tillfallig sparvagnsdepa paiggarden, den sklkarrshallen, inklusive
anslutningsspar, huvudsakligen belagen inom Stafdstigheter Djurgarden 1:8 och
Skeppsholmsviken 9. Alkarrshallen ar, sa vitt aBtadens fastigheter, upplaten till SL
genom arrendeavtal traffat 2009-12-01. Alkarrsmeifeymmer i dagslaget vagnar bade for
den kommersiella trafiken pa Sparvag City och f&m dhuseala trafiken pa Djurgardslinjen.
SL kommer nar den nya permanenta depan tagitft itirflytta 6ver vagnarna for den
kommersiella trafiken fran Alkarrshallen till deenmanenta depan. Avseende vagnarna for
den museala trafiken har SL vid tidpunkten for aetttals tecknande ingen I6sning for en
permanent depa. Ansvaret for att hitta en langgikgning till lokalisering av depa for den
museala trafiken avilar SL. Staden staller sigtposll en lokalisering av en sadan depa pa
Stadens mark, forutsatt att depan inte kommer flikbmed andra for Staden vitala intressen.
SL ar inforstatt med att lokalisering av en pernmmiepa pa Stadens mark maste foregas av
att exploateringsnamnden i sarskild ordning tdtrstdy till markanvisning for omradet enligt
gangse regler.

For delarna av Sparvagen vaster om Stockholmsatstattion kommer ytterligare en depa att
behovas, med samma funktioner som den forsta, rigesta hand lokaliserad till Stockholm.
Parterna skall i god tid innan utbyggnad av Spamagister om Stockholms centralstation
gemensamt identifiera ett ur trafikerings-, staldishioch kostnadssynpunkt lampligt lage for
denna andra depa. Parterna ar inforstddda medlattal denna andra depa kan behova

* Detta &r en sammanstalining av Samverkansavtal for Sparvag City, tecknat 2009-09-18, och Tillaggsavtal nr 1
till samverkansavtal, tecknat 2012-04-13, i syfte att forenkla lasbarheten. Vid avvikelse mellan denna samman-
stéllning och originalavtalens lydelser géaller de senare.
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placeras under jord, om sa kan medges enligt gtidlarbetsmiljélagstiftning. | det fall depan
lokaliseras till ett markomrade som ags av Sta#tahl exploateringsnamnden verka for och i
sarskild ordning ta stallning till markanvisning fdmradet enligt gangse regler.

| det fall erforderliga permanenta depaer inteagéfardigstalla i tid till trafikstart pa de olika
delstrackorna skall parterna skyndsamt utreda ghigtierna till provisoriska depalésningar.
SL har huvudansvaret for detta, Staden medverkar.

§3
TIDPLAN (justerad genom TILLAGGSAVTAL nr 1 — se appendix 1)

Parternas gemensamma malsattning ar att trafigsdisstrackan Klarabergsgatan-Ropsten ska
kunna ske senast 2018. Delstrackor kan dock kontintey@gas ut och driftsattas innan dess.
En preliminar tidplan, vilken mer i detalj beskmae tider som Parterna arbetar efter, finns
bilagd till detta samarbetsavtal, BilagaFdrtsatt utbyggnad vasterut &r annu inte tidsatt.

Parterna skall under Sparvagsprojektets gang irfaamarandra om tidplaner mm for
politiska stallningstaganden i respektive beslutamdjan. Vidare skall Parterna informera
varandra om omstandigheter som kan leda till dgidinen for Sparvagsprojektet forandras,
exempelvis férsening av de delprojekt som ange2 ogan.

§4
DETALJPLANER, JARNVAGSPLAN
Genomforandet av Sparvagsprojektet enligt 8 1 ddautsatter att en jarnvagsplan tas fram,
samt att en detaljplan tas fram for en permanepd.d8eroende pa Sparvagens lage kan

detaljplaner langs sparstrackningen komma att bekadras.

Parterna skall tillsammans verka for att erfordgriietalj- och jarnvagsplaner enligt forsta
stycket ovan tas fram, antas och vinner laga kraft.

Om stadsbyggnadskontoret sa 6nskar skall detadjptetet genomforas med konsult-
medverkan. Stadsbyggnadskontoret utser plankonsult.

SL skall efter samrad med stadsbyggnadskontoretkwiificerad arkitekt for den
projektering som behoéver géras i samband med gitagarbetet.

* Detta &r en sammanstalining av Samverkansavtal for Sparvag City, tecknat 2009-09-18, och Tillaggsavtal nr 1
till samverkansavtal, tecknat 2012-04-13, i syfte att forenkla lasbarheten. Vid avvikelse mellan denna samman-
stéllning och originalavtalens lydelser géaller de senare.
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85
ORGANISATION AV UTREDNINGSARBETET

En rad fragor maste utredas och belysas under &gsprojektets gang. Huvudansvaret for att
dessa utredningar genomfors ligger pa SL. Stadalhiskforderlig utstrackning delta i
utredningsarbetet och for vissa utredningsmomelat leredningsarbetet. Parterna har
Overenskommit att utrednings- och planeringsartsitai organiseras enligt nedan.
Organisationsstrukturen kan komma att andras onearsa overenskommer.

5.1 Styrgrupp

For samverkan mellan Parterna och styrning av ningdarbetet bildas edtyrgrupp med
representanter fran respektive part. Styrgruppat ftta beslut, eller i den man sa kravs
ombesorja att beslut fattas, om malsattning fonglimgsarbetet, inriktning av utrednings-
arbetet, vilka utredningsmoment som skall genonsforar i gaturummet Sparvagen foreslas
placeras, kostnader mm. Styrgruppen ansvarar vidaedt genomférandeavtal enligt § 7
nedan tas fram. Styrgruppens moten skall protakaif.

5.2 Projektledningsgrupp

Vardera Parten utser en projektledare. Projekttedhildar tillsammans darojekt-
ledningsgrupp.

Projektledningsgruppen utarbetar, foljer upp ochderar tidplaner samt rapporterar till
Styrgruppen. Var och en av projektledarna ansvacan Projektledningsgruppen for att de
ataganden betraffande utredningar som enligt Stgmgns beslut avilar respektive Part
fullfoljs.

Projektledningsgruppen har till uppgift att svabaden kontinuerliga projektledningen och
samordningen mellan de olika delutredningarna. ldpwjektledare och sammankallande i
Projektledningsgruppen ar SL:s projektledare.

Parterna bedomer att foljande arbetsgrupper beltiigéttas.

Arbetsgrupp Huvudansvar
A Produktionsplanering SL
B  Gatuutformning Staden
C Ledningssamordning Staden
D Miljo SL
E Depa SL
F  Konstruktion SL
G Kraftforsorjning SL
H  Utformningsstod Staden
|  Paverkan pa Nationalstadsparken SL
J Passagerarunderlag Trafikupplagg SL
K Tatskikt City Staden

* Detta &r en sammanstalining av Samverkansavtal for Sparvag City, tecknat 2009-09-18, och Tillaggsavtal nr 1
till samverkansavtal, tecknat 2012-04-13, i syfte att forenkla lasbarheten. Vid avvikelse mellan denna samman-
stéllning och originalavtalens lydelser géaller de senare.
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Respektive Part ansvarar for att bemanna arbetsgmg med nddvandiga kompetenser och
mandat, sa att arbetet kan bedrivas effektivt. Blesge arbetsgrupp ansvarar for att
arbetsrutin tas fram for det egna arbetet. Ansvé@rigespektive arbetsgrupp svarar for att
arbetet bedrivs med hansyn till krav pa tid, uralgsimaterial och innehall. Bada Parter skall
fa tillgang till det material som tas fram i sambaned projekteringen. Material som omfattas
av sekretess skall hanteras enligt gallande rel@éeterna skall gemensamt uppratta rutiner
for granskning och kontroll. Parterna skall gememtsavarje arbetsgrupp fortldpande ta fram
rapporter som skall presenteras for Styrgrupperiea ar 6verens om att bada parters
asikter skall tas i beaktande vid det fortlopandetet.

Behov av ytterligare arbetsgrupper kan tillkommang$6ljd av att arbetet fortskrider. Det
aligger Styrgruppen att fatta beslut om sadanateeéntillkommande arbetsgrupper.

§6
EKONOMI

6.1 Utredningskostnader

SL star for de utrednings- och projekteringskostmadirekt betingade av Sparvagsprojektet,
som behdvs for att Parterna skall kunna traffa ggdcandeavtal. Med "direkt betingad av
Sparvagsprojektet” avses i detta samverkansawdahsautredningar, atgarder och kostnader
mm som inte skulle behéva utforas eller uppstama $parvagen planerades eller
genomfordes. Staden star dock for kostnadernagiém personal pa exploaterings- och
trafikkontoren.

SL star for samtliga 6vriga kostnader, direkt bgdite av Sparvagsprojektet, under
planerings- och projekteringsskedet. Aven av Stadentifierat behov av underlag ska
bekostas av SL. | de fall Staden behdver anlitsutistod faktureras SL denna kostnad,
under forutsattning att Staden i forhand har int#r8t.:s godkannande.

Staden skall p& begaran till SL éverlamna all dffgrinformation, samt vara behjalplig med

att formedla Gvrig information, som Staden haerelan fa tillgang till, och som kan vara av
betydelse for projektering eller genomférande aar@ipgsprojektet.

6.2 Byqg- och anlaggningskostnader

SL skall svara for och bekosta eventuella erforgartvakueringar, rivningar och lednings-
omlaggningar, direkt betingade av SparvagsprojeR@tternas gemensamma malsattning ar
att ledningar under sparomradet i storsta mojligérackning skall ligga kvar.

SL skall ansvara for och bekosta samtliga bygg-ardbggningsatgarder, direkt betingade av
Sparvagsprojektet.

* Detta &r en sammanstalining av Samverkansavtal for Sparvag City, tecknat 2009-09-18, och Tillaggsavtal nr 1
till samverkansavtal, tecknat 2012-04-13, i syfte att forenkla lasbarheten. Vid avvikelse mellan denna samman-
stéllning och originalavtalens lydelser géaller de senare.
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SL skall pa egen bekostnad ansvara for projekteraigerforderlig ombyggnad av berérda
gator och annan mark, direkt betingad av Sparvagset. Projektering och genomférande
skall ske i samrad med Staden och i enlighet madesss riktlinjer.

SL skall vidare svara for och bekosta projektesamt genomférande av de aterstallande-
och anslutningsarbeten, som maste goras i allngtsmérk invid de blivande spar- och
depaomradena, till foljd av SL:s bygg- och anlaggearbeten. Till den del aterstallandet
avser arbeten som inte ar direkt betingade agpiéfirvagsprojektet och som initierats av eller
genomforts pa dnskemal fran Staden, skall Stadkoste sadant aterstallande.

6.3 Kostnader for forstarkning av Stadens befiatkgnstruktioner pa Hamngatan, Sergels
Torg och Klarabergsgatdjusterad genom TILLAGGSAVTAL nr 1 — se appendix 1)

SL ar inforstatt med att behovet av forstarknintigei® 2.1 ovan av Stadens konstruktioner
pa Hamngatan, Sergels Torg och Klarabergsgatarigdldel &r direkt betingat av Sparvagen.
Parterna ar dverens om att Stadens kostnad faekteojng och utférande av de foérstarknings-
arbeten som ar direkt betingade av Sparvagenssfiitningar avseende sparvagnarnas
belastning och utmattning av konstruktionen skekdstas av SL. SLs andel enligt ovan har
bestamts till 35% av de faktiska verifierade kodbraa. SL:s kostnadsansvar enligt detta
stycke begransas dock till maximalt 140 miljoneriar i penningvéarde 2012-04-01, under
forutsattning att forstarkningsarbetena inte foadypa grund av utokade krav direkt betingade
av Sparvagen vilka har begarts av SL efter deti@lsitecknade, t.ex. konstruktion for tyngre
sparfordon, annan typ av kontaktledningsstolpar Detaljerna kring betalningsplan,
indexering mm skall regleras mellan Parterna i @l@ognférandeavtal for berord stracka av
Sparvagen som Parterna avser traffa enligt 8 7metlaskall beredas full insyn i kalkyl och
kostnadsstyrningen for den del dar SL har ett lamgansvar enligt detta villkor i 6.3. Staden
skall utan dréjsmal kontinuerligt 6verlamna undeil SL avseende kalkyler, kostnads-
prognoser, berakningsunderlag etc. vilket &ar tittanfoér SL. SL:s kostnadsansvar enligt detta
stycka inkluderar endast direkta atgarder for fitsting av dackskonstruktioner, sdsom
anlaggande av ny armering och gjutning av ny kok§tinsbetong, inklusive de
projekterings- och byggherrekostnader som garaatfdna till dessa arbeten, och inkluderar
saledes inte kostnader for tatskiktsrenoveringkesdngar, trafikomlaggningar, rivning av
gatudverbyggnad, anlaggande av sparkropp och stalpfent etc.

For att inte Sparvagsprojektet skall férsenas mastden paborja arbetena pa gatudacken pa
strackan Hamngatan-Klarabergsgatan, inklusive Viateeredande arbeten for Sparvagen,
innan eventuell jarnvagsplan for denna strackastsftalld. Skulle SL inte leverera erforder-
ligt projekteringsunderlag infor starten av arbatpa gatudacket, eller skulle slutligen fast-
stalld jarnvagsplan, eller andra erforderligatiitsl for anlaggande av sparvag, for denna
stracka innehalla sparlagen, stolpplaceringarate skiljer sig fran det projekteringsunderlag
som SL levererar, och detta far konsekvenser fad&t avseende genomférandetid och
kostnad, skall SL fullt ut kompensera Staden fidtadénklusive de eventuella skadestand och
ersattningskrav fran tredje man som kan drabbaeBtadnledning av detta. Detsamma galler
om en situation skulle uppsta dar det inte ar moiit fore 2018 dverhuvudtaget erhalla
erforderliga tillstand att anlagga sparvag pa kadHamngatan-Klarabergsgatan eller pa del
av denna stracka.

* Detta &r en sammanstalining av Samverkansavtal for Sparvag City, tecknat 2009-09-18, och Tillaggsavtal nr 1
till samverkansavtal, tecknat 2012-04-13, i syfte att forenkla lasbarheten. Vid avvikelse mellan denna samman-
stéllning och originalavtalens lydelser géaller de senare.
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8§87
KOMMANDE AVTAL (justerad genom TILLAGGSAVTAL nr 1 — se appendix 1)

En forutsattning for att Sparvagsprojektet ska leuganomforas ar att Parterna traffar ett eller
flera genomforandeavtal. | dessa genomférandesakédll i detalj regleras bland annat trafik-
foring och utbyggnadstakt, gemensamma tidplanevitag tillfalliga och permanenta mark-
upplatelser, behov av ledningsomlaggningar mm, saniag med Ovriga projekt, trafik-
I6sningar under byggtiden med fokus pa framkomlighe kombination med ett effektivt
byggande, rutiner fér granskning och kontroll, koomkation, mer detaljerad ansvars- och
kostnadsfordelning mm. Parterna skall verka fomasacdavtal traffas nar Parterna tillsammans
anser att detta kan ske.

Separata genomforandeavtal avseende delar avrégérshgen kan komma att traffas innan
hela Sparvagen ar planlagd eller till fullo utbyggd

SL ar skyldigt att, om s& kravs, traffa sarskilgtamed respektive ledningsagare om
ledningsomlaggningar mm som &r direkt betingad8@arvagsprojektet. Staden medger SL
ratt att, dar sa ar majligt med hansyn till ledrsiagarna, nyttjia Stadens rattigheter och full-
gora darvid sammanhangande skyldigheter enligtdieihgsavtal som Staden traffat med
ledningsagare savitt avser Sparvagsprojektet dtthasirden fardiga Sparvagen. Staden skall
vid behov vara SL behjalplig vid traffandet av etwmtla avtal med ledningséagare, samt i
arbetet med samordning infor och erforderlig omiégg av ledningar. Eventuella avtal
enligt ovan skall godkéannas av Staden i egenskaégivallare.

Stadens ledningstunnlar ar sdkerhetsklassade ofgitasav bestammelserna i sakerhets-
skyddslagen (1996:627). Vid arbeten som berdr teghtunnlarna skall SL teckna ett SUA-
avtal med Staden. Vidare skall de personer sotafdel av bygghandlingar och utféra
arbeten som berér ledningstunnlarna registerkdatas.

§8
INFORMATION OCH KOMMUNIKATION

Parterna ar dverens om att samverka kring dennrdbon till allmanheten som kommer att
behtvas i samband med planering och genomforan8gawagsprojektet. For att leda detta
arbete ska ett gemensamt kommunikationsrad talsatth en gemensam
kommunikationsplan uppréattas.

* Detta &r en sammanstalining av Samverkansavtal for Sparvag City, tecknat 2009-09-18, och Tillaggsavtal nr 1
till samverkansavtal, tecknat 2012-04-13, i syfte att forenkla lasbarheten. Vid avvikelse mellan denna samman-
stéllning och originalavtalens lydelser géaller de senare.
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§9
VILLKOR (justerad genom TILLAGGSAVTAL nr 1 — se appendix 1)

Samverkansavtalet upphdr att galla nar genomfoeandeenligt § 7 har traffats for hela
Sparvagen, vilka godkants av respektive Parts tzegle organ genom beslut som vinner laga
kraft. Respektive Part skall dock vara bundenuwlfitija eventuella i samverkansavtalet
kvarstdende ekonomiska forpliktelser gentemot aheinaaParten, aven efter tidpunkten for
Samverkansavtalets upphoérande.

Parterna @& medvetna om
- att beslut om att anta detaljplan meddelas av By@gmadsnamnden eller
kommunfullmaktige. Beslut om att anta detaljplan &kegas av samrad med dem
som berérs av planen och andra beredningsatg&@deerna ar aven medvetna om att
sakagare har ratt att anféra besvar mot beslanéiga detaljplan och att beslut om
antagande av detaljplan kan provas av lansstyrelsemark- och miljddomstolen
samt bli féremal for rattsprovning,

- att beslut om att faststalla jarnvagsplan fattasveanska staten, genom Trafikverket,
och att beslutet i vissa fall kan hanskjutas @fieringen. Beslut om att faststalla
jarnvagsplan ska foregas av samrad med dem somsk@arlanen och andra
beredningsatgarder. Parterna ar aven medvetnat@akdigare har ratt att anfora
besvar mot beslut att faststélla jarnvagsplan ¢icheslut om faststallande av
jarnvagsplan kan provas av regeringen samt blinfiétdor rattsprovning.

* * % * *

Detta avtal har uppréttats i tre likalydande exemnpl vilka Parterna tagit var sitt.
SAMVERKANSAVTALET

Stockholm den 18 september 2009

For Stockholms kommun genom For Stockholms komnamom
dess exploateringsnamnd dess trafik- och renhgkmiamnd

( Krister Schultz ) ( Magdalena Bosson )
( Peter Granstrom )

For AB Storstockholms Lokaltrafik

(|ngemarz|eg|er )

* Detta &r en sammanstalining av Samverkansavtal for Sparvag City, tecknat 2009-09-18, och Tillaggsavtal nr 1
till samverkansavtal, tecknat 2012-04-13, i syfte att forenkla lasbarheten. Vid avvikelse mellan denna samman-
stéllning och originalavtalens lydelser géaller de senare.
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TILLAGGSAVTAL nr 1

Stockholm den 13 april 2012

For Stockholms kommun genom For Stockholms komnamnmom
dess exploateringsnamnd dess trafik- och renhgkmiamnd

( Krister Schultz ) ( Per Anders Hedkvist )
( Lars Berglund ) ( Peter Granstrom )

For AB Storstockholms Lokaltrafik

( Anders Lindstrom )

BILAGOR

1. Karta 6ver spardragning

2. Utgatt genom TILLAGGSAVTAL nr 1

3. Karta 6ver spardragning med preliminar tidplan

* Detta &r en sammanstalining av Samverkansavtal for Sparvag City, tecknat 2009-09-18, och Tillaggsavtal nr 1
till samverkansavtal, tecknat 2012-04-13, i syfte att forenkla lasbarheten. Vid avvikelse mellan denna samman-
stéllning och originalavtalens lydelser géller de senare.



Appendix 1: Justeringar genom Tillaggsavtal nr 1

Bakgrund till justerade paragrafer

§1

Sedan Samverkansavtalet traffades 2009-09-18 har SL erhallit ett genomférande-
beslut pa del av strackan med en delvis reviderad strackning och en reviderad
tidplan. Detta far till f6ljd att hanvisning till Bilaga 1 i § 1 kompletteras med hanvisning
till den nya Bilaga 3. Vidare har malet avseende Sparvagens prioritet gentemot
ovriga trafikslag fortydligats. Tidigare specifika mal om forutsattningar for depan har
tagits bort med hansyn till att depa nu i forsta hand ska lokaliseras utanfor
Stockholms kommun.

§2

Sedan Samverkansavtalet traffades 2009-09-18 har konsekvenser och ansvars-
granser fortydligats avseende den renovering av konstruktioner som maste genom-
foras pa gatorna Hamngatan, Sergels Torg och Klarabergsgatan m.fl. gator.
Forandringarna i tidplanen har 6ppnat upp for nya mojligheter vad géller
samordningen mellan Sparvagsprojektet och utbyggnaden av nya gator inom
stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden. Vidare ar huvudinriktningen nu att
den permanenta depa som tacker behovet for strackan Gashaga-Stockholms central
inte skall ligga i Stockholm utan pa Lidingo, varfor de specifika skrivningarna om en
depa under Stadshagsklippan utgar.

§3

Sedan Samverkansavtalet traffades 2009-09-18 har Sparvagsprojektets tidplan och
planerade strackning reviderats. Hanvisningar till artal och platser i § 3 maste darmed
justeras. Dessutom har Bilaga 2 ersatts av Bilaga 3, varfér hanvisning till den forra i §
3 maste justeras.

§6.3

Sedan Samverkansavtalet traffades 2009-09-18 har konsekvenserna av spar-
dragning 6ver gatudacken i City klarlagts. Den férandrade tidplanen innebar nu att
det inte langre gar att prata i termer av en tidigarelaggning av erforderlig tatskikts-
renovering, varfor SLs atagande att sta for fordyringar pga en tidigarelaggning av
dessa arbeten utgar. Det &r nu ocksa klarlagt att konstruktionerna maste forstarkas
och en 6verenskommen kostnadsférdelning har darfér forts ini 8§ 6.3

§7

Sedan Samverkansavtalet traffades 2009-09-18 har formerna fér upphandling av
genomférande och drift av Sparvagen har forandrats, varfor begreppet "Konsortiet”
maste utga ur § 7.

§9

Nar Samverkansavtalet traffades 2009-09-18 var parternas avsikt att genomférande-
avtal for hela Sparvagen skulle kunna traffas senast 2012-12-31. Om inte skulle
Samverkansavtalet upphdra att galla. Den reviderade tidplanen for Sparvagsprojektet
medfor att den stipulerade tidpunkten for Samverkansavtalets upphérande maste
utgd. Ovriga villkor for Samverkansavtalets ikrafttradande ar uppfyllda och behover



darmed inte sta kvar. Slutligen har den nyinrattade mark- och miljodomstolen
Overtagit regeringens uppgift som andra instans vid 6éverklagande av detaljplaner,
och Banverkets uppgift att faststélla jarnvagsplan overtagits av det nyinrattade
Trafikverket.

Bilagor
Bilaga 2 har utgatt och ersatts med den nya Bilaga 3, vilken &ven kompletterar

Bilaga 1.

Tillaggsavtalets giltighet
Tillaggsavtalet ar till alla delar forfallet utan ersattningsratt frdn nagondera Parten om
inte

dels exploateringsnamnden senast 2012-06-30 godkant tillaggsavtalet genom
beslut som senare vinner laga kraft,

dels trafik- och renhallningsnamnden senast 2012-06-30 godkant tillaggsavtalet
genom beslut som senare vinner laga kratft,

dels Stockholms kommunfullméktige senast 2012-09-30 godkant tillaggsavtalet

genom beslut som senare vinner laga kratft.



Befintlig Djurgardslinje

Planerad strackning for Sparvag city
. Tanktsparvigskorridor for Sparvag city
- ‘Avfdrdade strackningsalternativ
Y Alternativa depélokaliseringar




Bilaga 3

T
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(201x)

A Sergels Torg — T-centralen

B Tillganglighetsanpassning
C Djurgardsbron - Vartan

D Lindarangsvagen- Vartan
E Vartan - Ropsten

Tidpunkter for realistiska trafikstarter A
Tidpunkter for paskyndad trafikstart
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