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Utbyggnad av cykelpendlingsstrak over
Béllstabro. Genomférandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av projekt
utbyggnad av cykelpendlingsstrak dver Ballstabro till en
investeringsutgift om 13 mnkr och investeringsinkomst om 6
mnkr.

2. Trafikndmnden godkanner for egen del genomférandeavtal
avseende utbyggnad av cykelpendlingsstrak éver Béllstabro
med Sundbybergs stad.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Ballstabro ar utpekad som pendlingsstrak i Stockholms stads
Cykelplan. Ballstabro utgor dven del av regionalt strak i Regional
cykelplan for Stockholms 1&n. Trafiksékerheten och
framkomligheten for cyklister och fotgangare ar begransad pa
Béllstabro da cykling i dagslaget sker i blandtrafik och i viss
utstrackning aven pa befintliga gangbanor.

Enkelriktade cykelbanor anlaggs pa Ballstabro. Cykelbanorna
ansluter till befintlig cykelinfrastruktur i korsningarna
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Ballstavagen/Karlsbodavégen och Béllstabro/Hamngatan.
Befintliga belysningsstolpar demonteras och ersétts med
linspannsmontage. Befintligt racke pa bron malas om.

Detta ar ett samverkansprojekt tillsammans med Sundbybergs
stad eftersom gransen mellan kommunerna gar pa bron.
Kommunerna har gemensamt utrett mojliga atgardsforslag.
Ambitionen ar att genomfora atgarderna ar 2021. Kommunerna
kommer att dela lika pa projektkostnaden (utredning, projektering
och genomférande). Kommunerna bekostar personalkostnader
var for sig.

Kontoret foreslar att trafiknamnden beslutar om genomférande av
utbyggnad av cykelpendlingsstrak dver Béllstabro till en
investeringsutgift om 13 mnkr och en investeringsinkomst om 6
mnkr fran Sundbybergs stad. Projektets totala investeringsutgift
berdknas till 13 mnkr. | investeringsutgiften ingar 1 mnkr
avseende utgifter for egen personal som i sin helhet finansieras av
Stockholms stad.

Bakgrund

I kommunfullmaktiges budget for 2019 fick trafiknamnden i
uppdrag att mellan aren 2019 och 2022 investera 1 miljard kronor
i framkomlighetsatgarder for cykel.

Ballstabro ar utpekad som pendlingsstrak i Stockholms stads
Cykelplan och utgor del av ett regionalt strak i Regional
cykelplan for Stockholms lan. Pa vardera sidan om bron ansluter
enkelriktade cykelbanor men 6ver bron ar cyklister hanvisade till
att cykla i blandtrafik, och den &r saledes att betrakta som en
saknad lank i cykelnatet. Trafiksdakerheten och framkomligheten
for cyklister och fotgangare ar begransad pa Béllstabro da
cykling i dagslaget sker i blandtrafik och i viss utstradckning &ven
pa befintliga gangbanor.

Bron utgor en viktig lank mellan Bromma och Sundbyberg och
kommungrénsen mellan Stockholms stad och Sundbybergs stad
gar pa bron. Bron ansluter till korsningen
Ballstavagen/Karlsbodavégen i vést (inom Stockholms stad) och
korsningen Béllstabro/Hamngatan i 6st (inom Sundbybergs stad).

Omradet kring Ballstabro ar i kraftig fortatningsfas. | bade
Mariehéll, Annedal och Ulvsunda i Stockholm samt i centrala
Sundbyberg planeras for eller pagar flertalet exploateringsprojekt
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som medfort ett 6kat antal boende i omradet, liksom ett behov att
planera for ett hallbart resande pa strackan.

e

ol -eh:.

Figur 2, korsning Béllstavagen/Karlsbodavégen, i Stockholms stad.
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Figur 3, korsning Ballstabro/Hamngatan, i Sundbybergs stad.

Tidigare utredningar

Under 2016 tog trafikkontoret tillsammans med Sundbybergs
stad fram en trafikutredning som syftade till att foresla mojliga
I6sningar for anlaggande av cykelpendlingsstrak pa Ballstabro.
Trafikutredningen resulterade i tva mojliga atgardsforslag. Ett
som innebar att ett korfalt pa Ballstabro tas bort och ett som
innebdr att samtliga korfalt pa bron bibehalls. 1 bada
atgardsforslagen kan enkelriktade cykelbanor anlaggas.

A g™ /O .
3 % ”~ Ballst
- AN, = allsta
\@ Y &

Ballstavagen

Figur 4, korfaltsindelning om ett korfalt pa Béllstabro tas bort.

Under 2018 genomforde trafikkontoret tillsammans med
Sundbybergs stad en trafikanalys for att studera atgardsforslagens
paverkan pa framkomligheten for bil- och busstrafiken.
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Vasterut (mot Stockholm) ar framkomligheten pa Béllstabro
relativt god utan nagra omfattande koer. Trafiken som slapps
fram till korsningen Ballstabro/Karlsbodavéagen hinner generellt
avvecklas.

| dagslaget forekommer kobildning pa Béllstabro for trafiken
osterut (mot Sundbyberg). Kobildning uppstar i korsningarna och
sprider sig bakat och forbi korsningen
Ballstabro/Karlshodavagen. Om ett korfélt pa Ballstabro tas bort
okar medelkdélangden pa Ballstavagen med 225 meter (fran 35 till
260 meter).

Turtatheten pa tvarbanan kommer stegvis att oka.
Trafiksignalerna har sparvagnsprioritering vilket innebér att nar
tvarbanan narmar sig korsningen Béllstabro/Hamngatan gar
signalerna in i sparvagnsprioriteringslage och all konflikterande
trafik med tvarbanan sétts i rott. Hogersvangande trafik fran
Ballstabro till Hamngatan, som passerar tvarbanans spar, kommer
da oftare att hindras av signalen. Detta kommer att leda till 6kade
medelkolangder pa Béllstavagen. Nar turtatheten pa tvarbanan
okat fran 7,5 till 6 minuter sa & medelkoélangden pa Ballstavagen
120 meter (om samtliga fyra korfélt behalls). Om ett korfalt tas sa
okar medelkolangden pa Ballstavagen med 260 meter (fran 120
till 360 meter).

Busstrafikens restid forlangs om ett korfalt pa Ballstabro tas bort
samt nar turtatheten pa tvarbanan okar.

Framkomligheten for bil- och busstrafiken pa Béllstabro kommer
att forsamras oavsett om ett korfalt pa Ballstabro tas bort eller
inte. Detta da tvarbanan kommer att fa en utokad turtéthet.
Tvérbanans utokade turtathet ar ingenting som Trafikkontoret pa
Stockholms stad rader 6ver. Om ett korfélt pa bron tas bort
minskar framkomligheten ytterligare for bil- och busstrafiken.
Staden har varit i kontakt med Region Stockholm
Trafikforvaltningen for att undersoka mojligheten att 6ka
kapaciteten for véagtrafiken genom en forbattrad signalprioritering
for tvarbanan. Atgarden har i dagslaget inte beddmts som méjlig
att realisera. Med bakgrund mot detta foreslog Trafikkontoret
tillsammans med Sundbybergs stad att atgardsforslaget dar
samtliga korfalt bibehalls genomfors pa Ballstabro. Detta for att
sakerstalla bil- och busstrafikens framkomlighet.
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Beslut

Trafiknamnden fattade ett inriktningsbeslut for utbyggnad av
cykelpendlingsstrak pa Béllstabro 2016-06-16. |
inriktningsbeslutet avsag trafikkontoret att vidare utreda
atgardsforslaget som innebar att ett korfalt pa Béllstabro tas bort.
Med hansyn till atgardsforslagets paverkan pa framkomligheten
for busstrafiken ansag dock trafikkontoret att en fordjupad
trafikanalys behdvde genomforas innan slutgiltigt atgardsforslag
kunde foresprakas.

Efter att den fordjupade trafikanalysen genomforts fattade
trafikndmnden den 14 november 2019 ett reviderat
inriktningsbeslut for utbyggnad av cykelpendlingsstrak pa
Ballstabro. Trafikndmnden beslutade i enlighet med kontorets
forslag att anlagga enkelriktade cykelbanor 6ver bron och
bibehalla samtliga korfalt pa bron. Detta for att sékerstalla
busstrafikens och 6vrig motorfordonstrafiks framkomlighet.
Projektets totala investeringsutgift beraknades till 10 mnkr med
en inkomst pa 5 mnkr fran Sundbybergs stad.

Avtal

Ett intentionsavtal (A2019-0019-1) finns tecknat mellan
Stockholms stad och Sundbybergs stad. Syftet med avtalet ar att
oversiktligt beskriva parternas gemensamma ambition om att
projektet genomfors kostnads- och tidseffektivt samt att
sakerstalla tillgang till erforderliga resurser fran respektive part.

Ett forslag till genomférandeavtal mellan Stockholms stad och
Sundbybergs stad finns bilagt till detta tjansteutlatande. Syftet
med genomfdrandeavtalet ar att reglera kostnads- och
ansvarsfragor for detaljprojekteringen, entreprenaden samt drift
och underhall.

Arendets beredning

Arendet har beretts med Sundbybergs stad, Region Stockholm
Trafikforvaltningen, Trafikverket samt internt inom
trafikkontoret.

Genomforandebeslut behéver eventuellt dven tas i Sundbybergs

stad. For att projektet ska kunna fortskrida &r det av stor vikt att

Stockholms stad och Sundbybergs stad fattar dverensstammande
politiska beslut.
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Samordning har skett med Trafikverket med tanke pa den
planerade utbyggnaden av Malarbanan. For att inte begrénsa
framkomligheten fér motorfordonstrafiken sa bor inte for manga
projekt utforas samtidigt. Trafikverket har meddelat att
cykelbanorna pa Billstabro kan anlaggas under 2021. Om
genomforandet forsenas maste ny samordning ske med projekt
Mélarbanan och det finns en risk att anldggandet av cykelbanor
pa Béllstabro senarelaggs om arbetet med Malarbanan startat

Mal och syfte

Satsningen pa framkomlighetsatgarder for cykel syftar till att
utreda och genomfora infrastrukturatgéarder pa cykelvagnatet med
utgangspunkt i stadens cykelplan, for att 6ka andelen och antalet
cyklister och gora det enklare och sékrare att cykla i Stockholm.

Projektets malsattning &r att bidra till att inriktningsmalet en
hallbart vaxande och dynamisk storstad med hog tillvéxt
uppfylls. Inriktningsmalet ar ett av totalt tre i Stockholms stads
budget 2020 — 2022. Under inriktningsmalet finns ett flertal mal.
Det mal som projektet verkar for ar Stockholms infrastruktur
framjar effektiva och hallbara transporter samt god
framkomlighet. Malet &r att sakerstalla att det gar snabbt och
smidigt att resa i Stockholm. Det ska vara attraktivt att ga, cykla
och dka kollektivt.

Projektets mal ar att anlagga cykelinfrastruktur enligt riktlinjerna
for pendlingsstrak i stadens cykelplan. Projektet syftar till att 6ka
framkomligheten, trafiksakerheten, och tryggheten for cyklister
och fotgangare pa Ballstabro.

Befintlig situation

Trafiksakerheten och framkomligheten for cyklister och
fotgangare ar begransad pa Ballstabro da cykling i dagslaget sker
i blandtrafik och i viss utstrackning aven pa befintliga gangbanor.
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Figur 5,cyk|ing i blandtrafik och pa befintlig gdngbana pa Béllstabro.

Ballstabro ansluter till enkelriktade cykelbanor langs
Ballstavagen och Landsvégen. Langs Karlsbodavagen sker
cykling pa en dubbelriktad cykelbana. Langs norra sidan om
Ballstavagen saknas cykelinfrastruktur mellan Béllstabro och
strax vaster om 6vergangsstallet 6ver Béllstavagen.

Ballstabro ar cirka 21 meter bred och 60 meter lang. Bron bestar
av fyra korfalt med gangbanor pa vardera sidan. Kérbanan &r
cirka 16 meter bred. Gangbanorna pa bron ar 2,35 - 2,5 meter
breda.

==

Sodra

[F——x
GANGBANA @

KORFALT
KORFALT
KORFALT
KORFALT
GANGBANA

sidan

|
| 2085 |

ro
]
o
-
~
=]
=
—
-
=]
=1
S
~
=
=]
—
-~
=
=3
—
ro
w
=
—

Figur 6, befintlig sektion pa Ballstabro.

| anslutning till korsningarna ar gangbanan bredare &n pa bron. |
anslutning till korsningen Béllstavédgen/Karlsbodavagen ar
gangbanan pa norra sidan om gatan cirka 3 — 3,5 meter. |
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anslutning till korsningen Ballstabro/Hamngatan ar gangbanan
cirka 3 meter pa norra sidan om gatan och cirka 4,5 meter pa
sOdra sidan om gatan.

Antal motorfordon pa Béllstabro ar cirka 15 000/dygn (matar
2018) och trafikmangden har mer eller mindre varit oférandrad
de senaste aren, men jamfort med annu tidigare har den minskat.
Antalet cyklister uppgar till cirka 2 200/dygn och antalet
fotgangare uppgar till 3 600/dygn (méatar 2016).

Tre busslinjer trafikerar bron och en fjéarde trafikerar korsningen
Ballstavagen/Karlsbodavagen. Strax sdder om Ballstabro
trafikerar tvarbanan pa en egen bro.

Det finns inte nagra parkeringsplatser eller lastplatser langs
aktuell strécka.

Ballstabro bestar av tva broar. Den norra bron byggdes 1936 och
den sodra bron 1958. Befintliga belysningsstolpar pa bron
uppfordes 1993/1994. Vid uppforandet blev aldre
belysningsstolpar fran 1958 inte helt demonterade. En
belysningsstolpe fran 1958 ar fortfarande i drift men resterande ar
avsagade. Racket ar i behov av ommalning da fargen borjat
flagna.

—

Figur 7,avségd belysningsstolpe. Iaar sticker upp i racket.
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Figur 8, férn pa racket har borjat flagna.

Atgardsforslag

Enkelriktade cykelbanor anlaggs pa Béllstabro och i korsningarna
ansluts de nya cykelbanorna till befintligt cykelnat. Cykelbanorna
anlaggs mellan gangbana och korbana. Cykelbanan separeras fran
motorfordonstrafiken med kantsten. Gangbanan och cykelbanan
separeras med malad linje. De fyra korfélten pa bron bibehalls
men smalnas av for att rymma cykelbanan. De tre korfalt som
trafikeras av busstrafik smalnas av fran 4 meter till 3,25 meter.
Det korfélt som inte trafikeras av busstrafik utformas med en
bredd pa 3 meter.

Gangbanorna bibehalls men smalnas aven de av for att rymma
cykelbanan. Gangbanorna péa bron smalnas av fran 2,35 - 2,5
meter till 2 meter. De enkelriktade cykelbanorna pa bron
utformas med en bredd pa 2,05 meter. Bron &r totalt cirka 30
meter lang varav ungefar halva bron ligger inom Stockholms stad
och halva bron inom Sundbybergs stad.
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Figur 9, féreslagen sektion pa Béllstabro.
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I anslutning till korsningen Ballstavdgen/Karlsbodavégen anldggs
en cykelbana pa norra sidan om Ballstavagen vilken ansluter till
befintlig cykelbana. Cykelbanan utformas med en bredd pa 2,25
meter. Strax vaster om Gvergangsstallet over Ballstavagen
smalnas cykelbanan av for att ansluta till befintlig cykelbana som
ar 1,5 meter bred. Befintlig cykelbana samt cykelpassage 6ver
Karlsbodavagen pa sodra sidan om Ballstavagen bibehalls.
Cykelpassagen anlaggs dock i rod asfalt. Vid 6vergangsstallet
over Ballstavagen, se figur 14, sker en lokal avsmalning fran tva
till ett korfalt for trafik vasterut.

Figur 10, befintlig cykelbana pa norra sidan om Ballstavagen.
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Figur 11, befintlig cykelpassage anldggs i rod asfalt.

| anslutning till korsningen Ballstabro/Hamngatan ansluter
cykelbanorna till befintligt cykeln&t. Cykelbanorna i korsningen
utformas med en bredd pa 1,4 — 3,6 meter. Cyklister som ska rakt
fram/svanga i korsningen separeras med malning. Cykelpassage
anlaggs vid dvergangsstéllet pa Hamngatan. Vid 6vergangsstallet
Over Landsvagen véster om Hamngatan sker en lokal avsmalning
fran tva till ett korfalt for trafik vasterut. En lokal avsmalning
sker aven vid dvergangsstallet 6ver Landsvagen dster om
Hamngatan for trafik osterut.

Befintliga belysningsstolpar demonteras och ersatts med
linspdnnsmontage. Den nya belysningen ska bidra till en 6kad
trygghetskansla, vara funktionell och hallbar samt upplevas som
en entré mellan Stockholm och Sundbyberg. Réacket malas om i
en kuldr likt belysningsstolparna.

. 2 #

. 28 A

e i
s

igur 12, atgardsforslag i riktning mot Stockholm.
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Figur 44, atgardsforslag.

Trafik under byggtid

Projektet kommer genomforas under tva skeden. Under forsta
skedet stangs den sodra sidan av bron av och ett arbetsomrade
och skyddsomrade skapas. Ett korfalt i vardera riktningen halls
Oppet och en kombinerad gang- och cykelbana anlaggs. Gang-
och cykelbanan separeras fran kérbanan med eftergivliga pollare.
Under andra skedet stdngs den norra sidan av bron av och en
situation liknande forsta skedet ordnas. Ett skede pagar i cirka tva
manader. Total tid fér genomférandet uppgar darmed till fyra
manader.

Avvagningar
De enkelriktade cykelbanorna pa bron utformas med en bredd pa
2,05 meter. Bron &r totalt cirka 30 meter lang varav ungefar halva
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bron ligger inom Stockholms stad och halva bron inom
Sundbybergs stad.

Bredden pa cykelbanorna pa Ballstabro uppfyller minsta
godkanda breddmatt i den regionala cykelplanen. Bredden pa
cykelbanorna ar dock ett avsteg fran Stockholms stads cykelplan
dar det framgar att enkelriktade cykelbanor bor vara minst 2,25
meter breda. Motivering till avsteg &r att fotgangare bor kunna
motas pa gangbanan och da krévs en bredd pa minst 2 meter. Om
gangbanan ar smalare finns en risk att fotgangare gar ut i
cykelbanan vid mote vilket forsamrar framkomligheten for
cyklister.

Konsekvenser

Atgarderna bedoms sammantaget ge tydliga forbattringar for
cyklister och fotgéngare i form av god framkomlighet, 6kad
trafiksdkerhet och béattre mojligheter till samspel, samtidigt som
motorfordonstrafiken langs Ballstabro inte bedéms paverkas
namnvart. Projektets mal och syfte bedéms uppnas.

Jamstalldhet

Kontorets anlaggningar har ofta en lang livslangd och
anvéandningen av transportsystemet &r inte statisk. Darfor ar det
viktigt att utifran de kunskaper vi har idag planera for en
infrastruktur som &r tillganglig och attraktiv for alla. Studier visar
att skillnaderna mellan hur mén och kvinnor reser i Stockholm &ar
relativt sma, och trenden &r att de flesta skillnaderna minskar
dver tiden. Vid redovisning av skillnader mellan genomsnitt for
méns och kvinnors beteende och vérderingar ar det viktigt att
halla i minnet att variationen inom respektive grupp ar betydligt
storre &n skillnaden mellan genomsnitten. Kvinnor anpassar sina
resval utifran upplevelser av otrygghet i hogre utstrackning an
man.

De foreslagna cykelbanorna pa Béllstabro kommer att separeras
fran biltrafiken med kantsten vilket huvudsakligen &r en
trafiksékerhetsatgard men det starker éven trygghetskanslan.
Trafiksakerhetshojande atgarder ar positiva for alla men sarskilt
ur ett jamstalldhetsperspektiv eftersom studier visar att kvinnor i
hogre grad an man anpassar sina resval utifran upplevelser av
otrygghet. Genom att 6ka trafiksékerheten samt se dver
belysningen l&ngs strackan skapas en cykelbana som upplevs som
tryggare vilket starker bade kvinnor och mans mojligheter att
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valja cykeln. Belysningsatgarderna sakerstaller dven en trygg,
séker och orienterbar miljé under den mérka delen av dygnet.

Tidplan

Detaljprojekteringen kommer att starta efter att trafiknamnden
fattat beslut i arendet. Detaljprojekteringen genomférs under
vintern 2020. Upphandlingen och entreprenaden &r planerat att
genomforas under 2021. Entreprenadtiden bedéms till cirka fyra
manader. Entreprenadstart berdknas ske sommaren 2021.
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Aktivitet 2020 2021

Genomfdérandebeslut X
Projektering X
Upphandling X

Entreprenad X

Ekonomi

Projektet utfors i samarbete med Sundbybergs stad. Enligt
genomforandeavtalet mellan Stockholms stad och Sundbybergs
stad bar var kommun utgifter for egen personal medan 6vriga
utgifter for projektet delas lika. Stockholms stad &r den part som
hanterar leverantorsfakturor som vidarefaktureras Sundbybergs
stad fore arsskifte.

Projektets totala investeringsutgift berdknas till 13 mnkr, vilket
baseras pa kalkyl framtagen av upphandlad konsult. |
investeringsutgiften ingar 1 mnkr avseende utgifter for egen
personal som i sin helhet finansieras av Stockholms stad.
Resterande delen om 12 mnkr avseende utredning, projektering
och entreprenad delar Stockholms stad och Sundbybergs stad lika
pa enligt det ovanndamnda genomfoérandeavtalet.
Investeringsinkomst fran Sundbybergs stad berdknas darmed till
6 mnkr.

| det reviderade inriktningsbeslutet berédknades
investeringsutgiften till 10 mnkr och investeringsinkomsten till 5
mnkr. Skillnaden beror pa tillkommande utgifter avseende ny
belysning, renovering av befintligt racke och anslutning av
cykeldsningen till de narliggande korsningarna. Okade utgifter
resulterar dven i att investeringsinkomsten fran Sundbybergs stad
okar fran 5 till 6 mnkr.

Projektet &r inrymt inom ndmndes ordinarie budgetram och
redovisas inom framkomlighetssatsningen pa cykelinfrastruktur.

Hittills har 1,5 mnkr forbrukats for utredning, projektering och
egen tid. Kommande utgifter avser detaljprojektering,
entreprenadarbete, byggledning och egen tid. | de kommande
utgifterna ingar aven ett riskpaslag om 10 procent, samt ett
indexpaslag om 5 procent. Projektets utgifter och inkomster
sammanfattas i nedanstaende tabell.
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Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och 1,2 mnkr 0,3 mnkr 1,5 mnkr
projektering
Byggherrekostnader inkl. 0,6 mnkr 3 mnkr 3,6 mnkr
byggledning och risk
Entreprenad 7,4 mnkr 7,4 mnkr
Index 0,5 mnkr 0,5 mnkr
Summa utgifter 1,8 mnkr 11,2 mnkr 13,0 mnkr
Inkomster -0,3 - 5,7 mnkr - 6,0 mnkr
Summa inkomster - 5,7 mnkr - 6,0 mnkr
Netto 1,5 mnkr 5,5 mnkr 7,0 mnkr
Driftkostnader

Framtida driftskostnader forvantas bli nagot hogre da en ny

cykelbana anlaggs pa Ballstabro. Cykelbanan bedoms dock inte
oka driftkostnaden i nagon stérre grad.

Projektet berdknas medfora Okade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,4 mnkr fran och med ar 2022.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 0,5
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk

Det finns en risk for 6kade kostnader och forseningar i projektet.
Det ar trafikforvaltningen som avgor nér belysningsstolpar (och
aven andra arbeten) kan rivas/monteras. Det finns ocksa en risk
for skador pa befintligt tatskikt eller konstruktion i och med
arbeten pa bron.

Samordning har skett med Trafikverket med tanke pa den
planerade utbyggnaden av Mélarbanan. FOr att inte begrénsa
framkomligheten for motorfordonstrafiken sa bor inte for manga
projekt utforas samtidigt. Trafikverket har meddelat att
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cykelbanorna pa Billstabro kan anldggas under 2021. Om
genomforandet forsenas maste ny samordning ske med projekt
Malarbanan och det finns en risk att anldggandet av cykelbanor
pa Béllstabro senarelaggs om arbetet med Malarbanan startat.

Slut
Bilagor
1. Utbyggnad av cykelpendlingsstrak éver Béllstabro.

Genomforandeavtal.
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