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Sammanfattning
Trafiknamnden fattade 2017-06-15 genomforandebeslut for de
forslagna gang- och cykelatgarderna till en utgift om 20 mnkr.

Atgarden som féreslogs 2017 var att en 20 meter 1ng och sex
meter bred gang- och cykeltunnel skulle byggas genom
tunnelbanans banvall. | forslaget ingick &ven att bygga
anslutande gang- och cykelbana till narliggande pendlingsstrak.

Efter att genomford detaljprojektering har projektet tagit fram en
ny kalkyl som legat till grund for en revidering av det tidigare
fattade genomfdrandebeslutet. Enligt den nya kalkylen beréknas
utgiften for projektet till ca 31 mnkr. Den 6kade utgiften beror
framforallt pa hogre berdknade projekteringsutgifter, 6kade
mangder samt indexpaslag.

Kontoret foreslar att trafiknamnden beslutar om genomférande av
gang- och cykeltunnel genom Fruangslinjens banvall till en
investeringsutgift om 31 mnkr.

Bakgrund

Trafikndmnden fattade 2016-06-16 inriktningsbeslut for en rad
cykelatgarder, gang- och cykelatgarder genom Fruéngslinjens
banvall var ett av de projekt som ingick i beslutet.
Trafikndmnden fattade 2017-06-15 genomforandebeslut for de
forslagna gang- och cykelatgarder till en utgift om 20 mnkr.

Nar detaljprojekteringen blivit klar for de foreslagna atgarderna
har en ny kalkyl tagits fram som ligger till grund for revideringen
av det tidigare genomférandebeslutet.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret samt med SL.

Ett genomforandeavtal har uppréttats med SL. Avtalet omfattar
bland annat tunnelbanans avstdngning under byggtiden.

Mal och syfte

Skarholmsstraket, cykelstraket mellan Skarholmen och
Liljeholmen, ar utpekat som pendlingsstrak i Stockholms
cykelplan och utgor aven ett regionalt strak i Regional cykelplan
for Stockholms lan.

I h6jd med Vastertorps tunnelbana finns en saknad lank dar
pendlingsstraket gar en omvdg i blandtrafik langs
Vastertorpsvagen under tunnelbanan.
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Atgarden som foreslés innebar att anldgga en ca 20 meter lang
och fem meter bred tunnel genom tunnelbanans banvall som
ansluter till befintliga gang- och cykelvagar. Gang- och
cykelbanan genom tunneln har en totalbredd pa 6 meter fordelat
pa 3 meter cykelbana och 2 meter gangbana samt 0,5 meter
skyddszon pa respektive sida. Gang- och cykeltrafikanter
separeras av en malad heldragen linje. Cykelplanens forslagna
bredd for dubbelriktad gang- och cykelbana uppfylls.

Syftet ar att atgarda den saknade lanken i cykelpendlingsnétet
och astadkomma en 16sning med forbattrad framkomlighet och
trafiksékerhet.

Befintlig situation

| dagens utformning leds cykeltrafiken ut pa Vastertorpsvéagen
dar cykling sker i blandtrafik pa en stracka av drygt 100 meter,
strackan har dven fyra 90-graderssvangar. Genom att anldgga en
gang- och cykeltunnel genom tunnelbanans banvall 6kas
trafiksakerheten och restiden forkortas for cyklister pa
pendlingsstraket, se bilden nedanfor.

En trafikméatning som varade i tva veckor har gjorts pa
cykelbanan bredvid Sodertéljevagen under hosten 2018. |
genomsnitt fardades da 450 cyklister per dygn pa cykelbanan.
Enligt tidigare uppskattningar fardas 2000- 3000 cyklister pa
cykelbanan en veckodag under sommaren.
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Bild 1. Nulage och plats for tunneln.
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Atgardsforslag

Planerad utférandemetod bestar av att bygga hela tunneln bredvid
tunnelbanvallen. Néar tunneln ar fardiggjuten och redo for att
belastas samt att 6vriga forberedande arbeten ar klara stanger
man av trafiken. D4 startar ett intensivt och i detalj planerat skede
som i huvudsak bestar av att BEST-anlaggningen rivs, banvallen
schaktas bort, tunneln lanseras pa plats, banvallen fylls igen och
BEST-anlaggning monteras.

Lansera innebér att klackar gjuts pa tunnelns utsida sa att tunneln
kan glida in i position pa tva stalbalkar. Metoden &r beprévad och
beddms som kontrollerad.

T

Bild 2 Exempelbild pé lansering (Bravallavagen 2014)

Avvagningar

Utforandemetoden som har valts medfor att trafiken for
tunnelbanan mellan Vastertorp och Frudngen maste stoppas i tva
veckor. Trafiken kommer under perioden att ersattas med buss.
Alternativa utforandemetoder med s.k. sparbryggor skulle
mojliggora en lagre hastighet pa trafiken Gver strackan under
byggtiden, men det skulle innebdra en betydligt langre
genomforandetid och hdgre risk for olyckor. Arbetsmiljon har
varit en av faktorerna som varit avgorande for att detta alternativ
valts bort.

Konsekvenser

Framkomlighet

| dagens utformning leds cykeltrafiken ut pa Vastertorpsvéagen
dar cykling sker i blandtrafik pa en stracka av drygt 100 meter,
strackan har dven fyra 90-graderssvangar. Framkomligheten och
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trafiksakerheten kommer att forbattras for gaende och cyklister.
Tunneln liksom den anslutande gang- och cykelvagen kommer
tillsammans klara hog kapacitet och ge mérkbara restidsvinster.
Den uppskakade tidsvinsten ar 15 sekunder for varje cykilist.

Jamstalldhet

De planerade atgarderna bedéms att 6ka framkomligheten,
trafiksakerheten och den upplevda tryggheten for gaende och
cyklister.

Installning till trygghet &r en fraga som skiljer sig mellan méan
och kvinnor. Studier visar att kvinnor i hogre utstrackning én
man anpassar sina resval utifran upplevelser av otrygghet.
Tunnlar, tranga passager och daliga ljusforhallanden ar faktorer
som bidrar till upplevd otrygghet i det offentliga rummet.

Bredden pa tunneln &r val tilltagen och kontoret har anpassat
belysningen for att skapa ett val upplyst strak utan morka horn
eller for mycket och tat vegetation.

Tidplan
Aktivitet 2017 2018 2019 2020 2021
Genomfdrandebeslut X
Reviderat X
genomférandebeslut
Projektering X X X
Upphandling X
Entreprenad X

Entreprenadtiden beraknas paga mellan februari -21 till
september -21. Tunnelbanan kommer att stangas av under ca tva
veckor i slutet av juli, da kommer lanseringen av tunneln att dga
rum. For att banvallen ska schaktas bort och lanseringen ska
kunna goras under dessa veckor &r planeringen och samarbetet
med samt mellan entreprendrerna en nyckelfaktor.

Ekonomi
| tidigare genomfdorandebeslut 2017-06-15 uppgick utgiften for
projektet till 20 mnkr.

Efter genomford detaljprojektering har en ny kalkyl tagits fram
som ligger till grund for det reviderade genomfdrandebeslutet.
Enligt den nya kalkylen beraknas utgiften for projektet till ca 31
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mnkr. Detta dr en markant 6kning, som framforallt beror pa att
den nya kalkylen, som ar baserad pa mer detaljerade handlingar,
visar pa en hogre projektutgift. Da projektet aven forskjutits flera
ar i tid har aven 6kade marknadspriser bidragit till stigande
utgifter.

For kommande projekt av samma typ drar kontoret flera
lardomar. Som aven beskrivs i kontorets handlingsplan for
sékrare genomforandebeslut, behdver handlingar med tillrackligt
hog detaljniva finnas framtagna infor genomforandebeslut, for att
projektets utgifter ska vara mojliga att forutse. For att sakerstélla
att det inte upprepas ingar numera i kontorets projektmetodik att
handlingar pa systemniva ska finnas framtagna infor
genomforandebeslut.

Vidare galler att for projekt som kraver samordning med andra
parter bor avtalsforhandlingar och tidsplanering ha kommit
relativt langt da genomforandebeslut ska fattas. Om dessa
forhandlingar drar ut pa tiden kan redan framtagna kalkyler och
projekthandlingar bli inaktuella. I detta projekt har
forhandlingarna om genomférandeavtal och tidsfonster for
entreprenad med SL dragit ut pa tiden. | framtida projekt kommer
darfor kontoret att i hogre grad att sékra dessa fragor infor
genomfoérandebeslut.

Projektet berdknas kunna inrymmas inom namndens langsiktiga
investeringsram.

De beraknade utgifterna sammanfattas i nedanstaende tabell.

Tidigare | Berdknade | Reviderat | Ursprungligt
nedlagt | kommande | genomfor | genomférande
utgifter ande- -beslut

(mnkr) (mnkr) beslut

Utgifter

Utredning och 2,5 15 4,0 2,0

projektering

Byggherrekostnader | 0,2 53 55 55

inkl. byggledning och

risk

Entreprenad 0 20,5 20,5 12,5

Index 5 % 1,0 1,0

Summa utgifter 2,7 28,3 31,0 20,0
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Forklaring till revideringen av tidigare genomforandebeslut
Anslutande gang och cykelvagar

Entreprenaden for de gang- och cykelvagar som ansluter till
tunneln har i genomforandebeslutet berdknats kosta ca 2 mnkr.
Det berdknade beloppet baserades pa antagagande dar gang- och
cykelytorna beraknades till 750 m? och ytor att &terstalla med
gras beraknades till 150 m?. Efter genomford detaljprojektering
har gang- och cykelytan okat till ca 2200 m? och ytan att
aterstalla till 950 m2. Enligt den nya kalkylen beréknas dessa
atgarder kosta ca 4 mnkr, forklaringen ar de 6kade mangderna.

Tunnelentreprenaden

I genomfdrandebeslutet beraknades tunnelentreprenaden kosta ca
5 mnkr. Enligt den nya kalkylen beréknas tunnelentreprenaden
kosta 9,5 mnkr.

Det beraknade beloppet for tunnelentreprenaden i
genomforandebeslutet var baserat pa upparbetade utgifter i ett
fatal tidigare genomfdrda projekt. | den nu framtagna kalkylen
har mer generella priser lagts in vilka indikerar pa en hogre utgift.

Indexpaslag

| det ursprungliga genomforandebeslutet ingick inte indexpaslag
for stigande marknadspriser. | kontorets nuvarande rutin for
tjansteutlatanden &r det standard att ta med indexpaslag.
Indexpaslagen beraknas till 1 mnkr.

BEST-arbeten (sparatgarder)

Vid genomforandebeslutet 2017 uppskattades arbete med bana,
el, signal och tele (s.k. BEST arbeten) till 0,5 mnkr. Utgiften var
berdknad utifran kontorets erfarenheter fran motsvarande projekt.

Enligt aktuell offert fran av SL upphandlad ramavtalsentreprendr
beréknas dessa arbeten nu till ca 2 mnkr. En lardom &r att
fortsattningsvis alltid stdmma av utgifter for den hér typen av
arbeten mot befintligt ramavtal.

Projektering

Infér genomforandebeslutet uppskattades projekteringsutgiften
for gang- och cykelvagarna samt tunneln till ca 2 mnkr. Inréknat
utgifter for den okade omfattningen for gang- och cykelvagarna
samt projektering av BEST-arbeten hojs den beréknade utgiften
till ca 4 mnkr.
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Kapitalkostnader

Preliminért beréknas projektet medftra Okade kapitalkostnader
med sammanlagt cirka 0,9 mnkr fran och med 2022.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en
avskrivningstid om 40 ar och intern ranta om 0,5 procent,
minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

| berédkningen for genomforandebeslutet angavs
kapitalkostnaderna till 0,6 mnkr. Berakningen var baserad pa en
avskrivningstid om 40 ar och davarande géllande intern ranta om
0,7 procent.

Driftkostnader
Projektet kommer medfdra nagot 6kade driftkostnader for
tunnelns renhallning och belysning.

Risk/Osékerhet

Berg

En risk &r att berg kan patraffas under marken. For att fa en
uppfattning om hur stor risken ar har kontoret genomfort
bergsondering i positionerna dar tunneln skall ligga. Mé&ngderna
som sonderingarna redovisat har inarbetats i de projekterade
handlingarna.

Nérliggande konstruktioner och verksamhet kréver att
vibrationsalstrande arbete genomfors med forsiktighet. Som
vibrationsarbete avses schaktning, packning samt sprackning och
sprangning av berg. Foreskrifter och restriktioner for detta finns
angivet i forfragningsunderlaget.

Markféroreningar

Enligt utférd miljoteknisk markundersokning finns spar av
bekdmpningsmedel, dock bedéms schaktmassorna som inerta
(I6ses inte upp, brinner inte och reagerar inte fysikaliskt eller
kemiskt). Detta kraver ingen deponi men dock skall mottagaren
kunna ta emot inerta massor. Risken for att banvallens
schaktmassor innehaller andra @mnen an vad miljoteknisk
markundersokning kommit fram till bedoms som laga.

Risk for paverkan pa Ellevios kraftledningar
Ellevio ar informerade om projektet och har tagit del av
handlingar under projekteringens gang. Ellevios krav pa

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 SKYddsavstand till ledningar anges i handlingar och bedoms

the text that you want to appear here.



ik

Stockholms
@! stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2017-01339
Sida 9 (9)

kunna tillgodoses. Moten har hallits med Ellevio betraffande den
nya strackningen av GC-vagen forbi Vastertorp.

Stromkabel

Vaster om tunnelbanans spar ligger ett ledningsstrak for SLs 33
KV stromkabel. Nar tunneln ska byggas kommer den behdva
formas och gjutas ovanfor strdmkabeln for att sedan lanseras in i
sitt slutgiltiga lage.

Trafikkontoret har vidtagit atgarder for att minska riskerna for
avgravning genom att den upphandlade entreprendren kommer
att utfora erforderliga arbeten for att skydda ledningar och kablar.

Trafik

Produktionsalternativet som projektet valt medfor att trafiken for
tunnelbanan mellan Vastertorp och Fruangen maste stangas i ca
tva veckor. Avstangningen kommer att géras under
semesterperioden nér anvandningen av kollektivtrafiken ar som
lagst. Under avstdngningen kommer trafiken att erséttas av
bussar. Alternativa produktionsmetoder med s.k. sparbryggor
skulle mojliggora trafik men med Iag hastighet pa strackan.
Alternativet med sparbryggor skulle innebéara betydligt langre
genomforandetid samt trafikstorning. Att driva en entreprenad
under sparbryggor med pagéaende trafik &r en betydande risk.

Risk for paverkan patunnelbanan

Tiden for tunnelbanans avstangning ar dverenskommen med SL i
genomforandeavtalet mellan parterna och satt till ca tva veckor.
For att byggtiden ska hallas inom tidsramen for tunnelbanans
avstangning kravs ett tatt samarbete mellan entreprentrerna samt
trafikkontoret och SL.

Slut
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