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Utbyggnad av cykelpendlingsstrak och breddad
gangbana langs Katarinavagen och Renstiernas
Gata. Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
cykel Katarinavagen och Renstiernas Gata upp till 6 mnkr,
som underlag for ett kommande genomférandebeslut.
Projektets totala utgift beréknas till 44 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Katarinavégen och Renstiernas Gata ar utpekade som
pendlingsstrak i cykelplanen. Idag saknas en tydlig och
sammanhangande cykelinfrastruktur mellan Slussen och de
sydostra delarna av Sodermalm. Langs Katarinavdgen och
Renstiernas gata sker cykling pa cykelbanor, cykelfalt och i
blandtrafik. Cykelpendlingsstraket uppnar inte de
utformningskriterier som anges i stadens cykelplan.

| projekt Slussen planeras en ny dubbelriktad cykelbana pa
Katarinavagens norra sida fran Hornsgatan fram till
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Borgmastartrappan. | detta projekt foreslas en dubbelriktad
cykelbana pa Katarinavagens norra sida mellan
Borgmaéstartrappan och Fjéllgatan. Mellan Fjéallgatan och
Folkungagatan foreslas enkelriktade cykelbanor och cykelfalt.

| samband med att Slussen byggs om forsvaras vandning for
framforallt busstrafiken i och omkring Slussen. En tillféllig
vandslinga har darfor anlagts strax éster om Katarina
Kyrkobacke. Vandslingan ar en del av en TA-plan som stracker
sig fram till 2023. Trafikforvaltningen och narliggande
hotellverksamhet har framfort behov av vandmajlighet &ven efter
att Katarinavagen 6ppnar for motorfordonstrafik och da fran bada
hallen. Projektet utreder huruvida det ar mojligt att utvidga
vandslingan sa att det gar att vanda fran tva hall samt gora
vandslingan permanent vilket i sa fall kraver en
detaljplaneandring.

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering
for projektet Katarinavagen och Renstiernas Gata upp till 6 mnkr,
som underlag for ett kommande genomforandebeslut. Projektets
totala utgift beréknas till 44 mnkr.

Bakgrund

Katarinavégen och Renstiernas Gata ar utpekade som
pendlingsstrak i stadens cykelplan. Det saknas en
sammanhéangande cykelinfrastruktur mellan Slussen och de
sydostra delarna av S6dermalm. Langs Katarinavégen och
Renstiernas gata sker cykling pa cykelbanor, cykelfalt och i
blandtrafik. Cykelpendlingsstraket uppnar inte de
utformningskriterier som anges i stadens cykelplan.

Aktuell stracka langs Katarinavagen och Renstiernas Gata ar fran
Borgmastartrappan till Folkungagatan, se figur 1. Strackan &r
cirka 700 meter lang och &r en viktig lank framst for
cykelpendlare, fotgangare och kollektivtrafikresenarer.
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Figur 1, aktuell stracka l&angs Katarinavagen och Renstiernas Gata.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontoret har haft dialog
med Trafikforvaltningen.

Mal och syfte

Projektets malsattning &r att bidra till att inriktningsmalet en
hallbart vaxande och dynamisk storstad med hog tillvéxt
uppfylls. Inriktningsmalet ar ett av totalt tre i Stockholms stads
budget 2020 — 2022. Under inriktningsmalet finns ett flertal mal.
Det mal som projektet verkar for ar Stockholms infrastruktur
framjar effektiva och hallbara transporter samt god
framkomlighet. Malet &r att sakerstalla att det gar snabbt och
smidigt att resa i Stockholm. Det ska vara attraktivt att ga, cykla

och aka kollektivt. En del i att sékerstalla detta &r att anlagga nya
cykelbanor.

Projektets mal &r att anlagga cykelinfrastruktur enligt riktlinjerna
for pendlingsstrak i stadens cykelplan. Projektet syftar till att 6ka
framkomligheten, trafiksdkerheten, och tryggheten for cyklister
langs Katarinavagen och Renstiernas Gata. Vidare ska projektet

underlatta for arbetspendling med cykel for befintliga cyklister
och for att fa fler att cykla.

Befintlig situation

Ar 2016, i samband med att projekt Slussen startade, stangdes
Katarinavégen for biltrafik narmast Slussen. Ett flertal busslinjer
flyttades da fran Katarinavagen till Folkungagatan.
Katarinavagen planeras att ater 6ppna for busstrafik hosten 2020
och busslinjerna flyttar da tillbaka till Katarinavagen. Under 2023
planeras Katarinavégen att 6ppna for biltrafik. Den totala
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gatubredden pa Katarinavagen &r cirka 18 meter, se figur 2.
Korbanan bestar av tre korfalt varav ett ar kollektivtrafikkorfalt.
Kollektivtrafikkorfaltet nyttjas av trafik i riktning vasterut mot
Slussen. Katarinavagen kantas pa ena sidan av en stédmur och pa
andra sidan av gronska och en bergvégg, se figur 3.
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Figur 2, Katarinavagen, befintlig sektion.

Gatubredden pa Renstiernas Gata ar cirka 21 meter och korbanan
bestar av fyra korfalt varav tva ar kollektivtrafikkorfalt, se figur
4. Renstiernas Gata karaktériseras av de bergskérningar som
skapades nar gatan sprangdes fram for drygt 100 ar sedan, se
figur 5. Ovanpa berget finns bade byggnader och vegetation i
form av stora, uppvuxna tréd vilket bidrar till att skapa
rumslighet.
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Figur 4, Renstiernas Gata, befintlig sektion.

Figur 5, Renstiernas ata, vy soderut sett fran Fjallgatan.

Trafikolyckor

Mellan aren 2010 och 2019 har 39 stycken trafikolyckor
inrapporterats i det nationella systemet Strada. Tva av olyckorna
var allvarliga och 13 mattliga. Den vanligast férekommande
olyckstypen var singelolyckor for fotgédngare. Andra vanliga
olyckstyper var singelolyckor for cyklister, olyckor mellan
fotgangare och motorfordon samt 6vriga olyckor. Vid djupare
analys av de intr&ffade olyckorna &r det tydligt att de flesta
olyckor intréaffat nara Slussen samt vid Tjarhovsplan och da oftast
vid en korsningspunkt.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Cykeltrafik

Cykelpendlingsstraket pa Katarinavagen och Renstiernas Gata
kopplar samman Slussen med Sodermalms 6stra delar. Straket
kopplar till pendlingsstraket langs med Folkungagatan men aven
till ett lokalt cykelstrak utmed Tjarhovsgatan. Enkelriktade
cykelbanor finns 6sterut pa Folkungagatan. Vasterut pa
Folkungagatan och s6derut pa Renstiernas Gata sker cykling i
blandtrafik.

Mellan Slussbrogatan (tidigare Hornsgatan) och
Borgmastartrappan kommer projekt Slussen anldgga en
dubbelriktad cykelbana pa norra sidan om Katarinavagen, se
figur 6. Cyklister fran Nacka cyklar dubbelriktat pa Stadsgarden
fram till Iagbroarna och kan da cykla dubbelriktat mot
Skeppsbron och Munkbron eller fortsétta langs Soder
Malarstrand. Som cyklist kan man ocksa ta sig upp for
Saltsjorampen (forbi ett framtida Nobel Center) och sedan ansluta
till cykelbanan utmed Katarinavéagen vid Katrinaparken.
Cyklister fran Gotgatan och Hornsgatan cyklar enkelriktat dver
Huvudbron eller tar htger upp mot Katarinavagen om de vill
cykla Osterut.
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Figur 6, planerad cykelinfrastruktur i projekt Slussen.

Mellan Borgmastartrappan och Glasbruksgatan finns enkelriktade
cykelfalt. Mellan Glasbruksgatan och Tjarhovsgatan sker cykling
i blandtrafik, pa cykelfalt och pa cykelbana. Pa strackan mellan
Folkungagatan och busshallplatserna vid Tjarhovsplan sker
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cykling i blandtrafik. Cykelbanorna och cykelfélten uppfyller inte
de breddmatt som anges i cykelplanen.

Cykelflodet pa Katarinavéagen ar 5 600/dygn enligt matning
genomford ar 2019. Ingen aktuell matning finns pa Renstiernas
Gata men bedémningen &r att antalet passager bor vara
densamma eftersom antalet tvargator &r begréansat pa strackan. |
projekt Slussen har cykeltrafiken pa Katarinavagen
prognostiserats till 10 000/dygn ar 2030.

Gangtrafik

Det finns en gangbana pa vardera sidan om gatan langs
Katarinavagen och Renstiernas Gata. Gangbanornas standard
varierar langs strackan. Langs Katarinavagens norra sida ar
gangbanan cirka 3,5 meter bred och langs sodra sidan &r
gangbanan cirka 1,5 meter bred. Majoriteten av fotgangarna ror
sig langs gangbanan som &r placerad pa norra sidan om gatan
som har vy mot Stadsgardsleden och Gamla stan.

Langs Renstiernas Gata ar gangbanan pa vastra sidan cirka 3
meter bred och gangbanan pa dstra sidan ar cirka 1,5 meter.
Gangflodet bedoms vara relativt jamt fordelat mellan
gangbanorna.

Langs Katarinavagen (den del som ingar i projekt Slussen)
kommer gangbanor pa bada sidor om gatan finnas.

Inom utbyggnaden av nya tunnelbanan planeras en ny station i
Stigbergsparken. Den nya stationen beddms leda till ett okat
fotgangarflode mellan Katarinavagen/Renstiernas Gata och
tunnelbanan.

Kollektivtrafik

| dagslaget trafikerar endast busslinje 71 Katarinavagen och
Renstiernas Gata. Under hdsten 2020, i samband med att
Katarinavégen dppnas for busstrafik, kommer stombusslinjerna 2
och 3 samt busslinje 53 och 55 att trafikera Katarinavégen och
Renstiernas Gata. Busslinje 76 kommer eventuellt ocksa aterga
till att trafikera Katarinavégen och Renstiernas Gata.

Ett kollektivtrafikkorfalt finns pa Katarinavéagen for trafik i
riktning mot Slussen. Pa delar av Renstiernas Gata finns
kollektivtrafikkorfalt i bada riktningarna. Kollektivtrafikkorfalt

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 11NNS @ven i riktning mot Folkungagatan mellan Tjarhovsgatan
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och Folkungagatan. Kollektivtrafikkorfalten ar delvis
tidsreglerade under hogtrafik.

Léangs den aktuella strackan finns tva hallplatslagen,
Glasbruksgatan och Tjarhovsplan. Busshallplats Glasbruksgatan
ar placerad pa Katarinavagen. Hallplatslaget som &r placerat pa
norra sidan om gatan anvands for avstigning och tidsreglering
och hallplatslaget som &r placerat pa sodra sidan om gatan
anvands for pastigning.

Nar Slussen byggs om férsvaras vandning for framforallt
busstrafiken i och omkring Slussen. En tillfallig vandslinga har
darfor anlagts strax dster om Katarina Kyrkobacke som medger
vandning for busstrafik mot Slussen, se figur 7. Vandslingan ar
en del av en TA-plan som strécker sig fram till 2023.
Trafikforvaltningen och narliggande hotellverksamhet har
framfort behov av vandmojlighet dven efter att Katarinavagen
oppnar for motorfordonstrafik, och da fran bada hallen.

Figur 7, vandslingan.

Motorfordonstrafik

Katarinavdgen och Renstiernas Gata tillhor stadens
huvudgatunét. Trafikflodena pa Katarinavagen har minskat
kraftigt sedan gatan stangdes for motorfordonstrafik narmast
Slussen ar 2016. Innan avstangningen utgjorde Katarinavagen en
lank mellan City och Nacka. Enligt trafikméatningar ar 2003 var
trafikflodet pa Katarinavégen i riktning mot Slussen cirka 7 000
fordon/dygn och cirka 5 000 fordon/dygn i motsatt riktning.
Prognostiserade trafikfloden for ar 2030 ar 5 400 fordon/dygn at
bada hall. Hastighetsgransen pa Katarinavagen och Renstiernas
gata &r 50 km/h.
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Parkering och angoring

Langs Katarinavadgen, strax 6ster om Borgmastartrappan, finns ett
fatal kantstensparkeringar, tre lastplatser och en mc-plats. | dvrigt
saknas angoring pa Katarinavagen fram till Fjallgatan. Pa
Renstiernas Gata, i hojd med Albert Engstréms trappor, finns
cirka 300 parkeringsplatser i Stigbergsgaraget som skots av
Stockholm parkering. Mellan Fjéllgatan och garagets in- och
utfart finns en bussparkering med plats for tva turistbussar.
Bussar far parkera under hogst 15 min i foljd och mot avgift.
Parkerade bussar star mitt i cykelfaltet och blockerar darmed
framkomligheten for cyklister.

Atgardsforslag

Nedan beskrivs foreslagna atgarder och avvéagningar langs
Katarinavagen och Renstiernas gata fran Slussen till
Folkungagatan.

Forutsattningar

Inom projekt Slussen planeras en dubbelriktad cykelbana pa
Katarinavégens norra sida fram till Borgmaéstartrappan. Vid
korsningen Renstiernas Gata/Folkungagatan 6vergar
cykelinfrastrukturen till enkelriktad cykelinfrastruktur i form av
enkelriktade cykelbanor pa Folkungagatan Osterut samt till
cykling i blandtrafik pa Folkungagatan vésterut och pa
Renstiernas Gata sdderut.

Trafikforvaltningen och néarliggande hotellverksamhet har
framfort behov av vandmajlighet &ven efter att Katarinavagen
Oppnar for motorfordonstrafik. Vandmaojlighet 6nskas dessutom
fran bada hall. | dagslaget ar det endast mojligt att vanda for
busstrafik i riktning mot Slussen. Att mojliggora vandmaojlighet
at bada hall kommer att medféra att vandslingan upptar mer plats
an i dagslaget. En foljd av detta blir att befintlig gangbana som ar
placerad langs vandslingan eventuellt utgar. Projektet utreder
huruvida det ar mojligt att utvidga vandslingan sa att det ar
mojligt att vanda fran tva hall samt gora vandslingan permanent
vilket i sa fall kraver en detaljplaneandring.

Forslag till inriktning

En dubbelriktad cykelbana foreslas pa Katarinavagens norra sida
mellan Borgmastartrappan och Fjallgatan. Vid Fjéllgatan 6vergar
den dubbelriktade cykelbanan till enkelriktade cykelfalt och
cykelbanor, se figur 8. Cykelinfrastrukturen utformas enligt
riktlinjer som finns for pendlingsstrak i stadens cykelplan.
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Avsaknaden av flertalet malpunkter langs Katarinavagen samt att
projektet ansluter till en planerad dubbelriktad cykelbana vaster

om Borgméstartrappan medfor att en dubbelriktad cykelbana
foreslas pa delar av strackan. Vidare har den dubbelriktade
cykelbanan placerats pa norra sidan om Katarinavagen for att
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Figur 8, atgardsforslag. Dubbelriktad cykelbana pa Katarinavagen och enkelriktade cykelbanor/cykelfalt pa

Md?ard
Renstie}nas Gata.
Borgmastartrappan - Fjallgatan
En dubbelriktad cykelbana foreslas pa norra sidan om
Katarinavdgen. Cykelbanan utformas med en bredd pa 3,25
meter, se figur 10 och 11. En skiljeremsa pa cirka 0,75 meter
anlédggs mellan cykelbanan och motorfordonstrafiken. Till
genomforandebeslutet ska det studeras om skiljeremsan kan
minskas for att cykelbanan ska kunna breddas ytterligare. En lag
nivaskillnad skapas mellan gangbana och cykelbana for en
tydligare separering mellan gaende och cyklister.

Gangbanan som ar lokaliserad pa norra sidan om Katarinavéagen
bibehaller befintlig bredd pa cirka 3,5 meter. Gangbanan pa sodra

sidan kan breddas fran cirka 1,5 meter till 3,5 meter. Majoriteten
av fotgangarna ror sig dock pa norra sidan om Katarinavagen sa
en gangbana pa sodra sidan med en bredd pa 3,5 meter kan vara
overflodigt. Gangbanan pa sodra sidan kommer att breddas till
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minst 2,5 meter. Eventuellt breddas grénytan med en meter

istallet for att bredda gangbanan ytterligare. Detta kommer vidare
att studeras till kommande genomférandebeslut

Gangbanan som ar placerad langs vandslingan kommer eventuellt
utga till foljd av att vandslingan ska utokas for att bussar ska

kunna vanda at bada hall. Fotgangare kommer i sa fall att ledas
over véandslingan. Exakt hur platsen ska utformas kommer
studeras vidare till kommande genomfdrandebeslut. Platsen

kommer att utformas sa att den blir sa trafiksaker och framkomlig
som mojligt for fotgéngare

Kollektivtrafikfaltet som idag finns pa Katarinavagen for trafik i
riktning mot Slussen tas bort for att kunna inrymma den nya
cykelbanan, se figur 9. Enligt de kapacitetsberakningar som
gjorts paverkas inte framkomligheten for busstrafik av att
kollektivtrafikkorfaltet utgar. Detta eftersom de kder som uppstar
pa Katarinavagen genereras fran korsningen
Hornsgatan/Katarinavagen. Kéerna fran korsningen bedéms inte
stracka sig till Katarinavagen (strackan som ingar i detta projekt)

Det befintliga kollektivtrafikkorfaltet pa Katarinavagen mellan
Hornsgatan och Borgmaéstartrappan kommer utga inom Slussen
projektet.
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Busshallplats Glasbruksgatan pa norra sidan om Katarinavagen
rivs av utrymmesskal. Busshallplatsen pa norra sidan om

Katarinavéagen utgar darmed och busstrafik kommer endast att
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anvanda den sodra hallplatsen och da for pa-och avstigning samt
tidsreglering. Hallplatsen pa sodra sidan om gatan foreslas
utformas med kapacitet for tva innestaende bussar sa att pa- och
avstigning kan ske parallellt. Lokala busslinjer kommer nyttja
hallplatsen. Flera busshallplatser kommer skapas pa
Katarinavéagen pa strackan mellan Hornsgatan och
Borgmastartrappan. Stombusslinjerna och lokala busslinjer
kommer nyttja busshallplatserna.

Parkeringsplatserna och lastplatserna mellan Borgmastartrappan
och Glasbruksgatan behalls.

Figur 10, dubbelriktad cykelbana langs Katarinavégen.
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Figur 11, foreslagen sektion pa Katarinavagen.
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Fjallgatan — Folkungagatan

Pa Renstiernas Gata foreslas enkelriktade cykelbanor och
cykelflt, se figur 12 och 13. Nivaskillnad skapas mellan
gangbana och cykelbana for en tydligare separering mellan
gaende och cyklister.

Vid Fjallgatan sker 6vergangen fran dubbelriktad till enkelriktade
cykelbanor. Passagens placering i kurvan forvantas leda till 1agre
hastigheter for fordonstrafiken vilket &r viktigt for att skapa en
séker och framkomlig passage. Gaturummet bidrar samtidigt till
god sikt i kurvan och for motorfordon pa Renstiernas Gata pa vég
mot Slussen &r passagen synlig redan cirka 60 meter fran
korsningspunkten. For att fa ned hastigheterna ytterligare foreslas
korsningen med Fjéllgatan géras mindre vilket gor att mer yta for
gaende och vistelse skapas. Exakt hur denna plats ska utformas
for att sékerstélla framkomligheten och trafiksakerheten for
cyklister kommer att studeras vidare till kommande
genomforandebeslut

P& bada sidor om Renstiernas Gata, mellan Fjallgatan och
parkeringsgaraget, foreslas enkelriktade cykelbanor med en bredd
pa 2,25 meter. Exakt hur denna plats ska utformas for att
sékerstalla framkomligheten och trafiksakerheten for cyklister
kommer att studeras vidare till kommande genomférandebeslut.

Mellan cykelbanan och korbanan foreslas en skiljeremsa pa 1,05

meter fOr att inrymma vagmarken. Till genomforandebeslutet ska
det studeras om skiljeremsan kan minskas for att cykelbanan ska

kunna breddas ytterligare.

Forbi busshallplatserna vid Tjarhovsplan 6vergar cykelbanorna
till enkelriktade cykelfalt vilka foreslas bli 1,75 meter breda.
Utrymme saknas for att skapa cykelbanor bakom
busshallplatserna. Mellan Tjarhovsgatan och Folkungagatan
overgar cykelfalten ater till 2,25 meter breda enkelriktade
cykelbanor med stoppfoérbud for motorfordon.

Pa Ostra sidan om Renstiernas Gata mellan Fjallgatan och
Tjarhovsplan breddas gangbanan fran cirka 1,7 meter till cirka
4,6 meter. En smalare passage kvarstar dock pa den Ostra sidan
mellan berget och busshallplatserna vid Tjarhovsplan som fortsatt
ar 2,3 meter.
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Kollektivtrafikkarfalten langs Renstiernas Gata utgar pa grund av
utrymmesskal. Borttagandet av kollektivtrafikkorfalten bedéms
inte paverka framkomligheten for busstrafiken (med samma
anledning som pa Katarinavagen). Mellan Fjéllgatan och garagets
in- och utfart utgar bussparkeringen med plats for tva turistbussar
av utrymmesskal. Till genomférandebeslutet studerar kontoret
mojligheten att ersatta dessa pa lamplig plats i staden.

Figur 12, enkelriktade cykelbanor och cykelfélt 1angs Renstiernas Gata.
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Figur 13, foreslagen sektion pa Renstiernas Gata.

Avfardade alternativ
Nedanstaende alternativ (som beskrivs under rubriken
Avvdgningar och konsekvenser) har studerats och avfardats:

e Bussparkering pa Katarinavagen.
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e Dubbelriktad cykelbana pa Katarinavagens norra sida och
Renstierna Gatas 0Ostra sida. Cykelpassage vid
Tjarhovsgatan eller Folkungagatan.

e Dubbelriktad cykelbana fram till vandslingan darefter
enkelriktade cykelbanor pa Katarinavagen. Enkelriktade
cykelbanor och cykelfalt pa Renstiernas gata.

Avvagningar och konsekvenser

| samtliga alternativ utgar kollektivtrafikkorfalten som idag finns
i nordvastlig riktning pa Katarinavagen och i bada riktningar pa
Renstiernas Gata. For att rymma cykelinfrastrukturen utgar dven
bussparkeringen séder om Fjallgatan.

| samtliga alternativ har vandslingan bibehallits men utokats s
att dven bussar i riktning mot Renstiernas Gata har
vandmaojlighet. Detta medfdr att gdngbanan som finns innanfor
vandslingan eventuellt utgar och att fotgangare leds dver
vandslingan.

Bussparkeringar pa Katarinavagen

Alternativet 6verensstammer i princip med foreslaget alternativ
bortsett fran att nya bussparkeringar med plats for cirka tva
bussar uppfors pa sodra sidan om Katarinavagen. Forandringar
mot forordat atgardsforslag ar: minskade korfaltsbredder till 3,25
meter, minskad skiljeremsa till 0,5 meter och en smalare
gangbana pa sodra sidan pa 2 — 2,5 meter.

Alternativet har studerats med anledning av att tva
bussparkeringar utgar pa Renstiernas Gata. Anlaggandet medfor
intrang i parkytan vilket kommer att kréva en
detaljplaneprévning. Intranget kan betraktas som en avvikelse
men det kan ocksa komma att krava en detaljplaneandring.
Intranget i parkytan kraver ocksa ett godkannande fran
stadsdelsforvaltningen. I nuldget &r de skeptiska till intranget men
ar Oppna for att fora en diskussion om detta i utbyte mot att
atgarder gors i parken.

Bussparkeringarna kan inte anlaggas forréan de byggbodar som
for narvarande finns uppforda inom projekt Slussen flyttas. Det &r
planerat att flytta byggbodarna ar 2023 men det finns en risk att
de star kvar langre.

| detta skede beddmer kontoret att bussparkeringar inte kan
motivera ett intrang i parken. Dessutom férvantas byggbodarna
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finnas kvar under den tid som anl&dggandet av ny
cykelinfrastruktur planeras ske. Anldggande av ny bussparkering
foreslas darmed inte uppforas pa Katarinavagen inom detta
projekt men kan aktualiseras senare vid behov.

Dubbelriktad cykelbana pa Katarinavagens norra sida och
Renstiernas Gatas 0Ostra sida. Cykelpassage vid Tjarhovsgatan
eller Folkungagatan

| alternativet uppfors en dubbelriktad cykelbana pa
Katarinavagens norra sida och pa Renstiernas Gatans 6stra sida.
For att skapa en anslutning till de enkelriktade cykelbanorna pa
Folkungagatan har en cykelpassage fran dubbelriktad till
enkelriktad l6sning studerats vid tva alternativa platser: vid
Tjarhovsgatan och vid Folkungagatan. | alternativet uppnar
cykelstraket standarden for pendlingsstrak.

Den dubbelriktade cykelbanan leds bakom busshallplatserna vid
Tjarhovsplan. Pa grund av utrymmesbrist utformas
busshallplatsen som stopphallplats. Detta paverkar
framkomligheten fér motorfordonstrafiken negativt eftersom
trafik inte kan passera nar en buss trafikerar hallplatsen.

Alternativet innebdr en komplex trafiksituation dar cyklister
maste ges en separat signalfas i ndgon av trafiksignalerna. Aven
detta skulle forsdmra framkomligheten for samtliga trafikslag.

Den dubbelriktade cykelbanan forbi Tjarhovsplan, dar torg och
busshallplats finns, bedoms ocksa paverka trafiksakerheten
negativt. Trafiksituationen riskerar att bli komplicerad i och med
det forvantat 6kade fotgangarflodet som kommer att genereras till
foljd av den planerade tunnelbanestationen. Forslaget innebér
ocksa att gangbanan utmed den dstra sidan av Renstiernas Gata
fortsattningsvis ar smal och forutsattningarna for gaende langs
strackan forbéttras inte.

En dubbelriktad cykelbana pa 6stra sidan om Renstiernas Gata
innebar ocksa en trafiksakerhetsrisk da den korsas av en
garageinfart.

Med hénsyn tagen till framkomligheten fér motorfordonstrafiken
och trafiksékerheten for oskyddade trafikanter har alternativet
avfardats.



-4 Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
1@! stad Trafikplanering Dnr T2020-01406

Sida 17 (19)

Dubbelriktad cykelbana fram till vandslingan déarefter
enkelriktade cykelbanor pa Katarinavagen. Enkelriktade
cykelbanor och cykelfalt pd Renstiernas gata

| alternativet uppfors en dubbelriktad cykelbana pa norra sidan
om Katarinavagen mellan Borgmaéstartrappan och vandslingan.
Vid vandslingan 6vergar den dubbelriktade cykelbanan till
enkelriktade cykelbanor och cykelfalt.

Pa Renstiernas Gata foreslas enkelriktade cykelbanor fram till
busshallplatsenen vid Tjarhovsplan dar cykelfalt tar vid. Langs
kvarteret mellan Tjarhovsgatan och Folkungagatan foreslas
enkelriktade cykelbanor. | alternativet uppnar cykelstraket
standarden for pendlingsstrak. Gangbanan som ar placerad pa
sodra sidan om Katarinavagen foreslas fa en bredd om cirka 2
meter vilket ar en forbattring mot dagens cirka 1,5 meter.

Alternativet innebdr att ett cykelfélt anldggs genom véndslingan.
Véandslingan planeras att anvandas av bussar i bada riktningar
och konflikten med cykeltrafiken blir tydlig. Den planerade
cykelpassagen dver Katarinavagen ligger pa en rakstracka vilket
aven gor att fordonshastigheten kan tendera att bli hég vid
passagen. Med hansyn tagen till trafiksakerheten for cyklister sa
har alternativet avfardats.

Tidplan

Projektering: ar 2020 - 2021

Genomforandebeslut i trafikndmnden: 2021

Upphandling: 2022

Genomférande: 2022 - 2023. Entreprenaden bedoms ta 1,5 ar.

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter beraknas till 6 mnkr fram till
genomforandebeslut. Den totala investeringsutgiften uppskattas
till cirka 44 mnkr, vilket baseras pa kalkyl framtagen av
upphandlad konsult.

Hittills har cirka 0,7 mnkr forbrukats for utredning och intern tid.
Kommande planeringsutgifter avser framst fortsatt utredning,
projektering och intern tid.

De delar av projektets utgifter som férbrukas under 2022
redovisas inom framkomlighetssatsningen pa cykelinfrastruktur.
Resten av utgifter som forbrukas under 2023 beddms kunna

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 INTYMMas inom namndens langsiktiga investeringsplan.
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Driftkostnader

Projektet beddms enbart innebdra marginellt 6kade drift- och
underhallskostnader. Om de tva bussparkeringar utgar och inte
ersatts kommer detta medfora en forlorad driftintakt for staden
om 225 tkr/ar.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 2,4 mnkr fran och med ar 2024.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 0,5
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Oséakerhet

Det finns flera faktorer som paverkar utférandet av foreslagna
atgarder pa Katarinavagen och Renstiernas gata.
Ombyggnationen av Slussen &r det tydligaste. Projekt Slussen ar
komplext vilket gor att olika skeden kan forskjutas i tid vilket
paverkar projektets tidplan och ekonomi. Delar av det arbete som
kommer att genomfdras inom projekt Slussen kommer att ske
fran Katarinavagen vilket styr cykelprojektets tidplan och
genomforande.

Véandslingan pa Katarinavagen skapades i samband med att
ombyggnationen av Slussen inleddes. Vandslingan ar en del av
en TA-plan som stracker sig fram till 2023. Malsattningen ar att
den ska utokas och permanentas vilket i safall kraver en
detaljplaneandring. Detaljplaneandringen medfor en risk for
tidsforskjutningar vilket paverkar projektets tidplan.

Idag ar Katarinavagen stangd for motorfordonstrafik ndrmast
Slussen men till hdsten 2020 planeras ett éppnande for
busstrafiken. De busslinjer som tillfalligt gar langs
Folkungagatan ska da ater trafikera Katarinavagen och
Renstiernas Gata. For 6vrig biltrafik planeras ett 6ppnande till
2023. Innan 2023 ska, enligt gallande tidplan, den dubbelriktade
cykelbanan fram till Borgmastartrappan vara genomford.

Uppforande av ny och kompletterad belysning langs strackan har
inte studerats. Belysningsatgarder kommer att studeras i
projekteringsskedet. Den kalkyl som &r framtagen innehaller inte
nagra belysningsatgarder. Om behov av belysningsatgarder finns
kommer detta alltsa paverka projektets ekonomi och tidplan.
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Kommunikation
En aktivitetsplan och FAQ finns framtagen.

Jamstéalldhetsanalys

Kontorets anlaggningar har ofta en lang livslangd och
anvandningen av transportsystemet ar inte statisk. Darfor ar det
viktigt att utifran de kunskaper vi har idag planera for en
infrastruktur som ar tillgénglig och attraktiv for alla. Studier visar
att skillnaderna mellan hur méan och kvinnor reser i Stockholm &r
relativt sma, och trenden &r att de flesta skillnaderna minskar
over tiden. Vid redovisning av skillnader mellan genomsnitt for
méans och kvinnors beteende och vérderingar ar det viktigt att
halla i minnet att variationen inom respektive grupp ar betydligt
storre &n skillnaden mellan genomsnitten. Kvinnor anpassar sina
resval utifran upplevelser av otrygghet i hogre utstrackning an
man. Den foreslagna cykellosningen kommer att separeras fran
biltrafiken med kantsten vilket starker trygghetskénslan.
Trafiksakerhetshojande atgarder ar positiva for alla men sérskilt
ur ett jamstalldhetsperspektiv eftersom studier visar att kvinnor i
hogre grad an man anpassar sina resval utifran upplevelser av
otrygghet. Genom att 6ka trafiksakerheten langs strackan skapas
en cykelkoppling som upplevs som tryggare vilket starker bade
kvinnor och mans mojligheter att valja cykeln.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
Katarinavdgen och Renstiernas Gata upp till 6 mnkr, som
underlag for ett kommande genomfdérandebeslut. Projektets totala
utgift beraknas till 44 mnkr.

Slut
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