by

Stockholms
@ stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 195

Véxel 08-508 27 200
susanna.lennstrom@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se

Org nr 212000-0142
start.stockholm

Trafikkontoret Tjansteutlatande

Trafikplanering Dnr T2020-02421
Sida 1 (19)
2020-09-02

Handlaggare Till

Susanna Lennstrom Trafikndmnden

08-508 26 195 2020-11-12

Framkomlighetsatgarder for stomlinje 176 och
177. Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
Framkomlighetsatgarder for stomlinje 176 och 177 upp till
3 mnkr, som underlag for ett kommande
genomfdorandebeslut. Projektets totala utgift berdknas till
22 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Staden och trafikforvaltningen har tillsammans tagit fram en
gemensam handlingsplan for stombuss for aren 2017-2022.
Handlingsplanen antogs av trafikndmnden i november 2016 och
syftet ar att forbattra stombussarnas framkomlighet och
palitlighet. Stomlinje 176 och 177 &r det tredje av tre projekt som
utgar fran handlingsplanen och som innehaller atgarder for de sa
kallade 170-linjerna.

Detta drende omfattar atgarder for stombusslinje 176 och 177 pa
de strackor dér linjerna trafikerar inom Stockholms stad.
Atgérderna som foreslés ar jamforelsevis enkla
framkomlighetsatgarder och har tagits fram i samarbete med
trafikforvaltningen, Trafikverket, bussentreprendren Arriva och
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grannkommunerna Ekerd, Solna och Danderyd. Malet &r att att
forkorta stombussarnas restider och forbattra palitlighet och
forutségbarhet.

Sammanfattningsvis innebdr forslagen att omkring 1 100 meter
nya busskorfalt anlaggs, bussprioriteringen i trafiksignaler ses
éver och att fem busshallplatser byggs om pa strackan som
trafikeras inom Stockholms stad. Merparten av atgarderna ar
planerade att utféras under 2021-2022.

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering
for framkomlighetsatgarder for stomlinje 176 och 177 upp till 3
mnkr. Projektets totala utgift beraknas till 22 mnkr.

Bakgrund

Arbetet med en forbattrad stombusstrafik har sin utgangspunkt i
stomnatsplanen, vars syfte ar att skapa ett stérre och mer
sammanhangande stombussnat med god standard, och pa sa satt
bidra till en konkurrenskraftig kollektivtrafik och ett effektivt
transportsystem. Detta arbete har fatt namnet Gront ljus
stombuss. | arbetet ingar bland annat de atgéardsvalsstudier for
stombusstraken som Trafikverket och trafikforvaltningen i
Region Stockholm driver tillsammans med berérda kommuner.
Atgardsvalsstudierna omfattar saval befintliga som framtida
stombusslinjer och i arbetet ingar bade strakstudier, dar
framkomlighetsatgarder identifieras, och strackningsstudier, dar
strackningen for framtida stombusslinjer studeras och faststalls.

Sedan 2012 har trafikforvaltningen och Stockholms stad ocksa ett
samarbete med en gemensam handlingsplan fér stombussarnas
framkomlighet i Stockholm. Syftet &r att utreda, préva och
genomfora framkomlighetsforbattrande atgarder for den
befintliga stombusstrafiken med fokus pa mindre atgarder som
kan genomforas i nartid, sa kallade trimningsatgarder.
Trafikverket, bussentreprendrerna och berérda kommuner deltar i
arbetet med genomfdrande av handlingsplanen.

Mellan 2012 och 2016 lag fokus i handlingsplanen pa att
forbattra framkomligheten for stombusslinjerna i Stockholms
innerstad. Nu pagar arbetet i en handlingsplan fér 2017-2021 med
tyngdpunkt pa de sa kallade 170-linjerna som trafikerar
ytterstaden, parallellt med ett fortsatt arbete med
framkomligheten for innerstadslinjerna.

Arbetet med ytterstadens stomlinjer borjade med 170-linjerna
eftersom dessa till stor del trafikeras inom Stockholms stad. 170-
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linjerna utgor en viktig del av stombussnétet och star for omkring
80 000 av de cirka 325 000 resor som gors med stombussarna per
dygn. Detta &r det tredje av tre projekt for genomférande av
framkomlighetsforbattrande atgarder for 170-linjerna. Arbetet
med stomlinje 178-179 pagick under aren 2017-2018 och
stomlinje 172-173 under aren 2018-2019, da trafikkontoret
utredde och genomfoérde ett stort antal
framkomlighetsforbattrande atgarder pa de strackor dar staden &r
vaghallare.

Detta arende omfattar stombusslinjerna 176 och 177 pa de
strackor dér linjerna trafikerar inom Stockholms stad (se figur 1
och 2). Stomlinje 176 och 177 har omkring 16 000 pastigande per
dygn och Brommaplan ar den storsta bytespunkten med cirka 11
200 pastigande och 9 800 avstigande bussresenarer per dygn.

Pa strackan vaster om Brommaplan utgors resandet pa stomlinje
176 och 177 av bade arbets- och fritidsresor. Stomlinjerna ar en
viktig kollektivtrafikkoppling till Brommaplan och fortsatt resa
mot innerstaden for boende pa Ekerd och i Nockeby. Pa strackan
6ster om Brommaplan utgdrs resandet till stor del av arbetsresor,
dar boende i vasterort reser till och fran arbetsplatser i Solna och
Sundbyberg.

Figur 1 Stréckning for stomlinje 176 och 177.

Stockl
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Figur 2 Stomﬁnje 176 och 177 trafikerar Stockholms stad pa strackan
Drottningholmsvagen - Brommaplan - Kvarnbacksvagen - Norrbyvagen.

Stomlinje 176 och 177 trafikerar strackan mellan Danderyd och
Solna och genom Stockholms stad pa Huvudstaleden,
Norrbyvégen, Kvarnbacksvagen, forbi Brommaplan,
Drottningholmsvégen och vidare genom Ekeré kommun.
Stomlinje 176 och 177 har alltsd gemensam linjestrackning
genom Stockholms stad. Respektive vaghallare langs med
stomlinjernas strackning planerar atgarder inom sitt
ansvarsomrade for att ge stombussarna 6kad framkomlighet pa
hela strackan.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Kontoret utfor projektet i samarbete med trafikférvaltningen,
Trafikverket, bussentreprendren Arriva och grannkommunerna
Ekerd, Solna och Danderyd.

Mal och syfte

Syftet med framkomlighetsatgarderna ar att forkorta restider och
oka forutsagbarhet och palitlighet pa stombusslinjerna. Okad
forutsagbarhet innebdr att variationerna i restid minskar och d6kad
palitlighet betyder att variationerna i resenarernas vantetider vid
hallplatserna minskar.
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Pa sikt forvantas atgarderna bidra till att narma sig
stomnatsplanens mal om genomsnittshastigheter for
stombussarna. Inom Stockholms stad trafikerar stomlinje 176-

177 till storsta delen huvudgator med hastighetsbegransning 50
km/h, vilket ger en malstandard for minsta medelhastighet pa 30
km/h.

Befintlig situation

Pa delar av strackan for stomlinje 176 och 177 finns idag
tidsbegransade busskorfalt, se Figur 3, pd Drottningholmsvégen
fran Nockebybron fram till efter korsningen med Gronviksvagen
och fran Gubbkarrsvagen fram till Tunnlandsvagen i riktning mot

Danderyd (kl. 7-9). Dessutom finns tidsbegréansade busskorfalt pa
Kvarnbacksvagen mellan Riksbyvagen och Vadmalsvagen i
riktning mot Eker¢ (kl. 7-9 och 15-18) och mellan

Hemsldéjdsvagen och Ulvsundavégen i riktning mot Danderyd
(kl. 7-9 och 15.18).
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Figur 3 Kartbild med befintliga busskorfalt markerade i rosa.

Idag &r restiden mellan Ekerd centrum och Solna centrum ca 60
minuter i riktning mot Ekerd och ca 45 minuter i riktning mot
Solna i hogtrafik. Pa strackan mellan Solna centrum och
Brommaplan &r restiderna for kollektivtrafiken mycket

oregelbundna och darfor behdvs extra lang tid for bussen att
reglera tidtabellen vid Brommaplan.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Pa Huvudstaleden ar trafikflodet omkring 22 300 fordon/dygn i
bada riktningar och pa Norrbyvagen ca 23 000 fordon/dygn i
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bada riktningar. Kvarnbacksvagen har mellan 15 000 och 23 800
fordon per dygn i bada riktningar pa olika delstrackor.

Medelhastigheten varierar idag langs strackan, men vissa strackor
har lag framkomlighet och en genomsnittshastighet pa under 20
km/h inklusive hallplatsstopp. Framkomligheten for
stombusstrafiken ar lagst pa strackan forbi Brommaplan, pa
Kvarnbacksvagen och Drottningholmsvégen mellan Riksbyvégen
och Tunnlandsvégen. Aven pa dvriga delar av Kvarnbacksvagen
och Norrbyvégen har linjerna relativt 1ag medelhastighet, se
Figur 4 och 5.

Linje 176

Hastigheter formiddag, bada riktningar

@ 0-20 km/tim
20,1-30 km/tim

@ 30,1-50 km/tim

@ 50+ km/tim

J
/7
v/ A

Figur 4 Medelhastighet for stomlinje 176 i formiddagsrusningen.
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Figur 5 Medelhastighet for stomlinje 176 i eftermiddagsrusningen.

Atgardsvalsstudie for strék 8-9

Trafikverket och trafikforvaltningen har gemensamt med berérda
kommuner tagit fram atgardsvalsstudier for stombusstraken for
att identifiera atgarder for att forbattra framkomligheten. Detta
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stombusstrak ingar i atgardsvalsstudien for strak 8 och 9. |
atgardsvalsstudien foreslas storre atgarder for att forbattra
framkomligheten i stombusstraken.

Nagra av de mindre atgardsforslagen, som inte kraver storre
utredningar, markinldsen eller nya detaljplaner, har tagits med i
utredningen for detta projekt.

Angransande projekt

Langs med strackan som trafikeras av stomlinje 176 och 177
pagar och planeras flera olika projekt, vilket gor att kontoret
kommer att gora regelbundna avstamningar for att uppratthalla
framkomligheten under byggtiden.

Langs med Ulvsundavagen kommer gang- och cykelbanan
breddas och i samband med detta byggs anslutande
overgangsstéllen 6ver Kvarnbacksvéagen och Ulvsundavagen om.
Ombyggnaden planeras starta 2021.

Langs med Norrbyvéagen mellan Ulvsundavéagen och
Huvudstabron planeras anlédggning av fjarrvarmeledningar.

| Riksbyomradet planeras ca 4 000 nya bostader och en ny
vaganslutning till Kvarnbacksvégen.

Forslag till inriktning

De atgarder som foreslas liknar de som redan utforts for
stombusslinjerna i innerstaden samt for stombusslinje 178-179
och 172-173. De typer av atgarder som i forsta hand generellt ar
aktuella for att forbattra framkomligheten for stombussarna ar:

e Battre prioritering i gaturummet genom nya busskorfalt
och reglering i korsningspunkter

e Battre prioritering i trafiksignaler

o Battre dvervakning av felparkerade fordon

e Oversyn av hallplatser, hallplatslagen och
hallplatsavstand

Trafikkontoret har i samarbete med trafikforvaltningen, Trafik-
verket och bussentreprendren Arriva tagit fram ett paket med
atgarder for genomforande huvudsakligen under 2021-2022.
Bade enklare atgarder och storre atgarder foreslas. Respektive
part genomfor atgarder inom sitt ansvarsomrade.
Atgardsforslagen for Stockholms stad beskrivs ndrmare nedan.
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Sammanfattningsvis innebar férslagen inom Stockholms stad att
omkring 1 100 meter nya busskorfalt anléaggs, bussprioriteringen
i trafiksignaler ses 6ver och sju busshallplatser byggs om.

De atgarder som bedoms ha storst effekt pa restiden ar indragna
hallplatser, vilket ar atgarder som ligger inom
trafikforvaltningens och bussentreprendrens ansvar, efter samrad
med staden. Trafikforvaltningen har inom detta projekt sett 6ver
hallplatsavstanden, vilket medfort att stombussen foreslas
upphora att trafikera hallplats Norrbyvéagen inom Stockholms
stad. Lokalbuss kommer att fortsatta trafikera hallplatsen.

Prioritering i trafiksignaler

Genom det sa kallade pribussystemet anpassas en trafiksignal nar
en stombuss narmar sig, i forsta hand genom att signalen far
forlangd grontid sa att bussen hinner passera innan signalen slar
om till rétt. Inom projektet kommer priofunktionerna i de 10
signalkorsningar som berdrs att ses dver och eventuella mgjliga
justeringar genomfdras for att minska vantetid for bussarna i
trafiksignalerna.

Huvudstaleden

P& Huvudstaleden, pa strackan mellan Huvudstabron och
Bryggerivagen, foreslas att ett korfalt tas i ansprak for att anlagga
busskorfalt i riktning mot Ekerd. Atgarden véntas tka
framkomligheten for busstrafiken och flytta sddergaende bilkoer
fran Norrbyvéagen till Huvudstabron, som ar béttre lampad for
kouppstéllning eftersom det finns mer utrymme och mindre
narliggande bebyggelse. Huvudstabron har bristande barighet och
narmare utredning om detta pagar. Denna atgard kan endast
genomforas om resultaten fran utredningen visar att det ar
lampligt med héansyn till barigheten.
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Norrbyvégen i riktning mot Ekerd:
Andrad malning och skyltning pga nytt bussfalt.

B S —

DSTALEDEY

Figur 6>F('jreslaget busskorfalt pa Huvudstaleden mellan Huvudstabron och
Bryggerivagen i riktning mot Ekero.

Norrbyvagen

Pa Norrbyvagen foreslas busskorfalt pa strackan mellan
Bryggerivagen och Bjorkbacksvagen i riktning mot Ekero.
Atgarden innebér att ett korfalt tas i ansprék. Det foreslagna
busskorfaltet ar totalt cirka 200 meter langt och har avbrott infor
korsningen med Ranhammarsvagen for svangande korfalt. Aven
denna atgard vantas 6ka framkomligheten for busstrafiken och
bidra till att flytta sodergaende bilkoer fran Norrbyvagen till
Huvudstabron, dér forutsattningarna for kbuppstallning ar béttre.

| motsatt riktning foreslas ombyggnad av hallplats Voltavagen.
Ett 6vergangsstalle ligger i direkt anslutning till busshallplatsen.
Hallplatsen ar i dag ca 30 meter lang, vilket ar for kort for att
kunna inrymma busstrafiken pa ett bra sétt eftersom
overgangsstallet blockeras om tva ledbussar stannar samtidigt for
pa- och avstigning. Har foreslas en forlangning av hallplatsen
med ca 10 meter, sa att hallplatsen totalt blir 40 meter, vilket ger
utrymme for tva ledbussar.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 7 Foreslagen forlangning av hallplats vid Voltavagen i riktning mot Morby
centrum.

Avstandet mellan hallplats Norrbyvéagen och Voltavagen ar
endast 400 meter, vilket &r betydligt kortare an stomnatsplanens
rekommenderade hallplatsavstand pa 1 000 meter. Eftersom
Voltavagen har fler pa- och avstigande foreslas hallplats
Norrbyvagen upphara att trafikeras av stombussen. Hallplatsen
kommer dven fortsattningsvis trafikeras av lokalbuss. Denna
atgard genomfors av trafikforvaltningen.

Hallplats Norrbyvagen foreslas i detta projekt byggas om sa att
cykelbanan placeras bakom hallplatsen, istéllet for att
cykeltrafiken slapps ut i blandtrafik strax fore hallplatsen som
idag. Detta ar till stor del en trafiksakerhetsatgard for
cykeltrafiken, men véntas aven ge forbattrad framkomlighet for
busstrafik eftersom inkorningen till hallplats underlattas da
bussar inte behdver vaja for cyklister. Detta bidrar till 6kad
framkomlighet for stombussarna, &ven om dessa inte langre
trafikerar denna hallplats, eftersom de inte riskerar att fastna
bakom lokalbussar som ska kora in till hallplatsen.

Kvarnbacksvégen

Pa Kvarnbacksvagen, pa strackan mellan Hemslojdsvagen och
hallplats Riksbyvagen, foreslas justering av kérfaltsindelningen
for att fa plats med ett busskorfalt i riktning mot Ekero.

Befintligt busskorféalt som borjar strax efter korsningen med
Riksbyvagen och gar i riktning mot Ekerd foreslas forlangas fram
till strax fore Brommaplans cirkulationsplats. Utrymme till detta

fas genom justering av korfaltsbredder.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Idag finns ett brett korfalt pa Kvarnbacksvagen, sista strackan
mot Brommaplans cirkulationsplats. Med dagens utformning kan
tva personbilar fa plats i bredd strax fore cirkulationsplatsen, men
storre fordon far inte plats bredvid varandra och det ar markerat
som ett korfalt. Forslaget innebér att kdrbanan breddas upp sa att
tva korfalt ryms, varav ett busskorfalt. Busskorfaltet foreslas
avslutas strax fore cirkulationsplatsen och éverga till tva vanliga
korfalt. Anledningen ar att vavning for trafik ska ske innan
cirkulationsplatsen och inte skapa storningar i cirkulationen,
vilket riskerar att forsdmra busstrafikens framkomlighet.

KYARNBACKSVAGEN =

T
J

é

Figur 8 Foreslaget busskorfalt pa Kvarnbacksvagen mellan Hemslojdsvagen och
Brommaplan.
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KVARNBACKSVAGEN

Figur 9 i:ijreslaget busskorfalt pa Kvarnbacksvagen fram till Brommaplan.
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Drottningholmsvéagen

Pa Drottningholmsvégen foreslas busshallplatserna vid
Akeshovsvigen och Réndvagen byggas om till fickhallplatser for
att stombussar ska kunna passera lokalbussar som stannat for pa-
och avstigning. Ombyggnaden av hallplatserna medfor att ett
antal trad i allén langs med Drottningholmsvégen behover fallas,
vilket kraver tillstand av Lansstyrelsen. Atgdrden kan darfor
endast utforas om tillstand beviljas. Denna och Gvriga
konsekvenser beskrivs narmare under avsnittet Konsekvenser
nedan.

NIDVASAOHSINY

DROTTNINGHOLMSVAGEN

=

Figur 10 Foreslagen ombyggnad av busshallplatser Iangs Drottningholmsvagen till
ficknallplatser.

Fran korsningen med Gubbkarrsvagen fram till busshallplats
Nockeby i riktning mot Ekero foreslas breddning av gatan mot
befintlig gronyta for att inrymma ett busskorfalt for att underlétta
for stombussen att na hallplatsen.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Drottningholmsvégen i riktning mot Ekerd:
- Breddning till 3 korfalt varav 1 busskorfalt.

DROTTNINGHOLMSVAGEN

| _ P
Figur 11 Foreslagen breddning for att inrymma busskérfalt mellan Gubbkarrsvagen
och hallplats Nockeby.

Z0-L'8L-0

N()(KE Drottningholmsvagen i riktning mot Ekero:
By B4 ke Breddning till 3 korfalt varav 1 busskorfalt.
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Figur 12 Féreslagen breddning for att inrymma busskérfalt mellan Gubbkarrsvagen
och hallplats Nockeby.

Utredda alternativ

Flera atgarder och alternativ har diskuterats pa strackan for
stomlinje 176 och 177, bade i detta projekt och i andra
sammanhang. Har foljer en sammanstéllning av nagra av dessa
alternativ.

Att ta ett korfalt i ansprak pa Drottningholmsvagen mellan
Brommaplan och Nockebybron i riktning mot Ekerd och géra om
till ett busskorfalt har diskuterats vid flera tillfallen och
trafikkontoret gor bedémningen att detta inte ar det basta
alternativet for busstrafiken. Anledningen &r att koer skulle véxa
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bakat mot Brommaplan, vilket riskerar att skapa lasningar i
cirkulationsplatsen och orsaka kobildning vidare bakat mot
Tranebergsbron, in mot de centrala delarna av staden och upp pa
Essingeleden. Koer och blockeringar vid Brommaplan riskerar att
ge forsamrad framkomlighet for busstrafik 1angs
Kvarnbacksvagen. Trafikkontoret foreslar istallet atgarder vid
korsningen med Gubbkarrsvagen, som beskrivits tidigare i detta
arende. Dessa atgarder, i kombination med atgarder som
Trafikverket planerar att genomféra inom sin véagplan for
Ekerdvagen, véntas ge den basta effekten av de studerade
alternativen for stombusstrafiken i riktning mot Ekero.

Utredningar har genomforts for Brommaplan, dar trafikkontoret
har haft ett budgetuppdrag, som behandlades i trafiknamnden i
maj 2019. Dér redovisas en utredning som gjorts och att tva
I6sningar studerats.

Den ena studerade l6sningen innebar att Brommaplan byggs om
till en stor fyrvagskorsning, dar Spangavéagen och Kladesvéagen
far nya strackningar. Ett nytt busskorfalt anlaggs i norrgaende
riktning langs Drottningholmsvéagen séder om Brommaplan och
pa Kvarnbacksvagen forlangs det sodergaende busskorfaltet in i
fyrvagskorsningen. Gang- och cykelbanor féljer de nya
gatustrackningarna och passager forlaggs narmare korsningen.

Den andra studerade 16sningen omfattar trimning av nulaget med
ytterligare korfalt i tillfarten till cirkulationsplatsen. Pa
Kvarnbacksvagen studerades breddning for att inrymma tre
korfalt mot cirkulationsplatsen, varav ett busskorfalt.
Busskorfaltet avslutas strax innan cirkulationsplatsen och da vévs
korfalten ihop till tva korfalt. | detta alternativ studerades
dessutom atgarder for att forbattra framkomligheten for gaende
och cyklister genom flytta och hoja upp 6vergangsstallen. For att
fa plats med de studerade atgarderna kravs intrang pa
fastighetsmark. 1 dagsléaget finns inget beslut om fortsatt arbete
och de forslag som beskrivs i detta &rende forvantas ge nytta for
stombusstrafiken oavsett om Brommaplan byggs om eller inte.
Mindre atgarder for att 6ka busstrafikens framkomlighet har
genomforts i andra projekt. Mojligheterna att utfora ytterligare
mindre atgarder har diskuterats men inte bedomts ge nagon
tidsvinst for kollektivtrafiken och har déarfor avfardats.

| dtgardsvalsstudien for stombuss foreslas omdisponering av
utrymmet pa Huvudstabron for att mojliggora bredare gang- och
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cykelbanor samt busskérfélt. Pa grund av bristande barighet ar
detta inte mojligt. Kontoret har darfor inte utrett denna atgard
vidare i detta projekt, utan foreslar istallet att ett korfalt tas i
ansprak och gors om till busskorfalt vilket ar mojligt att géra med
hénsyn till barigheten.

| detta projekt har busskorfalt pa Huvudstaleden, pa strackan
mellan Bryggerivagen och Huvudstabron, i riktning mot Solna
utretts. Denna atgard har utgatt ur projektet eftersom
restidsskillnaderna mellan 1ag- och hogtrafik idag inte &r sarskilt
stora pa denna stracka. Atgarden véntas darfor inte f nagon
storre effekt pa busstrafikens restider. Risken &r att atgarden
istallet ger forsamrad framkomlighet och bidrar till 6kad
kobildning bakat mot Norrbyvégen och korsningen med
Ulvsundavagen, vilket &ven riskerar att drabba busstrafiken.

| projektet diskuterades aven busskorfalt pa Norrbyvagen fram
till korsningen med Ulvsundavéagen i riktning mot Ekerd, men
atgarden stroks ur projektet for att behalla tillrackligt stort
komagasin i korsningen med Ulvsundavagen. P4 samma stracka
diskuterades aven busskorfalt i motsatt riktning, men ses av
trafikkontoret inte som lampligt eftersom det forsamrar
kapaciteten i korsningen, vilket riskerar att drabba busstrafiken.

Ytterligare en atgard som diskuterades i projektet var att infora
vanstersvangsforbud i korsningar med Kvarnbacksvégen pa
strackan mellan Hemsl6jdsvagen och Brommaplan, sa att det
endast skulle vara tillatet med hogersvang in pa och ut fran de
anslutande gatorna. Detta alternativ avfardades da det skulle
skapa alltfor stora negativa konsekvenser och omvégar for
boende pa de korsande gatorna, samtidigt som antalet
vanstersvangande bedomdes vara sé fa att nyttan med atgarden
forvantades vara véldigt liten.

Konsekvenser

Erfarenheter fran tidigare projekt visar att det ofta med relativt
sma medel ar mojligt att skapa forbattringar for
stombusstrafikens resendrer och att arbetsformen med samarbete
mellan regionen, kommunerna och bussentreprendrerna for
forbattrad framkomlighet ar av avgorande betydelse for att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet.

Atgarder sdsom omvandling av korfalt till busskorfalt forvantas
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men effekterna kan vara svara att helt forutse. Projektet kommer
darfor att foljas upp for att se om forvantade effekter for
stomlinje 176 och 177 nas. Data for kortider, hallplatstider och
regularitet kommer att samlas in fore och efter genomférda
atgarder. I kritiska punkter kommer ocksa paverkan pa ovrig
fordonstrafik analyseras. Utifran resultaten fran uppfoljningen,
kan eventuella justeringar goras. Flera av atgarderna som foreslas
ar relativt enkla och billiga att utféra, och darmed enkla att
justera eller aterstalla om de efter uppfdljning visar sig ge alltfor
stora negativa konsekvenser.

Ombyggnaden av héllplatser vid R&ndvéagen och Akeshovsvégen
till fickhallplatser innebér att lokalgatan pa
Drottningholmsvagens norra sida far en lokal avsmalning och
ungefar fyra trad behover fallas vid Ranovégen. Bullerplankets
lage behover justeras pa en ca 50 meter lang stracka. | riktning
osterut behdver fyra trad fallas vid Ranévagen och ett vid
Akeshovsvigen och det regionala cykelstraket 1angs
Drottningholmsvégen placeras bakom véaderskyddet. Att falla
trad i allén langs Drottningholmsvégen kraver tillstand av
Lansstyrelsen. Atgéarderna kan darfor endast utféras om tillstand
beviljas. Trad som tas bort i projektet planeras att erséattas.

Sammantaget vantas foreslagna atgérder ge bussarna 6kad fram-
komlighet och positiva effekter for resendarerna genom Kortare
restider. De foreslagna atgarderna forvantas ge hogre
medelhastighet och forutsdgbarhet, med anledning av
utbyggnaden av nya busskorfalt pa de strackor som idag har
storst restidsvariationer.

Trafikstatiden, det vill saga tiden da bussen star stilla i
exempelvis ko eller vid trafiksignal, bedéms generellt minska,
men kan pa enskilda delstrackor oka. Detta beror pa att det
skapas vavningssituationer innan busskorfélt som ger tillfallig
trafikstatid dar bilkorfalt upphor. Palitligheten styrs till stor del
av hur bussoperatoren lagger kortiderna, dar langa kortider under
rusningstid bidrar till att palitligheten kan hallas dven da.
Foreslagna atgarder med nya busskorfalt, andrad
korsningsreglering och ombyggda hallplatser for dvriga
busslinjer bidrar till att minska oférutsedda férseningar och
bedémningen &r darfor att aven palitligheten bor forbattras.

Busslinjer som trafikerar tvargator till den studerade strackan
paverkas av trimning av bussprioriteringen i trafiksignalerna. Hur
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stor paverkan blir &ar svar att saga. Kolangder kommer foljas upp
och justeringar genomforas vid behov i dialog med
trafikforvaltningen.

Gang-, cykel- och biltrafik som korsar stombussgatorna kan fa
langre vantetider vid korsningar nér bussarnas framkomlighet
prioriteras. ldag finns redan bussprioritering i trafiksignalerna pa
strackan, sa dven om signalprioriteringen ses dver och optimeras
forvantas konsekvenserna for 6vrig trafik bli sma.

Trafiksékerhet

Ombyggnaden av hallplats Norrbyvagen innebar en forbéttring ur
trafiksakerhetssynpunkt, da forslaget innebér att cykeltrafiken
placeras bakom busshallplatsen istallet for att slappas ut i
blandtrafik.

Trafiksakerheten riskerar att forsamras vid 6vergangsstéllet pa
Kvarnbacksvagen strax fére Brommaplan i riktning mot Ekero,
da vagen utokas till tva korfalt. Detta foreslas atgardas med
trafiksakerhetsatgarder i anslutning till Gvergangsstallet.

Jamstalldhet

Studier visar att kvinnor star for ca 58 % av resorna i kollektiv-
trafiken. Investeringar som leder till battre framkomlighet for
kollektivtrafiken ar bra for alla resendrer, men da kvinnor i nagot
hogre grad &n man anvander kollektivtrafiken, forbattras kvinnors
resmojligheter i ndgot hogre grad &n mans.

Tidplan

Nedan redovisas en 6vergripande tidplan for atgarderna.
Trafikkontoret planerar att aterkomma till namnden med ett
forslag pa genomfaérandebeslut under varen 2021. Upphandling
av entreprendr kommer att kunna genomféras under sommaren
2021 och byggstart kan ske under hosten 2021.

2020 2021 2022
Projektering | X X
Genomférandebeslut X
Upphandling X
Genomfdrande X X
Slutredovisning X
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Projektets planeringsutgifter berdknas till 3 mnkr fram till
genomfdrandebeslut. | planeringsutgiften ingar 0,8 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Kommande
utgifter avser bland annat kostnader for inméatning, framtagande
av bygghandling och intern tid.

Projektets totala investeringsutgift uppskattas till cirka 22 mnkr,
vilket baseras pa framtagen kalkyl. Projektet bedoms kunna
inrymmas inom namndens investeringsplan.

Kontoret bedomer att driftkostnaderna blir i stort sett
oférandrade, da inga nya anlaggningar tillkommer.

Risker och osakerheter

En riskanalys har utforts i projektet och nedan foljer en
beskrivning av de viktigaste riskerna som identifierats. Riskerna
har kopplingar till de foreslagna atgarderna och dess
genomforande och effekter, tidplanen och det osékra laget i och
med Corona-pandemin under 2020.

Ledningssamordning har inte genomforts i utredningsskedet,
vilket medfor att den kan bli mer komplicerat och déarmed
kostsammare an véntat. En annan risk ar kopplad till geoteknik
och jord- och bergschakt i anslutning till de hallplatser som
foreslas byggas om i projektet. Mer sprangning och schakt &n
vantat kan medfora att projektet blir dyrare an berdknat. Kontoret
har tagit hojd for dessa risker i kalkylen. En annan risk ar att
tillstand inte beviljas eller tar langre tid an beréknat for de trad
som behdver fallas for fickhallplatserna langs med
Drottningholmsvagen. Detta kan medfora att atgarderna inte kan
genomforas eller forsenas.

En annan risk som identifierats &r storningar for allménheten
under byggtiden pa grund av minskad framkomlighet. Denna risk
reduceras fraimst genom kommunikationsinsatser och samordning
med narliggande projekt.

| dagsléaget ser inte trafikkontoret att angransande projekt
paverkar de foreslagna atgardernas genomforbarhet eftersom det
inte planeras atgarder vid samma platser och vid samma
tidpunkter i de olika projekten. Arbeten med fjarrvdrme planeras
ske pa Norrbyvéagens och Huvudstaledens norra sida och
samordning kring trafikavstangningar kommer darfor ske, men
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kontoret ser inte att detta paverkar genomférbarheten av de
atgarder som foreslas i detta arende.

Yiterligare en risk som identifierats ar kopplad till atgarder som
foreslas i projektet, exempelvis busskorfalt, vars effekter ibland
kan vara svara att forutse. Denna risk kommer att hanteras genom
att genomforda atgarder foljs upp och kompletteringar utfors vid
behov. Kontoret har tagit hojd aven for detta i kalkylen.

En annan risk som identifierats ar kopplad till Corona-pandemin
under 2020, vilket exempelvis kan ge brist pa resurser och
forseningar som foljd. Detta har hanterats genom arbete pa
distans och digitala méten under utrednings- och
projekteringsskedena. Det osakra laget kan medfora att inga
anbud eller for hoga anbud kommer in vid upphandling av
entreprendr. Detta kommer att hanteras genom en genomtankt
tidplan for upphandlingen.

Slut
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