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Tid Torsdagen den 15 oktober 2020 kl. 16.00 — 16.30
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset
Justering Tisdagen den 27 oktober 2020, 88 1-8

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 15 oktober 2020, 8§ 9-12

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Narvarande

Beslutande ledaméter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden

Ulla Hamilton (M)

Jan Tigerstrom (M)
Eva Ekmehag (M)
Johan Falldin (C)
Mikael Valier (KD)
Jan Valeskog (S)
Marlene Karlén (V)
Mads Lundgaard (SD)

Tjanstgorande erséattare:

Maria Johansson (L) for Patrik Silverudd (L)
Bengt Ohlsson (S) for Inger Edvardsson (S)
Emil Stensson (S) fér Emmelie Renlund (S)
Ersattare:

Tomas Tetzell (M)

Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)
Joel Hoglund (V)
Peter Wallmark (SD)

Tjansteman:

Férvaltningschefen Gunilla Glantz, Ulrika Falk, Ase Geschwind, Anna
Green, Philip Hall, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias Lundberg,
Bengt Stenberg och personalféretradaren Luis Lopez 88 1-8 samt

Fleminggatan 4 borgarrddssekreteraren Thomas Karlsson.
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§1
Val av justerare och tid for justering

Beslut

Trafikndmnden utser vice ordféranden Rikard Warlenius (V) att
tillsammans med ordféranden Daniel Helldén (MP) justera dagens
protokoll.

Justering sker tisdagen den 27 oktober 2020.

§2
Fragor for beredning och information fran kontoret

Trafikndmndens arliga sammantrade med radet for
funktionshinderfragor stélls in

Med anledning av covid-19 och smittspridning behdver det
planerade motet mellan FH-radet och namnden den

12 november 2020 stallas in. | stallet traffar presidiet FH-radet den
16 november 2020.

Beslut
Trafikndmnden beslutar att stélla in ndmndens planerade méte med
radet den 12 november 2020.

Information om foérsék med flytt av elsparkcyklar

Ulrika Falk informerar om det forsok med flytt av elsparkcyklar
som kontoret genomfort. Det har gatt bra och kontoret tar nu fram
ett tjansteutlatande for behandling i namnden.

Information om betaltj&nsten Betala-P
Ulrika Falk informerar om inférandet av en ny version av
betaltjansten Betala-P som inférdes den 1 oktober.

Beslut
Trafiknamnden tackar for informationen.

§3

Anmalan av inkomna skrivelser till trafikndmnden
Inkomna skrivelser m.m. till trafiknamnden enligt forteckning fran
den 1 oktober 2020 respektive den 15 oktober 2020 anméls.
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§4

Anmalan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Dnr T2020-00091

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner redovisningen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 1 oktober 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§5

Anmalan av protokoll fran radet for
funktionshinderfragor

Dnr T2020-00195

Protokoll 3/2020 fran den 24 augusti 2020 for trafiknamndens och
Stockholms stads Parkering AB:s gemensamma rad for
funktionshinderfragor anmals.

§6
Anmalan av ekonomisk uppfdljning manad 09 2020
Dnr T2020-00326

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknd&mnden beslutar att 1dgga anmalan till handlingarna.

Handlingar i &rendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 7 oktober 2020.

Fleminggatan 4
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

87

Cykel- och gangbanor, Drottningholmsvéagen.
Inriktningsbeslut

Dnr T2020-01744

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
cykel- och gangbanor Drottningholmsvagen upp till 4 mnkr,
som underlag for ett kommande genomférandebeslut.
Projektets totala utgift beréknas till 33 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 29 augusti 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) lamnar sarskilt
uttalande enligt foljande:

Det &r synnerligen gladjande att staden antligen forbattrar
situationen for gaende och cyklister langs detta viktiga, men
utrymmesmassigt klart eftersatta pendlingsstrak. Darfor ar det
extra trakigt att lasa att en av de mest underdimensionerade
passagerna, mellan maleributiken och bron éver
Vidangsvagen, inte omfattas av detta inriktningsbeslut. Vi

Fleminggatan 4 utgar fran att staden kommer att na nodvéndiga

Box 8311 overenskommelser med Trafikverket, sa att forbattringar

104 20 Stockholm n = .. 0 A
s stockholm.se/trafikkontoret langs hela strackan kan genomforas sa snart som mojligt.
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Déruttver ser vi fram emot att kommande
genomforandebeslut i stérre detalj kommer att redovisa hur
signalregleringen ska framja framkomlighet for gaende och
cyklister.

§8

Trygghetsskapande belysning 2021-2025.
Genomforandebeslut

Dnr T2020-01828

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av
projekt Trygghetsskapande Belysning till en
investeringsutgift om 34 mnkr.

2 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomfdrandebeslut.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 17 september 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

89

Lanecyklar. Ny upphandling utan villkorad
reklamfinansiering. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2020-01811

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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1 Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafiknamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 25 augusti 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Stockholm sticker ut, bade i varlden och i landet, som en stad
utan nagot lanecykelsystem. Det har nu under flera ars tid
saknats lanecyklar pa stadens gator, trots Stockholms hdga
miljoambitioner. Forklaringen ar att staden nu genomfort tva
misslyckade upphandlingar av lanecyklar.

Den misslyckade politiska hanteringen av en reklamvillkorad
upphandling av lanecyklar bor inte genomforas en tredje
gang, med uppenbar risk for ytterligare bakslag.
Forutséttningarna for att upphdra med reklamfinansierad
cykeluthyrning och istéllet, i likhet med andra storstader,
genomfora en enkel upphandling av lanecyklar utan villkorad
reklamfinansiering behtver darfor utredas. Ytterligare ett
tankbart alternativ ar att infora ett lanecykelsystem i
kommunal regi.

Stockholm kan inte vénta flera ar till pa lanecyklar. Ett nytt
system maste finnas pa plats innan sommarsasongen 2021 i
hela Stockholms stad.

Fleminggatan 4
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§10

Bebygga och utveckla Katarinavagens sddra sida.
Motion fran Peter Wallmark (SD). Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2020-01627

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1

2

Trafiknamnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 14 september 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Maria Johansson (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Mads Lundgaard (SD) féreslar att namnden beslutar att
tillstyrka motionen samt anfor darutéver féljande:

Den yta som nu foreslas bebyggas har varit bebyggd tidigare.
Omradet har ocksa varit féremal for en mer omfattande
stadsplanering sen mer &n hundra ar. Planerna har dock aldrig
blivit forverkligade.

Katarinavéagen ar en bred gata och en viktig forbindelse for
fordonstrafik, cyklar och gaende mellan Slussen och Séders
hojder. Katarinavagens sodra sida bestar, forutom av de
nddvéandiga kommunikationsytorna, av en grasremsa och en
lodrét bergvégg. | foreslagen byggnation ersétts grasremsan
av ett betydligt storre grénomrade pa taken av vissa hus, se
bifogad oversiktshild. Nuvarande framkomlighet paverkas
inte.

Kontoret skriver att den nya bebyggelse skulle skymma
berget som visar de enorma forkastningsbranterna. Samma
typ av bergsbranter kan fortsatta att beskadas i en mycket stor
omfattning fran Stadsgarden nedanfor Katarinavagen aven om
motionen bifalls.
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Pa bergets topp finns éldre kulturbebyggelse som &r
blaklassad enligt Stadsmuseets klassifikation. Dessa hus och
dess narmiljo ar bevarandevarda for forstaelsen av
Stockholms framvéxt. Den nya bebyggelsen har en hégsta
héjd som inte dverstiger marken ovanfor dér dessa hus ligger
varfor de inte kommer att skymmas av de nya husen

Cornelisparken som ar en mycket populér park som anvands
for promenad, picknick samt utevistelse blir betydligt storre
om forslaget genomfors. Att tro att en gradsremsa som néstan
ar i standig skugga pa en plats som &r en transportstracka
skulle ha potential att utvecklas till ett mangfunktionellt och
attraktivt park- och gaturum utan bebyggelse &r mer &n naivt.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Maria Johansson (L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

§11

Handlingsplan for biologisk mangfald i Stockholms stad.
Redovisning av miljoforvaltningens forslag till
handlingsplan for biologisk mangfald. Svar pa remiss
frAdn kommunstyrelsen

Dnr T2020-01732

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i &rendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 14 september 2020.

Fleminggatan 4
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Maria Johansson (L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD),
Jan Valeskog m.fl. (S) och Mads Lundgaard (SD) foreslar (se
beslutet).

2)  Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) foreslar att
namnden beslutar att tillstyrka forslag till Handlingsplan for
biologisk mangfald i Stockholms stad samt att darutéver
anfora foljande:

Biologisk mangfald &r en av de nio planetara granser som &r
grundlaggande for en hallbar planet. Det &r den planetara
grans som overskrids allra mest och som just nu hotar vara
ekosystem mer dn nagot annat. Manniskan ar beroende av
ekosystemtjanster fran naturen. Begreppet ekosystemtjanster
anvands for att visa den nytta manniskan far fran naturens
arbete. Till exempel renar véxter var luft och bin pollinerar
vara grodor. Dessa s.k. ekosystemtjanster skapas och
mojliggors av den biologiska mangfalden. Artrikedom
forstarker vara och kommande generationers livsmajligheter
och &r grunden for fortsatt valfard.

Utrotningen av arter sker sa snabbt att vissa forskare talar om
ett sjatte massutddende, forskarna befarar att s3 mycket som
25 procent redan har forsvunnit. Forsvinner insekterna
forsvinner manga av vara ekosystemtjanster. Deras
overlevnad &r helt avgérande for oss manniskor och vara
samhallen. Starkt biologiska mangfald ger positiva resultat
aven for klimatet, naturen och manniskors valmaende. Det ar
mot denna bakgrund som Vansterpartiet ser mycket positivt
pa den handlingsplan for biologisk mangfald som nu
presenteras. Vansterpartiet instimmer i de fem strategier som
laggs fram.

Kopplingar till fysisk planering
Stockholm har en lang historia av jord- och lantbruk. Idag har
mycket forsvunnit i och med urbanisering och att staden
breder ut sig. Nér jord- och lantbruken férsvinner, vaxer
markerna igen och artsammanséattningen pa platsen forandras.
Idag finns vissa kulturlandskap kvar, i form av mindre
angsytor och kantzoner mot skog och bebyggelse. Dar
aterfinns en del av de arter som ar forknippade med jord- och
lantbruk. Den gamla akermarken daremot har férvandlats till
Fleminggatan 4 grasmattor och idag kvarstar tre stora grasmarker i staden
Box 8311 kvar: Gardet, Jarvafaltet och Arstafaltet. Dessa omréden ar
104 20 Stockholm idag till stor del nedklippta grasmattor med lag biologisk

www.stockholm.se/trafikkontoret
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mangfald som har stor potential for att utvecklas och bli mer
artrik.

Staden behover utveckla den biologiska mangfalden pa de
kvarvarande gronomraden som finns. VVansterpartiet
instdimmer i att Stockholm behover vaxa. Fler billiga bostader
behover byggas, tatortsndra naturmiljoer utvecklas och
stadsutvecklingen ska ga hand i hand med utvecklingen av
dessa. | detta utvecklingsarbete kan naturmiljoer anldggas
som ar val gestaltade, med god landskapsarkitektur, och som
forenar ekologiska, sociala och kulturella vérden. Det kan
innebdra att forena initiativ for klimatanpassning och
biologisk mangfald, genom exempelvis anlaggning av
dammar och vaxtbaddar som bade &r attraktivt for manniskor,
djur och insekter.

Denna typ av arbete behdvs inte bara vid exploatering och
nya bostadsomraden. Prioritera naturbaserade, ofta bade
enkla, kostnadseffektiva och mangfunktionella I6sningar bade
i planering av nya stadsdelar och i fértatning och férvaltning
av befintliga omraden dar gron infrastruktur blivit asidosatt.
Tillgangen till frisk luft, narliggande natur, rent vatten ska
inte bestdmmas av socioekonomiska variabler. Vi har nu
mojligheten att planera for ett samhélle som ar bade mer
hallbart och mer réattvist. Det ar oerhort viktigt att
omstéllningen till ett hallbart samhélle sker pa ett satt som
samtidigt bidrar till ett jamlikt och jamstallt samhalle.
Forutom att jamlikhet och jamstalldhet givetvis ar
grundlaggande varden i sig sa visar forskning att sadana
samhaéllen har langt battre forutsattningar att klara en snabb
omstallning mot hallbarhet. Det ar ocksa viktigt for
legitimiteten i ett sddant projekt att saval for- som nackdelar
fordelas pa ett rattvist satt.

Ljusfororeningars paverkan pa biologisk mangfald

Sa kallad "ljusfororening” ar ett problem som diskuterats
under manga ar men som med fortsatt urbanisering blivit allt
mer akut. VVansterpartiet anser att det &r positivt att
handlingsplanen pekar ut ljusféroreningar som ett omrade for
kunskapsutveckling, men menar att staden redan nu ocksa
behdver en aktiv plan for fortsatt arbete.

For oss manniskor ar det trakigt men inte livsnodvandigt att
kunna se vintergatan en stjarnklar kvall men for nattlevande
djur och insekter, som till stor del navigerar efter stjarnorna,
ar det just livsnodvandigt. Till skillnad fran de andra stora
faktorerna som pekas ut i handlingsplanen (invasiva arter och
stadsutveckling exempelvis) kan ljusféroreningarna ganska

Fleminggatan 4
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enkelt kan forhindras genom att sldcka ”onddigt” ljus och att
anvénda ordentliga skarmar for ljuskallorna.

Vénsterpartiet anser darfor att Stockholm stads handlingsplan
bor ha en tydlig strategi for hur ljusfororeningar ska minska.
Denna strategi behdver, liksom ovrigt arbete med biologisk
mangfald, vara en del av arbetet med gron infrastruktur och
bor anvandas i ett tidigt skede av planprocesserna. Det gynnar
ocksa klimatet, tryggheten och de estetiska vardena.

Bevara skogarna

En natur med manga arter klarar lattare av den stress som ett
forandrat klimat innebér. Bevarande av naturskogar ger stora
mangder lagrat kol och ar samtidigt hem for djur- och véxtliv.
Skogen forser oss med en rad ekosystemtjénster som vatten-
och luftrening och produktion av ravaror. En rik biologisk
mangfald okar skogens produktionsférmaga och ger storre
motstandskraft mot klimatforandringar. Skogsmarken binder
stora mangder kol och paverkar vattenbalansen och har
darmed en betydelse for bade det lokala och globala klimatet.

Skogen har aven stora sociala och kulturella varden. Dess
betydelse for rekreation, friluftsliv och undervisning ar
omfattande.

Skogen och biobrénslet

Behovet av fornybar energi riskerar att skapa malkonflikter da
okat behov av biobranslen innebéar tkat uttag fran skogarna.
Den storsta delen av branslet till fjarrvarmen kommer att
komma fran skogen i form av biobransle. Det ar
problematiskt da skogen behdvs for manga andamal.
Klimatfardplan 2050 anger att potentialen for bioenergi i lanet
har uppskattats till cirka en TWh idag och upp till tvda TWh
2050. Med Gvergang till ett kontinuitetsskogsbruk kommer
tillgangen till bioenergi under en évergangsperiod pa cirka 25
ar att vara mindre.

For att skydda skogen och den biologiska mangfalden bor
lanets egen skog bidra med hogst 0,5 TWh i form av
biobréansle. Lanet behdver darfor képa in biobréansle fran
andra delar av landet. Darfor ar energieffektivisering och
andra varmeldsningar viktiga att genomfora.

Kopplingar till staden och regionens utvecklingsarbete
Biologisk mangfald maste vara en integrerad del av hela
Stockholm stads och region Stockholms utvecklingsarbete. |
det forslag som nu presenteras listas darfor flera dokument
som har baring pa handlingsplanen, Vénsterpartiet skulle
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dartill vilja inkludera RUFS 2050 - Regionala utvecklingsplan
for Stockholmsregionen.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller férslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Maria Johansson (L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD), Jan
Valeskog m.fl. (S) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) reserverar sig mot
beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Stockholm har under lang tid legat i framkant vad géller
kunskapsutveckling och skydd av naturmiljoer viktiga for den
biologiska mangfalden. Stockholm arbetade med begreppet
gronstruktur redan i dversiktsplanen 1999 och har under lang
tid byggt upp en stor kunskap kring stadens naturmiljoer.
Under forra mandatperioden togs nya riktlinjer for
utvecklingen av park- och naturmiljéer fram inklusive
sérskilda satsningar. | den senaste dversiktsplanen har vikten
av den grona strukturen fatt en tydligare plats bade i
kartmaterialet och i maltexterna.

Miljo- och halsoskyddsndmnden har nu tagit fram ett férslag
till handlingsplan for biologisk mangfald, som kommer att
foljas av atgardsprogram for biologisk mangfald. Den
biologiska mangfalden &r en viktig och akut fraga. Biologisk
mangfald &ar en av de grundlaggande forutsattningarna for att
vara ekosystem ska kunna leverera funktioner och nyttor som
vi manniskor behover och anvander. Staden behdver en
dvergripande végledning kring hur dessa ska bevaras och
utvecklas samtidigt som staden vaxer.

Handlingsplanen identifierar viktiga fragor att besvara inom
stadens exploateringsprocess. Men ska Stockholms mal om
140 000 nya bostader ga att genomfora behovs tydligare
exempel pa hur avvagningar vid exploatering ska goras. Det
saknas vagledning for viktiga fragor sa som vilka
gronsamband och naturmiljéer som behover prioriteras och
vilka som kan exploateras, i vilka lagen en exploatering kan
frigora resurser som kan anvandas till forstarkningsatgarder,
etc. Genom att i ett tidigt stadium ta h&nsyn till den biologiska
mangfalden och identifiera hur befintliga grénomraden kan
starkas kan staden fortsatt vaxa och varna bade den sociala,
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ekonomiska och ekologiska hallbarheten. Handlingsplanen
ger vissa verktyg och pekar pa viktiga prioriteringar, men den
skulle vara betjant av att tydligare ge stod i avvagningar vid
exploatering.

Det som dock &r &nnu mer allvarligt ar att handlingsplanen
inte kommer ga att genomfora med nuvarande forutséttningar.
Genomforandet ligger i forsta hand pa stadsdelsnamnder som
ansvarar for skotseln av naturmarken, inklusive
naturreservaten, och exploateringskontoret som ansvar for
stadens investeringar vid nybyggnation. De atgarder som
foreslas i handlingsplanen kraver resurser. Utan dessa resurser
ar handlingsplanen mest en intressant sammanstallning av
kunskapslaget kring biologisk mangfald i Stockholm.

Som en del av processen med att ta fram forslaget till
handlingsplan har en remissrunda genomforts.
Remissinstansernas svar gar att 1dsa i ’redovisning av
miljoforvaltningens forslag till handlingsplan for biologisk
mangfald”. Flera remissinstanser, sérskilt
stadsdelsforvaltningarna, framhaller att stadens resurser for
naturvardsskotsel redan idag ar otillrackliga for att kunna
uppréatthalla vardena i en fungerande blagron infrastruktur.
Miljoforvaltningen skriver att: ”Resursbehovet dr en
grundlaggande fraga for handlingsplanens genomférande,
vilket papekats av en rad remissinstanser. De behov som lyfts
fram ar framforallt resurser till investeringar i fysiska atgarder
samt till kontinuerlig naturvardsskotsel.”

Miljoforvaltningen skriver dven: ”Ett utokat
samordningsansvar for miljoforvaltningen ryms inte inom
nuvarande budgetram. Samordningen kréver resurser i sig
men det handlar ocksa om utokade insatser av generell
karaktar, till exempel utékad kommunikations- och
utbildningsverksamhet samt utokad natverksverksamhet med
till exempel foreningslivet. Att folja utvecklingen over tid for
de indikatorer som foreslas, liksom att halla de digitala
verktygen aktuella och uppdaterade, ar ocksa utokade insatser
som behdver beaktas. Satsningar pa att utveckla och
tillgangliggora de mest centrala av verktygen kommer att
behovas.”

Det saknas resurser bade hos stadsdelarna och pa
miljoforvaltningen. Aven exploateringsnamnden framhéller
att handlingsplanens ambitioner inte ryms inom befintliga
medel, varken for forstarkningsatgarder, drift eller
miljodvervakning. Men istéllet for 6kade resurser har stora
nedskarningar gjorts pa grund av forra arets skattesankning.
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Det &r inte direkt forvanande att de borgerliga partierna
prioriterar skattesankningar fore vélfarden, miljon och
klimatet. Men det ar mer férvanande att Miljopartiet har
accepterat nedskarningar inom &ldreomsorg, forskola och
skola genom att acceptera skattesénkningar och
utforsaljningar. Vad man har fatt i utbyte ar en forvisso
valskriven handlingsplan, men vars innehall inte kommer att
kunna genomforas pa grund av minskade resurser.

For den biologiska mangfalden galler det nu att kunna ga fran
ord till handling. Vi socialdemokrater ar positiva till
handlingsplanen for biologisk mangfald och vill se att den
foljs upp med mer medel for naturvard. For att
handlingsplanen i slutdndan ska leda till férbattringar i
verkligheten maste dven de som ska utfora arbetet fa de
resurser som Kravs.

Forsok gallande framkomlighetsatgarder for stomlinje 4
pa del av Hornsgatan. Genomférandebeslut
Dnr T2020-02170

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Daniel
Helldén (MP) ), Ulla Hamilton m.fl. (M), Maria Johansson (L),
Johan Falldin (C) och Mikael Valier (KD):

1

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafikndmnden godké&nner i huvudsak forslag till
genomforande for forsok gallande framkomlighetsatgarder for
stomlinje 4 och godkanner att kontoret medges rétt att
genomfora projektet till en investeringsutgift pa 3,0 mnkr.

Forsoket pa Odengatan modifieras i enlighet med vad som
anfors nedan.

Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Det ar valkommet att forsok genomfors for att studera
mojligheten till att skapa béattre framkomlighet for buss 4. Det
ar en viktig busslinje med ett mycket stort antal resenarer som
binder ihop kollektivtrafiknatet i innerstaden. VVad galler
forsoket pa Odengatan anser vi att nedan forslag ska
genomforas for att uppratthalla fler funktioner i gatan.

Strackan Torsgatan — Dalagatan pa Odengatan, ostlig riktning,
tidsregleras som bussgata mandag till fredag 07:00-18:30,
I6rdag 10:00-15:00 med bibehallen parkering pa sodra sidan
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av Odengatan mot Vasaparken under 6vrig tid. Fordon som
parkerat med boendeparkering under dvrig tid ska kunna
kvarsta pa parkeringen vid tid reglerad som bussgata och
lamna parkeringsplatsen under hela dygnet men fordon ska
inte fa paborja parkering nar strackan ar tidsreglerad som
bussgata. Gatudelen riktning vasterut bibehalls i enlighet med
forslaget 6ppen aven for icke busstrafik med bibehallen
parkering dygnet runt. Trafikkontoret medges ratt att vid
behov gora justeringar av tiden for bussgata.

Samtliga tvéargator pa strackan Dalagatan -Torsgatan regleras
med korriktning enbart mot Sankt Eriksplan, det vill séga
forbjuden vanstersvang oavsett tid pa dygnet. Skyltningen in
mot Odengatan ska vara tydlig och vid behov med dynamiska
skyltar som visar nar strackan ar reglerad som bussgata. Efter
forsoket utvérderas testet och utvarderingen ska dven bedéma
om ursprungsforslaget kréavs for tillracklig effekt.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 27 augusti 2020. Kontoret
foreslar att namnden beslutar féljande:

1

Trafiknamnden godkanner forslag till genomférande for
forsok gallande framkomlighetsatgarder for stomlinje 4 och
godkanner att kontoret medges ratt att genomfora projektet till
en investeringsutgift pa 3,0 mnkr.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

3)

Ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Maria Johansson (L), Johan Falldin (C) och Mikael Valier
(KD) foreslar (se beslutet).

Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
kontorets forslag.

Mads Lundgaard (SD) foreslar att namnden beslutar att avsla
forslaget samt anfor darutover foljande:

Det &r utmaérkt att trafikkontoret arbetar med att forbéattra
framkomligheten for kollektivtrafiken och
Sverigedemokraterna ser gérna att kontoret fortsatter med att
utveckla och forbéttra kollektivtrafikens framkomlighet.

Kostnaderna i forslaget ar hoga och astadkommer endast en
ringa tidsbesparing.
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| forslaget ingar det ocksa att ta bort ett flertal
parkeringsplatser.

En hog kostnad som innebér en ringa tidsbesparing och farre
parkeringsplatser ar inte nagot vi stodjer. Det ar inte att
anvénda skattepengar effektivt.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller férslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP) ), Ulla Hamilton m.fl. (M), Maria Johansson
(L), Johan Félldin (C) och Mikael Valier (KD).

Reservation

Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till kontorets
forslag.

Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Det ar bra att staden arbetar med projekt for okad
framkomlighet och hogre genomsnittshastighet for
busstrafiken i allmanhet och for stombussarna i synnerhet. |
detta arende presenteras atgarder for stombuss 4 langs tva
strackor under en forsoksperiod pa tva manader.

Strackan pa Odengatan, mellan Torsgatan och Dalagatan,
framstar som en mindre komplicerad stracka da det ar
forhallandevis lag trafik pa strackan (cirka 6 000
fordonsrdrelser per dygn), det finns alternativa fardvéagar och
varutransporter kommer att tillatas i trafik i ostlig riktning.
Det &r dven positivt att det gors forbattringar for cykeltrafiken
pa strackan.

Strackan pa Hornsgatan, mellan Ringvéagen och
Langholmsgatan, &r en betydligt mer komplicerad trafikmiljo.
Pa strackan ar det cirka 23 000 fordonsrorelser per dygn,
vilket ar i niva med Valhallavagen och Sveavégen, det finns
inga alternativa fardvagar och merparten av trafiken har
malpunkter i naromradet. Cyklister leds ut i blandtrafik i vissa
korsningar och hastighetsbegransningen pa 30 km/h dar
cykling sker i korfaltet kommer att hojas till 40 km/h. Trots
att trafiksakerheten for cyklister langs strackan redan ar
tveksam kommer det att bli ytterligare forsamringar. Vi
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beklagar darfor att arendet inte innehaller nagra forslag till
forbattrad trafiksakerhet for cyklister pa Hornsgatan.

I bagge fallen utgor nyttotrafiken omkring 50 procent av den
totala fordonstrafiken.

Eftersom strackan pa Hornsgatan ar en sa pass komplicerad
trafikmiljo borde trafikkontoret genomfért och redovisat
flodesberakningar av hur trafiken kommer att paverkas av
atgarderna. Det finns en risk att atgarderna leder till sa stora
komagasin mellan korsningarna att det uppstar trafikkaos
varpa aven busstrafiken drabbas negativt. Konsekvensen kan
alltsa bli att buss 4 istallet far samre framkomlighet och lagre
genomsnittshastighet, tvartemot syftet med atgarderna. Vi
vilkomnar att kontoret ska arbeta mer med “dynamisk
kapacitetsanpassning” genom signalreglering, men detta
kommer inte att minska antalet fordonsrorelser.

Motsvarande forandringar utan forstudie skedde for ett antal
ar sedan pa ostra Valhallavagen nar bussfalt ordnades i syfte
att forbattra framkomligheten och 6ka genomsnittshastigheten
for bussarna. Men istallet uppstod sa stora bilkoer att
bussarnas framkomlighet férsamrades och
genomsnittshastighet sjonk. Forsoket fick avbrytas i fortid.
Inte heller da hade trafikkontoret genomfort nagra
flodesberakningar av omlaggningen. For att undvika liknande
incidenter var trafikkontoret under férra mandatperioden
darfor uttryckligen noga med att redovisa berédknade effekter
av forslag som kunde fa stor paverkan pa trafikfloden.

Mot denna bakgrund &r det viktigt att ha en god flexibilitet
och vara beredd att gdra justeringar om det uppstar trafikkaos
pa Hornsgatan. Kaos for kollektivtrafik, nyttotrafik och évriga
fordonsslag i denna storleksordning kommer annars medfora
bade stora samhallskostnader och ¢kad miljobelastning.

Vid protokollet

Ase Geschwind

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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