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Forsok gallande framkomlighetséatgarder for
stomlinje 4 pa del av Hornsgatan respektive del
av Odengatan. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande for forsok
gallande framkomlighetsatgarder for stomlinje 4 och
godkanner att kontoret medges ratt att genomféra projektet till
en investeringsutgift pa 3,0 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

| Stockholms stads budget for 2020 har kontoret fatt ett uppdrag
att genomfora ett forsok med framkomlighetsatgarder for
stomlinje 4 som ska pabdrjas under 2020.

Kontoret foreslar att forsoket genomfors pa tva strackor, del av
Hornsgatan mellan Ringvagen och Langholmsgatan samt del av
Odengatan, mellan Torsgatan och Dalagatan i ostlig riktning.
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Hornsgatan har idag tva korfalt i vardera riktningen pa berord
stracka, med undantag for strackan véster om Lignagatan som har
tre korfalt i vastlig riktning. Kontoret foreslar i forsoket att
korfaltet pa Hornsgatan till hoger i kérriktningen reserveras for
kollektivtrafiken pa vissa delar av strackan.
Kollektivtrafikkorféltet avses att utforas med streckad linje for att
aven fortsatt medge atkomst till langsgaende ang6ring och
parkering for évrig trafik.

Kontoret foreslar aven i forsoket att géra Odengatan i dstlig
riktning till en bussgata mellan Torsgatan och Dalagatan. L&ngs
med Vasaparken finns det flera verksamheter som kréaver lastning
och lossning. Darfor foreslar kontoret att det aven fortsattningsvis
ar mojligt for leveransfordon att trafikera stréackan i ostlig
fardriktning.

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
genomforandebeslut for forsok gallande framkomlighetsatgarder
och godkénner att kontoret medges ratt att genomfora projektet
till en investeringsutgift pa 3,0 mnkr.

Bakgrund

Stomlinje 4 trafikerar strackan fran Gullmarsplan till Radiohuset,
vilket ar en stracka pa cirka 1,2 mil (se bild 1). Den ar
Stockholms, och Sveriges, mest trafikerade linje med fler &n

60 000 passagerare varje vardagsdygn. Linjen har en viktig
funktion dels i att trafikforsorja omraden i innerstaden som
antingen ligger en bit ifran tunnelbanan eller dar byten i
tunnelbanan kravs, dels avlasta de mest centrala delarna av
tunnelbanenéatet och darmed skapa utrymme for
tunnelbaneresendrer som gor langre resor. De stora
resandeméngderna gor en hog reshastighet angelagen. De flesta
som reser med 4:an gor forhallandevis korta resor, vilket ocksa
go6r en hog och regelbunden turtathet angeldget.
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Bild 1 Linjedragning stomlinje 4

Snitthastigheten langs linje 4 &r i dag klart under malet i
Stomnatsplanen om 20 km/timmen. P& vissa strackor &r
medelhastigheten i rusningstrafik under 12 km/tim och pa enstaka
platser runt 10 km/timmen (se bild 2).

Att hastigheterna generellt &r laga i innerstaden beror bl.a. pa att
manga trafikslag blandas, att malpunkterna & manga, att det
finns manga korsningar och att gatorna kantas av parkering,
angoring och trottoarserveringar m.m. De laga hastigheterna pa
linje 4 forklaras i hog grad ocksa av lang hallplatstid langs
strackan eftersom antalet resendrer ar manga och avstandet
mellan hallplatserna ar forhallandevis kort (i genomsnitt 415
meter).
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Hastigheter exkl hallplatstid EM (km/h)
e Inder 12 km/m

12-15km/mh

15-18 km/
e Over 18 km/h

Bild 2 Hastigheter exkl. hallplatstid

Kontoret har tidigare genomfort trimningsatgarder pa platser
langs linjedragningen i projekt sasom; Trimningsatgarder
stomlinje 1 och 4 samt Pilotprojekt pa stomlinje 4. |
pilotprojektet infordes under 2014 nya kollektivtrafikkorfalt,
vajningsplikt pa anslutande gator och forbud att svanga i vissa
riktningar. Signalprioriteringen sags dver och insatser gjordes for
att forbattra regulariteten. Dessutom gjordes forsok med
pastigning i flera dorrar med hjalp av trafikvardar. Ett antal
hallplatser med fa pastigande och korta gangavstand till
intilliggande héllplatser togs bort frén stomlinje 4. Atgéarderna
minskade den totala restiden i bada riktningar, bade under
formiddags- och eftermiddagsrusningen. Analyser visade
dessutom pa en battre regularitet, det vill séga jamnare avstand
mellan bussarna.

Region Stockholm och Stockholms stad har gemensamt tagit
fram en avsiktsforklaring géllande battre framkomlighet pa
stomlinje 4. Parternas avsikt ar att genom samverkan och
samordning bland annat genomfdra en utredning under 2020
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gallande framkomlighetsatgarder pa stomlinje 4 med malsattning
att na minst 20 km/h i genomsnittlig hastighet inklusive
hallplatsstopp senast till ar 2026. I avsiktsforklaringen framgar
aven att Hornsgatan och Odengatan skyndsamt ska utredas dar
ambitionen ar att redan pa kort sikt infora atgarder pa forsok.

| Stockholms stads budget fér 2020 har kontoret dven fatt ett
uppdrag att genomfora ett forsok med framkomlighetsatgarder
for stomlinje 4 som ska pabdrjas under 2020. Detta
tjansteutlatande beskriver projektet géllande forsok med
framkomlighetsatgarder fér stomlinje 4.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Val av atgarder har dven
stamts av med trafikforvaltningen inom Region Stockholm.

Mal och syfte

Syftet med projektet ar att genomfora framkomlighetsatgarder for
stomlinje 4 pa forsok med malsattning att 6ka framkomligheten
for kollektivtrafiken pa utvalda strackor. En fordel med att
genomfora ett forsok ar att det inte innebar en sa stor utgift och
att atgarderna sedan kan utvarderas innan slutgiltig 16sning
faststélls. Det blir mojligt att undersoka hur I6sningen fungerar i
gaturummet och justeringar kan goras utifran utvarderingen sa att
en eventuell slutlésning uppnar &nnu mer nytta.

Nedan foljer ett urval av de strategier och planer som har beaktats
i projektet.

Framkomlighetsstrategin

Befolkningen i Stockholmsregionen okar vilket leder till ett Okat
resande. Med Okat resande kravs ett forandrat satt att se pa
resandet och trafiken. Kommunfullmaktige i Stockholm stad har
darfor antagit en framkomlighetsstrategi, vars barande del &r att
fler ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
anvander kapacitetsstarka fardmedel, det vill saga kollektivtrafik,
cykel och gang, samt godsfordon med hdg belaggning.

Stomnatsplanen

Stomnatsplanen utgor grunden for den langsiktiga planeringen av
kollektivtrafikens stomnat. Grundladggande for det utvecklade
stomnétet ar de malstandarder och planeringsprinciper som
foreslas. Dessa innebdr att den framtida stomtrafiken maste
planeras for en hog framkomlighet och prioritet i trafiksystemet
for att malen ska uppnas.
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Atgardsforslag

Nedan presenteras de atgarder som foreslas inom ramen for
forsoket. De ska utvarderas och utifran resultatet i utvarderingen
bestdms lampligt fortsatt arbete. Utvarderingen av forsoket
planeras att redovisas i namnden under varen 2022.

Forsoket omfattar tva platser, del av Hornsgatan, mellan
Ringvéagen och Langholmsgatan, samt del av Odengatan, mellan
Torsgatan och Dalagatan, se blaa cirklar i nedanstaende karta.

Kontoret har valt att avgransa sig till att atgarderna ska omfatta
skyltnings- och malningsatgarder for att kunna pabdrja forsoket
under aret i enlighet med uppdrag fran budget 2020.
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Bild 3: Blaa cirklar visar de platser som ingar i forsoket.
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Hornsgatan

Befintlig situation

Hornsgatan har idag tva korfalt i vardera riktningen pa berord
stracka, med undantag for strackan vaster om Lignagatan som har
tre korfalt i vastlig riktning. Gangbanor 16per langs bada sidor
och enkelriktade cykelbanor finns véster om Ansgariegatan.
Langs bada sidor finns utrymme for parkering/angoring med
avbrott for last- och busshallplatser. Tillaten hastighet ar 50 km/h
med undantag for strdckan Ansgariegatan-Ringvagen dar cykling
sker i cykelfalt och hastighetsbegransningen ar 30 km/h (hela
strackan foreslas fa hastighetsbegransning 40 km/h i forslaget till
ny hastighetsplan). Cyklister leds aven ut i blandtrafik i
korsningarna med Varvsgatan och Lignagatan. Miljozon klass 2
rader pa storre delen av Hornsgatan och dubbdécksforbud rader

pa hela strackan. Langs med strackan ar det en trafikmangd pa
cirka 23 000 motorfordon/dygn.
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Bild 4: Hornsgatan, mellan Langholmsgatan och Ringvagen

Genomsnittlig hastighet inklusive hallplatsstopp for stomlinje 4

langs Hornsgatan varierar mellan under 12 km/h till éver 18 km/h
pa strackan, se bild 4.

=== Under 12 km/h
12 -15km/h
15 18 km/h

=== Qver 18 km/h
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Lignagatan

Sbédra station (pa Rosenlundsgatan)

Bild 5: Genomsnittlig hastighet inklusive hallplatsstopp, (mellan aug — nov 2019), for
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to stomlinje 4 pa Hornsgatan eftermiddag.
the text that you want to appear here.
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Atgéardsforslag

Kontoret foreslar i forsoket att korfaltet till hoger i korriktningen
reserveras for kollektivtrafiken pa vissa delar av strackan, se blaa
streck i bild nedan. Kollektivtrafikkorfaltet avses att utforas med
streckad linje for att dven fortsatt medge atkomst till langsgaende
angoring och parkering for ovrig trafik.
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Bild 6: Foreslagna kollektivtrafikkorfalt pa Hornsgatan

Vid korsningspunkterna med Lignagatan och Varvsgatan avslutas
kollektivtrafikkorfaltet innan korsningen for att medge
svangkarfalt for biltrafiken, se roda ringar i bild 5 ovan. For att
kunna genomfora ett kollektivtrafikkorfalt &nda fram till
korsningspunkten och tillata svangtrafik for biltrafiken kravs det
att kollektivtrafiken och biltrafiken separeras med skilda
trafiksignaler. Da kontoret har avgransat sig till att i detta forsok

anvanda sig av malning- och skyltningsatgarder ar detta inte
aktuellt under forsoket.

Bade fran Langholmsgatan och Ringvagen gar det idag fran tva
korfalt att svanga in mot Hornsgatan. For att inte bilister ska
tvingas att védva ihop i korsningspunkten infér Hornsgatan har
kontoret valt att ha ett visst utrymme for dubbla korfalt in pa
Hornsgatan. Dérav har kollektivtrafikkorfélten valts att avslutas
infor korsningspunkterna.

Vid korsningen med Ringvégen och fram till ungefar Hornsgatan
116, se svart fyrkant i bild 5, sa har kontoret valt att inte foresla
nagra kollektivtrafikkorfalt under forsoket. Korfaltsbredderna i
denna sektion &r sa pass smala, 3 meter, att det inte ar mojligt att
infora ett kollektivtrafikkorfalt genom att ta ett korfalt i ansprak.
Det skulle i sa fall bli smalare &n vad som &r den minsta
rekommenderade korféaltsbredden for busstrafik vilket i
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kombination med smalt korfalt &ven for biltrafiken skulle kunna

medfora en alltfor trang situation nar buss och lastbil kor bredvid
varandra.

Smart trafikstyrning

| forsoket kommer det aven inga ett forsok gallande smart
styrning av trafiksignalerna med dynamisk kapacitetsanpassning.
Genom smartare styrning av trafiksignalerna kan kéerna placeras
dar de paverkar framkomligheten minst. Detta kan genomforas
genom att inflodet av fordon minskas och ibland korta av
gronperioder, samtidigt som det kontrolleras att eventuella koer
som uppstar inte vaxer alltfor langt bakat.

Malet med trafikstyrningsforsoket ar att 6ka framkomligheten for
kollektivtrafiken pa Hornsgatan. Metoden &r dven dynamisk
vilket innebér att den endast aktiveras nar det riskerar att uppsta
koer pa Hornsgatan som kan paverka framkomligheten for
kollektivtrafiken. Metoden beskrivs utforligare pa stadens
hemsida; https://smartstad.stockholm/2020/06/01/sa-kan-
smartare-styrning-av-trafiksignaler-flytta-koer-och-oka-
framkomligheten-i-morgonrusningen/

Den aktuella strackan som ska skyddas ar fran Ringvagen —

Hornstull och Hornstull — Ringvagen, se lila streckning i bild
nedan.
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Bild 7: Stracka pa Hornsgatan som kollektivtrafiken ska framjas i forsoket med smart
trafikstyrning

Odengatan

Befintlig situation

Pa Odengatan, mellan Torsgatan och Dalagatan, &r det idag ett
bilkorfalt i 6stlig riktning. 1 korsningspunkter vid Dalagatan finns
det dock tva bilkorfalt for olika svangrorelser samt vid Torsgatan
finns det dven tva bilkorfalt som vévs ihop till ett. Gangbanor
I6per langs bada sidor om gatan och enkelriktade cykelfalt finns


https://smartstad.stockholm/2020/06/01/sa-kan-smartare-styrning-av-trafiksignaler-flytta-koer-och-oka-framkomligheten-i-morgonrusningen/
https://smartstad.stockholm/2020/06/01/sa-kan-smartare-styrning-av-trafiksignaler-flytta-koer-och-oka-framkomligheten-i-morgonrusningen/
https://smartstad.stockholm/2020/06/01/sa-kan-smartare-styrning-av-trafiksignaler-flytta-koer-och-oka-framkomligheten-i-morgonrusningen/
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langs strackan. Tillaten hastighet & 50 km/h. Langsmed strackan
ar det en trafikmangd pa cirka 6 000 motorfordon/dygn.
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Bild 8: Odengatan mellan Torsgatan och Dalagatan

Genomesnittlig hastighet inklusive hallplatsstopp for stomlinje 4
langs Odengatan varierar pa strackan, se bild 8. For utvald
stracka i Ostlig riktning pa Odengatan &r medelhastigheten for
kollektivtrafiken inklusive hallplatsstopp mellan 15-18 km/h
forutom infor korsningspunkten med Dalagatan dar
medelhastigheten inklusive hallplatsstopp ar under 12 km/h.

= Under 12 km/h
12 - 15 km/h
1518 km/h

=== QOver 18 km/h
Hallplats

Dalagatan

| S:tEriksplan
-

Bild 9: Genomsnittlig héstighet inklusive hallplatsstopp, (mellan aug — nov 2019), for
stomlinje 4 1angs Odengatan eftermiddag.
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Atgéardsforslag

Kontoret foreslar att i forsoket gora Odengatan i dstlig riktning
till en bussgata mellan Torsgatan och Dalagatan, se bla
strackning i bild nedan. Langs med Vasaparken finns flera
verksamheter som kraver lastning och lossning. Darfor foreslar
kontoret att det &ven fortsattningsvis ar mojligt for
leveransfordon att trafikera strackan i 6stlig fardriktning.
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Bild 10: Forslag pa bussgata i ostlig ri‘ktning pa Odengatan

Biltrafiken kan da inte svanga fran Torsgatan in mot Odengatan.
De flesta bilister kan i ett tidigt skede valja en alternativ kdrvég,
exempelvis vid Norra Bantorget. For de bilister som kommer via
Torsgatan finns maéjlighet att aka vidare framat i nordlig riktning
pa Torsgatan via Karlbergsvagen och Dalagatan for att komma in
pa Odengatan. For trafik som kommer norrifran behdver
biltrafiken svénga av tidigare for att komma till Odengatan. FOr
alternativa korvagen for motorfordonstrafiken se roda
markeringar i bild 10.
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Bild 11: Biltrafikens rorelsemonster under forsoket.

Da del av Odengatan forslas bli bussgata mellan Torsgatan och

Odengatan, med undantag for viss leveranstrafik, medfor det att
biltrafiken ej far fardas pa strackan langre och da ej kan nyttja de
befintliga parkeringsplatserna langs med Vasaparken, sebild 11.

Vel ; | ‘j‘f,‘ é l‘

Bild 12: Parkeringsplatser utmed Odenatan.

Parkeringsraden kommer under forsoket att tas bort till forman
for ett bredare cykelfalt. Undantag for detta ar vid korsningen
med Sigtunagatan samt mitt emot Odengatan 78, dar
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parkeringsforbud kommer att gélla for att framja lastning och
lossning mot Vasaparken.

Utvardering

Konsekvenserna av de foreslagna atgarderna kommer att
utvarderas med hjalp av olika matningar och studier. Syftet ar att
utvérdera de foreslagna atgardernas effekter pa exempelvis
kollektivtrafiken men &ven regelefterlevnad mm.

Inom ramen for utvarderingarna tas ett utvarderingsprogram
fram, vilket innehaller bland annat fore- och undermétningar av
olika trafikslag och observationsstudier.

Konsekvenser

Framkomlighet

Genom de reserverade kollektivkorfalten pa Hornsgatan samt
bussgata pa del av Odengatan bedoms framkomligheten for linje
4 att forbéttras.

Atgarderna kommer att paverka framkomligheten for biltrafiken
bade pa Hornsgatan samt Odengatan, da yta tas i ansprak fran
biltrafiken till forman for kollektivtrafiken. Hur stor paverkan
detta ger kommer att inga i utvarderingen. Dock bedémer
kontoret i ett inledande skede att konsekvenserna for biltrafiken
ar hanterbara. For Odengatan finns mojlighet for biltrafiken att ta
alternativa vagar samt for Hornsgatan innebar forsoket med smart
trafikstyrning undvika att det bildas for mycket koer pa
Hornsgatan.

Parkering

Langs med Odengatan kommer cirka 40 parkeringsplatser att tas
bort pa strackan som foreslas bli bussgata. Dock avses
vinkelparkeringen pa Halsingegatan att forlangas vilket tillskapar
5 nya platser, se utbredning i bild 12. Borttagande av
parkeringsplatserna samt tillskapandet av ytterligare 5 platser pa
Halsingegatan ger kontoret ett intaktsbortfall under
forsoksperioden pa cirka 2 mnkr.
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Vasaparken
Bild 13: Ytarpé Halsingegatan dar vinkelparkering avses tillskapas.

| naromradet finns det dock méjlighet for bilburna besokare till
omradet att nyttja Stockholm Parkerings garage S:t Eriksplan pa
Torsgatan 31 alternativt garaget Riddarsporren pa Hagagatan 19,
dar det finns ledig kapacitet for beséksparkering.

Cykeltrafik

Langs med Hornsgatan paverkas inte cykeltrafiken jamfort med
dagens situation. Vid Odengatan ges cykeltrafiken en bredare yta
att trafikera pa under forsoket.

Jamstalldhet

Studier av resvanor visar att kvinnor star for en nagot storre andel
av resorna i kollektivtrafiken &h man; i genomsnitt 58 % av
kollektivtrafikresenarerna ar kvinnor. Framkomlighetséatgarder
for buss kommer dérfor troligen ge mer nytta for kvinnor &n for
maén. Jamstalldhet i transportsystemet handlar emellertid inte om
att mans och kvinnor beteende ska vara lika, utan om att kdnen
ska ha samma mojligheter att resa och att inte nagot av kénen
systematiskt missgynnas. Viktigt att notera ar ocksa att skillnader
mellan hur kvinnor och man reser i Stockholm ar relativt sma,
och att trenden &r att de flesta skillnader minskar dver tiden.

Miljo

Pa Hornsgatan mats sedan tidigare luftkvaliteten noggrant och
denna information kommer kontoret att studera for att kunna folja
forsokets paverkan pa luften.
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Tidplan

Forsoket pa Hornsgatan avses att pabdrjas under
oktober/november 2020 och pa Odengatan under november 2020.
| dagslaget ar tidplanen att bada forsoken ska vara fram till och
med sommaren 2021.

Beroende pa Covid-19 kan forséket behdva forlangas for att
situationen for kollektivtrafiken samt Gvrig trafik ska ha atergatt
till det normala for att utvarderingen ska kunna visa nagot
anvéndbart resultat.

Under pagaende forsok kommer en dialog tas med
trafikforvaltningen kring atgarderna och dess effekter. Utifran
forsokets effekter kommer beslut fattas om vilka av atgarderna
som bor permanentas. Utgangspunkten ar att forsoka hitta satt att
behalla de atgarder som far stor positiv effekt pa
framkomligheten, samtidigt som atgarderna behover stallas mot
andra behov. Denna avvégning blir sérskilt viktig pa Odengatan,
dar bade de minskade parkeringsintékterna och behoven for en
utvecklad cykellosning &r stora.

Ekonomi
Projektets totala investeringsutgift har beréknas till 3,0 mnkr.

Utgifterna fordelar sig enligt nedanstaende:
e Utredning, projektering, byggledning och
byggherrekostnader utgor cirka 550 000 kr
e Kommunikation 150 000
e Entreprenadkostnad cirka 1 mnkr
= Skyltning: cirka 150 000
* Malning: cirka 150 000
= Smart trafikstyrning: cirka 600 000
e Utvérdering cirka 700 000 kr
e Of0rutsedda utgifter cirka 300 000
e Eventuell aterstallning 400 000 kr
Totalt 3,0 mnkr

Driftkostnader

Under forsoket kommer driftkostnaderna ej att paverkas. Om
atgarderna efter utvardering av forsoket valjs att permanentas kan
driftkostnaderna komma att 6ka beroende pa utokade
malningsatgarder av kollektivtrafikkorfalt.
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Driftintakter

Borttagande av parkeringsplatserna samt tillskapandet av
ytterligare 5 platser, som beskrivs ovan under rubriken Parkering,
ger kontoret ett intaktsbortfall under forsoksperioden pa cirka 2
mnkr.

Risker

Da projektet avses att genomforas under oktober/november
manad finns det en risk att vaderleken medfor att det ej ar mojligt
att genomfora foreslagna malningar. Detta kan medfora att det
endast finns skyltsattning under en viss period vilket kan medféra
samre efterlevnad eller att tidplanen for forsoket maste skjutas
framat.

Da det annu ar oklart hur situationen med Covid-19 ser ut
framdéver kan tidplanen for férsoket behdva justeras. For att
kunna utvardera vissa aspekter av forsoket kravs att situationen
har atergatt till normallage. | dagslaget ar kollektivtrafikresandet
mindre vilket medfor att hallplatstiderna kan minskas vid pa- och
avstigning och pa sa satt okat framkomligheten.

Organisation

Projektet har bedrivits inom trafikkontoret. Trafikforvaltningen
samt Keolis har medverkat och haft mdjlighet att ge synpunkter
kring de foreslagna atgarderna.

Kommunikation

En kommunikationsplan har tagits fram for att med riktade
insatser for att informera intressenter och malgrupper om
forsoket.

Slut
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