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gg! stad sammantrade 2020-09-24, § 13
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Justering Tisdagen den 6 oktober 2020 8§ 1-7, 9-12, 16

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 24 september 2020, 88 8, 13-15, 17

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Narvarande

Beslutande ledaméter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden

Ulla Hamilton (M)

Jan Tigerstrom (M)
Eva Ekmehag (M)
Patrik Silverudd (L)
Johan Falldin (C)
Mikael Valier (KD)
Jan Valeskog (S)
Marlene Karlén (V)
Mads Lundgaard (SD)

Tjanstgorande ersattare

Bengt Ohlsson (S) for Inger Edvardsson (S)
Emil Stensson (S) fér Emmelie Renlund (S)
Ersattare:

Tomas Tetzell (M)

Bo Lindner (M)

Maria Johansson (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Joel Héglund (V)
Natalia Espinosa (V)
Peter Wallmark (SD)
Malin Ericson (Fi)

Tjansteman:
Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Ulrika Falk, Ase Geschwind, Philip
Hall, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias Lundberg, och
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Box 8311 Thomas Karlsson.
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§13
Tertialrapport 2 2020 for trafiknamnden
Dnr T2020-00829

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner tertialrapport 2 for 2020 och
overldamnar &rendet till kommunstyrelsen.

2 Trafiknamnden godkanner forslag till budgetjustering
avseende medel for trygghetsskapande atgarder om 0,5 mnkr
inom investeringsbudgeten.

3 Trafiknamnden godkanner ansékan om investeringsmedel om
0,5 mnkr for trygghetsskapande atgarder fran Central
medelsreserv i enlighet med bilaga 6 till kontorets
tjansteutlatande.

4 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 14 september 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Mads Lundgaard (SD) foreslar att namnden beslutar enligt

foljande:

1 Att avsla forvaltningens forslag till beslut gallande att
godkénna Tertialrapport 2 2020.

2 Att godkanna forslaget till budgetjustering avseende

medel for trygghetsskapande atgarder om 0,5 mnkr
inom investeringsbudgeten.

3 Att godkénna ansdékan om investeringsmedel om 0,5
mnkr for trygghetsskapande atgarder fran
central medelsreserv i enlighet med bilaga 6.

4 Dérutover anfors foljande:

Stockholm har drabbats ekonomiskt mycket hart av Covid-
Fleminggatan 4 19. Den arbetsintensiva tjnstesektorn gar pa knana.
Box 8311
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Vi Sverigedemokrater anser darfor att hushallande med
skattemedel med fokus pa de kommunala karnuppgifterna ska
prioriteras. Att underlatta for framtida tillvaxt har aldrig varit
viktigare.

Att strypa framkomligheten for trafiken genom att stdnga av
gator for att istéllet bygga hoppborgar mitt i gatan som
dessutom stor nattsomnen for de boende da ungdomar hoppar
natterna igenom visar pa en stor avsaknad av forstaelse for de
fundament som &r grunden for trivsel, foretagande och
tillvaxt.

Inforandet av miljozon, klass I1 star stockholmarna och
naringsidkarna dyrt utan nagon pavisbar positiv

miljoeffekt. Tvartom om har de miljoner som satsats pa detta
projekt okat utslappen, troligtvis pa grund av att trafiken
maste kora omvéagar. Att dessutom ga langre &n de klimatmal
Sverige nationellt fattat beslut om, innebér &nnu hogre
kostnader for stockholmarna i en tid dar arbetslosheten i
Stockholm okar kraftigt.

Det ar av storsta vikt for stockholmsregionens utveckling att
satsningar sker for att underlatta framkomligheten for alla
trafikslag. Genom att bygga ostlig forbindelse skulle
Stockholm fa en komplett ringled som skulle avlasta vagnatet,
sérskilt Essingeleden och Stockholms innerstad med
minskade utslapp som foljd.

Istéllet tar majoriteten beslut som &r negativt for tillvaxten,
stockholmarna och stadens naringsidkare. Arbetet med att
forsvara framkomligheten for trafiken i allmanhet och bilar i
synnerhet, fortsatter.

Trafikkontorets driftsavtal med krav pa entreprendrerna att
anstalla grupper som star langt ifran arbetsmarknaden, inte
sallan utrikes fodda, &r inte bara diskriminering det &r ocksa
oprofessionellt. | huvudstaden ska kompetens och kvalitet
galla nar invanarnas skattemedel anvands. Stadens
verksamheter ska inte vara integrationsatgarder.

Trafikkontoret vidtar, som det dven tas upp i tertialrapporten,
manga bra atgarder for att halla rent och snygg samt for 6ka
tryggheten i det offentliga rummet.

De motarbetas dock av majoriteten som varken vill forbjuda
tiggeriet eller ta reda pa vem som befinner sig i staden. |
istéllet goder de utanforskapssamhéllet genom att képa
dvernattningar och betala ut forsérjningsstod till illegalt
vistandes for miljoner.

Det ar inte kommunala karnuppgifter och bryter darfér mot
kommunallagen.
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Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller férslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) l&mnar sarskilt
uttalande enligt foljande:

Pa grund av Covid-19 och de reserestriktioner som inforts har
Stockholm under 2020 undsluppit manga av de trafik- och
miljoproblem som annars praglar staden. Végtrafiken och
utslappen har varit rekordlaga, samtidigt som gladjande nog
antalet cyklande okade till hdga nivaer efter sommaren.
Trafiknamndens pandemi-relaterade atgarder har framst
inriktats mot dgare av motorfordon, som fatt lattnader i
parkeringsavgifter och felparkeringsavgifter. Det har
mestadels varit rimliga atgarder i syfte att exempelvis
underlatta for personer i sjukdomskarantéan &ven om vi
beklagar den ensidiga inriktningen pa motorfordon, med
lobbykampanjen gentemot regeringen for att sanka
trangselskatten som sitt tydligaste exempel.

Var framsta invandning ar dock att trafiknamndens majoritet
inte har tagit tillfallet i akt att paskynda losningar av stadens
trafik- och miljoproblem och 6ka takten i omstéallningen. Om
inte gatubilden snabbt férandras under pandemin, &r risken
uppenbar att vagtrafiken studsar tillbaka till de hdga nivaer
som radde innan. Och da kommer ocksa trangsel- och
miljoproblemen tillbaka.

Det finns en hel del atgarder som staden sjalva styr 6ver. Den
skulle exempelvis kunna agera for att snabbt 6ka utrymmet
for cykel- och gangbanor, minska antalet p-platser, accelerera
utbyggnaden av laddstolpar, vidta atgarder for samlastning
och elektrifiering av godstransporterna, m.m. Den nuvarande
krisen utgor ett unikt tillfalle att driva pa atgarder som dels
anda behdver goras for att staden ska na klimatmalen, dels
skulle bidra till att skapa sysselsattning och lindra krisens
ekonomiska paféljder. Men i stéllet ser vi aterigen att
Fleminggatan 4 majoriteten forlitar sig till beslut pa riksniva for att nd vara

Box 8311 lokalt satta trafik- och miljomal.
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret



}=—& Stockholms

1! stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafikndmnden Sida 5 (7)

Denna oformaga att laga efter lage och leda genom krisen
visar hur olyckligt det &r med styren som inte grundar sig i
gemensamma idéer och visioner utan endast bockar av
atgarder fran en pa forhand 6verenskommen lista.

Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Namndens tertialrapport 2 &r pa flera punkter en dyster
lasning. Vi har flera ganger patalat att stadens arbete brister
nar det kommer till att minska utslappen fran transporter, men
tvingas konstatera att laget fortfarande ar detsamma. Vi
saknar arbetet med omradesanalyser for att forbattra
stadsmiljon och framja gang, cykel och kollektivtrafik.
Trafikkontoret har tagit fram en trafikplan for city, men den
har blockerats av majoriteten. Vi konstaterar aterigen att
namndens mal om andel lediga avgiftsbelagda
parkeringsplatser i innerstaden dagtid inte nas. Det finns
atgarder for att komma tillratta med detta som dessutom
skulle minska privatbilismen och skapa ett trevligare gaturum,
men dven dessa atgarder lyser med sin franvaro. Den av
namndens fragor som under aret varit den allra mest
omdebatterade bade i media och hos stockholmarna &r
problemen som medforts av elsparkcyklarna. Majoritetens
strategi att lata foretagen agera hur de vill pa stockholmarnas
bekostnad maste fa ett slut. | tertialrapporten ser vi dock inga
tecken pa att nuvarande katastrofala strategi kommer att
andras.

Vintervaghallning &r en annan fradga som vi upprepade ganger
lyft. | tertialrapporten finns information om hur
vintervaghallningen ska utvecklas och att ett fokusomrade &r
att forbattra for stadens gangtrafikanter. Samtidigt vet vi att
cykelbanorna tillats kosta mer &n gangbanorna och att
cykelbanorna prioriteras tidigare an gangbanorna. Det ar inte
rimligt. Vid sidan av bra vaghallning, inte minst vintertid, ar
god sikt utefter gang- och cykelvagarna viktigt for att oka
kanslan av trygghet och minska olycksrisker. | det syftet kan
mindre trad och buskar nara vagen behdva avverkas.
Samtidigt maste man da gora bedomningen att tillrackliga
resurser kommer att kunna avséttas aven pa langre sikt for att
réja det sly som snabbt vaxer upp. Utan aterkommande
slyréjning med ganska tata mellanrum blir sikten ofta sémre
an i utgangslaget. For kanslan av trygghet ar det dven
angeléget att gang- och cykelvégarna &r synliga fran
narliggande bebyggelse. Det kréver god belysning av vdgarna,
men kan dven innebéra behov av ”gallring” av vixtlighet.
Aven i det sammanhanget behévs aterkommande atgarder for
att uppratthalla en god sikt. Nar det galler naturomraden, ofta
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relativt langt fran bebyggelse, kan kostnaderna bade
ekonomiskt och i form av minskade naturvérden bli
betydande. Vi staller oss positiva till insatser, inte minst i
Jarva-omradet, for trygga gang- och cykelvagar. Vi forutsatter
att trafikkontoret vid sina beslut om konkreta atgarder gor
bedémningen att den 6kade tryggheten — upplevd och verklig
— star i rimlig proportion till kostnaderna pa kort och pa lang
sikt och till de naturvarden som riskeras.

| januari tog trafiknamnden 6ver tillstandsgivning och uppsyn
over torghandelsplatser i Stockholm. Vi valkomnar denna
forandring och har under aret foljt kontorets viktiga arbete
med fragan. Det finns stor forbattringspotential for stadens
arbete med torghandel och trafikkontorets arbete kommer
sannolikt att leda till en battre samordning av torg- och
gatumiljons gestaltning och torgstandens placering.
Forhoppningsvis kan det ocksa leda till en battre efterlevnad
av de villkor som &r forenade med tillstdndet for torghandel.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) lamnar ett ersattaryttrande enligt foljande:

Det &r tydligt att Stockholm star infor stora utmaningar till
foljd av pandemin, och tertialrapport 2 blir i ar ett slags
bokslut pa hur den initiala hanteringen fran staden har
fungerat. Tyvérr kan vi konstatera att mer borde ha gjorts
tidigare av den styrande majoriteten.

Markbart &r att trafiknamnden inte tagit tillvara pa
mojligheterna som presenterat sig nér stockholmarna andrat
sina resvanor. Andra stader, bade i Europa och resten av
varlden, har tagit tillfallet i akt genom att mala upp tillfalliga
cykelfalt och gora gagator av annars starkt biltrafikerade
gator, men inte i Stockholm. Nya rekord for cykelpassager
rapporteras fran flera platser, men hittills har inga slutsatser
dragits av detta och atgarder gjorts. Gangtrafikanter och
cyklister far brottas med konsekvenserna av dalig
infrastruktur, i form av bade trangsel och oundvikliga
konflikter mellan trafikslagen nar de ska samsas pa
underdimensionerade ytor i en gatubild designad utifran
bilisternas framkomlighet.

Bilnormen verkar uppenbarligen vara alltfér dominerande i
den grénbla majoriteten, vilket inte minst blir tydligt nar
majoriteten enbart vidtagit atgarder som riktar sig mot
bilisterna, bland annat genom sin hemstéllan till regeringen
Fleminggatan 4 for att pausa trangselavgiften. Det valet gjordes i stallet for att
Box 8311 satsa pa de mojligheter manga har haft att valja att ta cykeln i

104 20 Stockhol . " N . N
VWVW_stocﬁﬁoﬁ_?e/traﬁkkomoret stallet for kollektivtrafiken till arbetet.
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Det I6pande arbetet med langsiktiga l6sningar behover
kompletteras med snabba och enkla forbéattringar for en bra
trafikmiljo for gangtrafikanter och ett 6kat antal cyklister,
men de lyser med sin franvaro bade i tertialrapport 2 och pa
gatorna.

Kontoret haller pa att utreda vad som kravs for att uppna en
utslappsfri innerstad 2030, och med ett minskat bilakande
skulle det ga att fanga tillfallet i flykten. Dock ska
majoritetens utslappsfria innerstad forstas inte tolkas som att
bilarna forsvinner, och darmed gors inte atgarder som
inkraktar pa deras utrymme i nagon storre utstrackning. |
Feministiskt initiativs forslag till budget lyfter vi férslag om
kraftigt begransad biltrafik, fler permanenta gagator och att
storre zoner ska skapas som ar permanent fria fran biltrafik,
bland annat i innerstaden.

Det pagar arbete med bade utslappsminskningar och atgarder
for att hantera den radande klimatkrisen, men takten ar
alldeles for 13g. Det tunga ansvaret ligger pa den gronbla
majoriteten, som i budgeten fér 2020 har misslyckats med att
tillrackligt fanga den allvarliga situationen. Feministiskt
initiativ anser att staden ska utlysa klimatnodlage, sa att
trafikndmnden och 6vriga namnder och bolag ser behovet av
att agera snabbt och kraftigt. Det kravs politisk vilja for att
stalla om ett samhalle, och att det faktiskt gar att gora kan vi
alla se nu under pandemin.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Fleminggatan 4
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104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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