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Sammanfattning

For att gora en beddmning av alternativen som presenteras saknas grundliga underlag
fran bland annat naringsidkare och aktorer i bes6ksnéringen som visar behov och
utvecklingspotential for mélgruppen besdkare samt fritidshusidgare. Underlag verkar
endast har himtats in frdn boende i regionen. Det vore bra om enkéitundersdkningen kan
kompletteras med turistekonomiska underlag for besoksniringen.

De risker som identifierats med alternativ 2 dr att den s kallade direkttrafiken fran
Stockholm till mellan- och ytterskdrgérden med fartyg ska minskas i syfte att kunna
stirka upp sjotrafiken ldngre ut i skirgarden. Detta innebér att resor till skargarden
kommer att behdva utforas 1 storre utstrickning med att nyttja landkollektivtrafiken till
befintliga och nya repli-, bytespunkter ldngre ut 1 kollektivtrafiksystemet. Ett fortsatt
tillhandahallande av direktresor fran Stockholm C/Strémkajen, enligt Alternativ 1, anses
avgorande for en fortsatt positiv utveckling av besoksnéringen 1 Stockholm.

Beddmningen om att Alternativ 2 kommer att medfora positiva effekter for
besoksniringen genom okade resmojligheter mellan skérgérd och fastland samt
minskade reskostnader &r mycket svér att verifiera, och troligt stimmer den inte dverens
med vad som kommer upplevas. Daremot kan fler negativa effekter uppsta bland annat
med anledning av 6kad triangsel pa replipunkter dér byte av fardsitt ska ske. Det blir
dven negativ paverkan for resenirer med bagage.

Det finns en risk i att den upplevda tillgingligheten for séllanresenérer paverkas negativt
1 alternativ tva da en resa mellan Stockholm C och skédrgirden generellt behdver utforas
med byte mellan land- och sjétrafik, trots att den faktiska tillgangligheten dkar.
Dessutom kommer det, som angivet i Alternativ 2, att krdvas ett arbete med insatser som
forenklar for resendrer ska hitta hela resan ut i skérgérden, vilket forsvarar ytterligare for
besoksndringen.

I fortsatt arbete bor en inledande dialog med aktdrer och foretag inom besdksndringen
for att ta reda pa och sikerstélla malgruppens behov och foretagens forutsittningar att
bedriva och utveckla sin verksamhet i skdrgdrden med inriktning pa nationella och
internationella besokare.
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Stadshus AB har getts mdjlighet att inkomma med yttrande dver Trafikforvaltningen
inom Region Stockholms Sjotrafiksutredning del 1. Den remitterade utredningen utgér i
huvudsak fran tvd scenarier. Huvudfragan dr om det ar direkttrafiken till Stockholm
(alternativ 1) eller bastrafiken mellan kérndar och kollektivtrafik-knutpunkter pa
fastlandet (alternativ 2) som ska dimensionera behov av fartyg med mera. De tva
alternativen bestar i om trafiken ska fortséitta som idag eller med ett storre fokus pa
bastrafiken. Utredningen forordar alternativ tva, det vill sdga ett storre fokus pé
bastrafiken dir sjotrafiken kopplas samman mer med landkollektivtrafiksystemet. Detta
medfor att det blir enklare att resa med sjotrafiken som en naturlig del av
kollektivtrafiksystemet. For skirgardstrafikens del innebér detta en omfordelning av
trafiktimmar frén dagens s kallade direkttrafik mellan Stockholm till skédrgardens
mellersta och yttre delar, till att stdrka upp grundtrafiken mellan skérgérd och
bytespunkter i land.

Kommunstyrelsen har remitterat Sjotrafikutredningen del 1 till bl. a. Stockholms
Stadshus AB, som i sin tur remitterat vidare till dotterbolaget Stockholms Hamn AB.
Nedan foljer en redovisning av bolagets remissvar i huvudsak. Remissvaret i sin helhet
aterfinns i bilaga.

Underremiss

Stockholms Hamnar AB remissvar har i huvudsak foljande lydelse (bilaga 1):

En fOrutséttning for en framgangsrik kollektivtrafik pé vatten r resenérernas mojligheter
att kliva av baten for att snabbt kunna forflytta sig vidare med till exempel tunnelbana
eller buss. Hamnen efterlyser fordjupade analyser av mojliga bytespunkter mellan
kollektivtrafik pa vatten och ovrig kollektivtrafik i det fortsatta arbetet med
sjotrafikutredningen. Detta géller for Stockholms stads del framfor allt sjondra omrédden
runt Mélaren.

En sarskilt viktig frdga for Stockholms Hamnar ar besoksnéringens behov av effektiva
och kvalitativa transporter till attraktiva besoksmal. Under hogsdsong har besdkare och
transportforetag utmaningar med framkomligheten och det dr angeldget att de berérda
aktorerna i regionen utreder olika former av behovsanpassad sjotrafik for
besoksnéringen. Detta giller inte minst de manga farje- och kryssningspassagerarna
som ankommer till hamnarna i Stockholms innerstad.

I utredningens forsta del saknas dock ett mer utforligt resonemang kring genomforande-
fragor samt ansvarsfordelning och finansiering av ny infrastruktur for kollektivtrafik pa
vatten. Hamnens erfarenhet dr att minga tidigare processer har stannat av till foljd av
otydlig ansvarsfordelning. Det har ocksé saknats en langsiktig tidplan for genomforande
vilket forsvarar for berérda kommuner och hamnverksamheten att planera for de
utvecklingsbehov som finns kring bryggor och kajer. Stockholms Hamnar och stadens
trafikkontor besitter omfattande kunskap om dagens befintliga system av bryggor samt
den status de har i dag. Darmed finns forutsattningar att relativt snabbt na fram till en
gemensam genomforandeplan.
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Koncernledningens synpunkter

For att gora en bedomning av alternativen som presenteras saknas grundliga underlag
frén bland annat naringsidkare och aktdrer 1 besoksnéringen som visar behov och
utvecklingspotential for méalgruppen besokare, bade svenska och utlandska géster samt
fritidshusdgare. Underlag verkar endast har himtats in frin boende i regionen. Det vore
bra om enkétundersokningen kan kompletteras med turistekonomiska underlag for
besoksndringen.

De risker som identifierats med alternativ 2 dr att den sé kallade direkttrafiken fran
Stockholm till mellan- och ytterskdrgédrden med fartyg ska minskas i syfte att kunna
starka upp sjotrafiken langre ut 1 skirgirden. Detta innebir att resor till skidrgarden
kommer att behdva utforas i storre utstrickning med att nyttja landkollektivtrafiken till
befintliga och nya repli-, bytespunkter lingre ut 1 kollektivtrafiksystemet. Ett fortsatt
tillhandahallande av direktresor fran Stockholm C/Strémkajen, enligt Alternativ 1, anses
avgorande for en fortsatt positiv utveckling av besoksnéringen 1 Stockholm.

Bedomningen om att Alternativ 2 kommer att medfora positiva effekter for
besoksniringen genom okade resmojligheter mellan skérgérd och fastland samt
minskade reskostnader dr mycket svér att verifiera, och troligt stimmer den inte verens
med vad som kommer upplevas. Daremot kan fler negativa effekter uppsta bland annat
med anledning av 6kad trangsel pa replipunkter dér byte av fardsétt ska ske. Det blir
dven negativ paverkan for resendrer med bagage.

Det finns en risk i att den upplevda tillgingligheten for séllanresenérer paverkas negativt
1 alternativ tva da en resa mellan Stockholm C och skédrgirden generellt behover utforas
med byte mellan land- och sjdtrafik, trots att den faktiska tillgangligheten dkar.
Dessutom kommer det, som angivet i Alternativ 2, att krivas ett arbete med insatser som
forenklar for resendrer ska hitta hela resan ut i skérgérden, vilket forsvarar ytterligare for
besoksndringen.

I fortsatt arbete bor en inledande dialog med aktdrer och foretag inom besdksnéringen
ske for att ta reda pa och sikerstilla malgruppens behov och foretagens forutsattningar
att bedriva och utveckla sin verksamhet i skdrgarden med inriktning pa nationella och
internationella besokare. Koncernledningen anser att det finns ett behov av ytterligare
dialog med Visit Stockholm AB och Stockholms Hamn AB om framtida kollektivtrafik
pa vattnet och gor bedomningen att det finns mdjligheter att na bred férankring och
samsyn mellan de berdrda aktorerna om atgérder diskuteras utifrén en bred synvinkel.
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