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Sammanfattning

P& Skérholmens torg och de kringliggande gangstraken
i centrum finns problem med att motorfordon, ofta tung
trafik, kor in pa gangytorna trots att det rader forbud mot
fordonstrafik. Fordontrafiken utgdér en sdkerhetsrisk da
folklivet ar stort och de som vistas pa gangytorna inte
forvéntar sig att mota nagra motorfordon.

I Skarholmens centrum finns en méangd olika verksam-
heter med olika forutsdttningar och olika transportbe-
hov. Skédrholmens centrum utgér dven en nod for kolle-
ktivtrafiken med tunnelbana samt stom- som stadsbussar.

Pa Skirholmens torg rader forbud mot motorfordon.
Besoksparkering sker i huvudsak i den stora parkering-
sanldggningen, mindre parkeringsytor finns pa den vistra
sidan av centrum dels som kantstensparkering, men framst
som anordnade parkeringsytor.

Det finns ett lastfar under stora delar av centrumet som
mdjliggodr for leveranser till butiker i storre delen av cen-
trumet. Alla butiker i galleriafastigheterna och Gula Vil-
lan har tillgang till lastfaret samt fastigheterna utmed
Skirholmsgéngen. Aven kyrkan, Micasas fastighet (tryg-
ghetsboendet) och Stadsdelsforvaltningen har tillgang till
lastfaret.

Vissa fastigheter och verksamheter har inte tillgang till
lastfaret, dessa listas nedan:

- Stadsteatern

- Gymnasiet

- Torghandeln

Trots att pollare har satts upp for att hindra olovlig kdrning
tar sig fordon in genom att olika typer av hinder plockas
bort. Markplattor pa torget och pa gangstraken har skadats
da de ej 4r dimensionerade for tunga fordon. Aven under-
liggande varmeslingor skadas av den tunga trafiken. Da
varmeslingorna inte fungerar forsvaras transporter med
pirra under vintern.

For att minska problemen med olovlig kérning foreslas
en rad atgérder, se figur 0.

. Information ska ges till de verksamheter som
har tillgang till lastfaret men som inte utnyttjar
det, att lastfaret ska anvindas for leveranser.

. Lasbara pollare sétts upp pa ett antal platser for
att hindra fordon att ta sig in pa gangytor.

. Vissa verksamheter som saknar tillgang till last-
faret eller av sérskild anledning behover tillgang
till gangytorna ges mojlighet att under angivna
tider fa tillgang till kod till pollare.

Stadens drift, utryckningspersonal och viktare
i centrum ska ha tillgang till kod for att dppna och
lasa pollare.

Polisen fortsétter med arbetet att botfélla bilar
for olovlig kdrning pa gangbana.

Uppsittande av fler gang/cykelskyltar (D5 eller D6-
skyltar), for att polisen ldttare ska kunna bétfalla for
korande pa gangbana.

Viarmeslingor installeras pa de leveransvagar till
verksamheter som inte kan nés via lastfar sa att det ar
mojligt att leverera med pirra/rullvagn.

Samarbete med centrumégaren da all mark ej ar
stadens.



Leveranser till
tunnelbanehallen
sker via torget

Vilka ska ha tillgang till kod

Leveransvag till | ‘B . - Torgférsaljare med tillstdnd
kyrkan och torget  Fsm I =t - Kyrkan
I : - Driftfordon
- Utryckningsfordon
- Centrumets vaktare
- Stadsteatern

Pollare/vaghinder
som finns idag och
bor forses med
kodlas

Forslag pa nya
pollare/vaghinder
med kodlas

Leveransvdagar
Entréer till vilka

. Oppningsbart J R e o . leveranser sker pa
i vaghinder/pollare S " -l raan géngytor
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Figur 0. Forslag till atgard.




Innehall

1.1

2.1

2.2
23
24
25
26

3.1
3.2
33
34
35

4.1
42
43
44

45

BAKGRUND OCH SYFTE 6
UTREDNINGENS OMFATTNING 6
NULAGESBESKRIVNING 7
MALPUNKTER 8
LEVERANSER OCH TRANSPORTER 9
PARKERING 11
FASTIGHETSGRANSER OCH AGANDEFORHALLANDEN 12
DRIFT OCH UNDERHALL 13
REGLERING AV LEVERANSER PA SKARHOLMSTORGET... 13
PROBLEMBESKRIVNING 14
SKARHOLMSTORGET/SKARHOLMSGANGEN 16
MASHOLMSTORGET. 17
BODHOLMSPLAN 18
BREDHOLMSGATAN/PORTHOLMSGANGEN 19
BREDHOLMSPLAN/GYMNASIEGANGEN 19
FORSLAG TILL ATGARDER 20
LEVERANSER OCH TRANSPORTER 20
POLLARE / VAGHINDER 20
OVRIGA ATGARDER 22
ANSVAR 23
FORANKRING 23
TACK TILL / KALLOR 24




1 Bakgrund och syfte

Pa Skirholmens torg och de kringliggande gangstraken
i centrum finns problem med att motorfordon, ofta tung
trafik, kor in pa gangytorna trots att det rader férbud mot
fordons-trafik. Fordonstrafiken utgoér en sikerhetsrisk da
folklivet ar stort och de som vistas pad gangytorna inte
forvantar sig att mota nagra fordon.

Denna utredning syftar till att beskriva trafiksituationen
i omradet, se over vilka behov av transporter som finns
och foresld atgirder for att minska den olovliga trafiken
1 omradet.

1.1 UTREDNINGENS OMFATTNING
Utredningen innehéller en nuldgesanalys, samt atgérder
for att forbéttra trafiksituationen vid Skédrholmens torgy-
tor, samt Bodholmsplan. Dessutom ingér att genomfora
studiebesok pa plats, fora diskussion med olika instanser
inom Stockholms stad och eventuellt andra intressenter
som kan beroras av foreslagna atgérder (polis, verksam-
hetsutdvare, m.fl). I utredningen ingar att utreda olika al-
ternativ dédr framkomlighet, trafiksdkerhet, tillgdnglighet
och trygghet star i fokus for de olika transportslagen.

1.1.1  GENOMFORANDE

Under arbetets gang har platsbesok genomforts. Det har
dven forts samtal med polis, stadsdelsforvaltningen samt
drift- och underhéllsenheten. Négra fastighetsdgare/verk-
samhetsutdvare har kontaktats per telefon for att klargéra
deras transportbehov. Rapporten sammanfattar nuldget,
problembeskrivningen och forslag till dtgérder.

Figur 1. Gul linje visar ungefarligt utredningsomrade.



2 Nulagesbeskrivning

I detta kapitel beskrivs dagens trafiksituation i Skérhol-
mens centrum, hur trafikering, parkering och leveranser
gér till idag. Figuren intill visar de gator och torg som om-
fattas av utredningen.

Pa Skérholmsplan/busstorget har problemen med olovlig
korning minskat sedan man ar 2014 skyltade om och for-
bjod privatfordon. Skdrholmsplan kommer inte beskrivas
vidare i utredningen.
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Figur 2. Orienteringskarta



2.1 MALPUNKTER

I Skdrholmens centrum finns en méngd olika verksam-
heter med olika forutsdttningar och olika transportbehov.
Haér finns t ex handel, service, restauranger, skolor, sim-
och idrottshall, teater, bibliotek samt religiosa samfund.
Skarholmen utgdr dven en nod for kollektivtrafiken med
tunnelbana samt stom- och stadsbussar.

te rj.'_fér

funktionshindrade |

Busstorg &
taxizon

Handel och
verksamheter

Torg

Figur 3. Malpunkter i Skarholmen.
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2.2 LEVERANSER OCH TRANSPORTER

Det finns ett lastfar under stora delar av centrumet som
mdjliggor for leveranser till butiker i storre delen av cen-
trumet. Alla butiker i galleriafastigheterna och Gula Vil-
lan har tillgang till lastfaret samt fastigheterna utmed
Skirholmsgéngen. Aven kyrkan, Micasas fastighet (trygg-
hetsboendet) och Stadsdelsforvaltningen har tillgang till
lastfaret.

; T, | § e C de Skarholmens
Kyrkan anvénder huvudentrén vid begravningsverksamhet | . A id,.',t Jﬂ;" é %@ kyti 1
och behover da kora in med transport pa Skdrholmstorget. i A e
Det ligger mycket virdighet i att béra in kistan genom hu-
vudingangen och handlingen ar av stor betydelse for kyr-
kan. Andra leveranser sker via en mindre ingang pa bak-
sidan eller via lastkaj i garage. Leveranser via lastfarets
lastkaj maste transporteras upp till kyrkan via trappor.

Har tillgang till
lastfar

Har inte tillgang till |*
lastfar

Lastfarets utbred-
ning

= ?T [ ] g A 1' . = 4 .
Lastfarets in och utfart finns pa Oxholmsgrand. Figur 4. Lastfarets utbredning i Skdrholmen visas i blatt. Ljusbla farg visar verksamheter med tillgang till lastfaret, rétt vilka som
inte har tillgang. 9



Micasa fastigheter bedriver trygghetsboende i Skérhol-
men centrum pa Ekholmsvigen 50-66. Lastfar i garage-
plan nas av fastigheterna och leveranser kan tas emot via
lastfaret. Fardtjanst till trygghetsboendet nar entréerna via
Ekholmsvégen in pa en mindre gata precis Norr om Var-
bergsvagen, se figur 5.

Vissa fastigheter och verksamheter har inte tillgang till
lastfaret, dessa listas nedan:

- Stadsteatern

- Gymnasiet

- Torghandeln

Leveranser till gymnasieskolan sker via en lastkaj fran
parkeringsytan véster om gymnasiebyggnaden (se figur
5). Leveranser till Stadsteatern sker via Bodholmsplan.
Torghandlare tar sig in pa torget via Bodholmsplan.

10

NN MR [ .
OEEROONNIDEEE

- il

Figur 5. Fardtjanst nar trygghetboendet via Ekholmsvagen som de roda pilarna visar. Stadsteatern anvander sig av en lastkaj via
Bodholmsplan, och Gymnasiet via en parkering parallellt med Ekhoholmsvégen. Micasa fastigheter har tillgang till lastning fran
en parkering parallellt med Varbergsvagen



2.3 PARKERING

Pa Skédrholmens torg rader forbud mot motorfordon.
Besoksparkering sker i huvudsak i den stora parkerings-
anldggningen som ligger Oster om Skdrholmens centrum.
Mindre parkeringsytor finns pa den véstra sidan av
centrum dels som kantstensparkering, men fridmst som
anordnade parkeringsytor.

Busstorg &
taxizon R
. Lastplats
P Parkering ] ' : Fn | . £ L e . "‘ :
. i
_) Infart till garage [t

Tacker hela komplexet dock inte

In- & utfart till alla butiker som har tillgéng till
hiss. Oppet dagtid, kod kvallstid.

lastfar

Hojd: 3,4 m. Roda pilar visar in-
och utfart.
%

Figur 6. lllustrationen redovisar dagens parkeringsytor, kollektivtrafikytor, parkering samt in-/utart till dessa.




24 FASTIGHETSGRANSER OCH AGANDE-
FORHALLANDEN

Skdarholmens centrum &gs till stora delar av en privat
fastighetsidgare som driver gallerian medan resterande delar
i stort &r kommunala eller 4gs av kommunala fastighetsbolag.

Ett servitutavtal mellan centrumégaren och Stockholms

stad medger att staden nyttjar fastighetens markplan, dvs de
allménna ytorna pa torg och gangstrak, for allmén géngtrafik
samt andra &ndamal som staden finner lamligt. Staden ansva-
rar for drift och underhall pa dessa ytor.

12

Stadens mark

Kommunala tomtrattsinnehavare

Privatagd fastighet/Grosvenor

I ey [ | | ‘ Privata tomtrattsinnehavare
it T - Ll g [P 4
B -illmli: CREER

Figur 7. Ljusgult visar stadens mark. Rosa ar kommunala tomtrattshavare, inom utredningsomradet ar det Sisab och Micasa. Vitgraaa falt ar
privatdgd fastighet, till storsta delen Masholmen 22:1/Centrumfastigheten. Bla fastigheter har privata tomtréttsinnehavare.



25 DRIFT OCH UNDERHALL

Stockholms stad skoter driften av torg, gangbanor och gator

i omradet, dven de ytor som dgs av privata fastighetségare. SR - [ . o e
= ‘
a .

I Skdrholmens centrum anvénds bade stora och sma drift- ] 5 o rﬂ

fordon. Omradet driftas varje dag, dret om. Stora fordon * _ el R} ===

kommer in vid busstorget, samt vid Masholmstorget (fran ; st '

parkeringsplatsen pa Ekholmsvéagen).

e

Forarna till driftfordonen har tillgéng till nycklar for att ta
sig fram dér pollare, uppldsningsbara, ar utplacerade for

att forhindra otillaitna motorfordontrafikanter att komma ‘ M",W,W,
forbi. ol

2.6 REGLERING AV LEVERANSER PA =y x ¥ o _
SKARHOLMSTORGET 3 ¥ 8 = . wsHouen

Lokala ordningsforeskrifter for torghandeln i Stock-
holms kommun (KFS 2013:25) innefattar Hotorget och
Skérholmstorget enligt 1§. Nedan foljer ett utdrag av ord-
ningsforeskriften som &r relevant for torgens trafiksitua-
tion:

Tider for forsdljning samt for lastning och avlastning 9§

Om fastighetsndmnden inte medgivit undantag eller beslutar annat far
torghandel ske pa foljande tider: Mandag - fredag fran ki 7.30 till ki
19.00 samt lordag och sondag/helgdag fran ki 7.30 till kIl 17.00.

Avlastning av varor, avsedda for forsdljning pa salutorg, far tidigast
ske en timma innan forsdljningstidens borjan och lingst t.o.m. ki 09.00.
Mandag — fredag mellan ki 09.00 och 18.30 samt lordag och séndag/
helgdag mellan kI 09.00 och 16.30 far inte lastning eller aviastning av
varor, stand, vagnar, torgutrustning eller skrdp m.m. ske.

Stand, vagn, varor, torgutrustning och skrdp fran rorelsen ska genom till-
standsinnehavarens forsorg vara bortforda fran torget senast 45 minuter
efter forsdljningstidens slut. Pd framstdllning av polismyndigheten eller e cremmamzias
annan myndighet eller om sdrskilda skdl foreligger far fastighetsndmn- . _ N
den foreskriva, att torghandeln vid sdrskilt tillfille ska sluta tidigare dn 3

nyss stadgas eller helt stdllas in. Figur 8. Det roda omradet driftas och underhalls av Stockholms stad.




3 Problembeskrivning

Problembeskrivningen bygger pa observationer och inter-
vjuer med stadens tjdnstepersoner fran stadsdelsforvalt-
ningen, driftansvariga samt med lokala polisen.

Olovlig bilkorning férekommer pé flera platser i Skérhol-
mens centrum dir stora mingder gaende vistas under stora
delar av dygnet. Personbilar och varutransporter pa platser
avsedda endast for gdende utgdr en stor trafiksikerhets-
risk.

Trots att pollare har satts upp for att hindra olovlig kor-
ning tar sig motorfordon in genom att olika typer av hinder
plockas bort. Markplattor pa torget och pé gangstréken har
skadats da de ej 4r dimensionerade for tunga fordon. Aven
underliggande viarmeslingor skadas av den tunga trafiken.
Da virmeslingorna inte fungerar fOrsvaras transporter
med pirra under vintern.

Figur 9 visar en sammanstillning av vilka typer av
problem som foérekommer och var dessa dger rum.

I avsnitt 3.1-3.6 finns kortfattade beskrivningar av
problematiken pa respektive plats.

14



LB by _ . Problem med

sabotage av pollare

i

Problem med
orienterbarhet till

& garagets entréer.

Problem med

B olovligt parkerade : i ) - - T g

] bilar pa lastplats. ' ' : Lo s y

L_J'_ﬁ- s . _ —1 _ G B Punkter att ta hansyn till

e —— F———o 3 - | . 8 B - Torgforséljare kor in morgon &

W ¥ | Mycket olovlig [BE | 3 . eftermiddag. Markbeléggning har
l Oty?ligt a.t.t ytan TR pIVt bilkdrning Blorpleveranser kerll® | Ealg:‘:la(ztd ;: ersK';iLI;n;rEés(zigss }er
anvapds for S i 4= : In pa torget trots att diskutera varfér entrén mot )
lastning/lossning till | ' . = tillgang till lastfar Bodholmsplan inte anvénds. (Plats 2)
Stadsteatern. ‘ e - Teatern maste komma at lastkaj.
(Plats 3)

- Utryckningsfordon maste ha
mojlighet att ta sig fram
_ St eSS L end PR K

| Bred gang, kan ge
kdnsla av att bil ar
tillaten och dven

hogre hastigheter. Pollare

. Passager for olovlig
Backande leverans bilkérning

o:)sterbver.gliieswd : S | T2 g— " Sarskilt riskfyllda
platsbes6 ) ! - platser

Stora géngfléden

Férekommande
fardvéag for olovlig
bilkdrning

Vardetransporter korinf
pa Masholmstorget

. —

] | ————
Figur 9. Problembeskrivning.



3.1

16

SKARHOLMSTORGET/
SKARHOLMSGANGEN

Torghandlarna kdr in sina bilar pa torget och lastar
pa och av sina varor. De dr hdnvisade till last-
platser pd Bodholmsplan, eller att under vissa
tider lasta och lossa pa torget. Da det dr en ldng
vég att dra varor pa pirra frin Bodholmsplan,
transporteras varor fraimst hela végen in pa torget
med bil, som sedan star parkerad under hela dagen.

Transporter till tunnelbanchallen sker ocksa via
Skarholmsgéngen. Tunnelbanehallen har till-

gang till lastfaret och avsikten &r att detta ska
anviandas for leveranser. MTR har blivit
kontaktade och har for avsikt att meddela sina
leverantorer.

Transporter till kyrkan vid t ex begravningar

sker via torget. Kyrkan har en tillgénglig entré
mot Bodholmsplan men denna entré &r inte
lamplig att anvdnda vid begravningar. Ddrmed
finns ett behov av att kyrkan fortsatt far anvénda
huvudentrén vid denna typ av arrangemang, vilket
kraver atkomst med fordonstrafik till huvudentrén
pa Skérholmstorget.

Skarholmsgéngen sedd fran busstorget.

Pollare pa Skarholmsgangen vid busstorget.

Torghandel pa torget.



3.2

MASHOLMSTORGET

Bilar tar sig in fran parkeringen pa Ekholmsvé-
gen, ddr stenar och betongsuggor flyttats for att
mojliggora for biltrafik. Denna fordonstrafik ut-
gors av dels varutransporter som backar in, dels
av personal- och besokstrafik till framforallt
lokaler pa Bredholmsgatan och Portholmsgéan-
gen.

Fordon tar sig in till torget via véndslingan eller
taxizonen pa gatan vid Méasholmstorget.

Lokalerna vid Masholmstorget har tillgang

till lastfaret men det &r oklart hur inlam-

ningen till second hand-butiken funger-

ar da inlamning 1 manga fall sker av privatper-
soner. Pa platsbesoket observerades att personbi-
lar aker in pa Masholmstorget och stéller sig
framfor entrén, vilket ar olampligt.

Virdetransportbilar aker ocksa in pa Masholms-
torget for att komma till valutavéxlingskontor.

Utformningen av torget gor att det inte &r
mdjligt att passera med bil mellan torget och
Bredholmsgatan.

Masholmstorget, bilar kor in fran vandzonen.

Om taxizonen ej &r upptagen ar det daven maojligt att kora in pa torget
framfor lokalen pa bilden, till hoger.

Har kor bilar in fran parkeringen langst bort i bild.

=

En sten har flyttats for att mojliggora infart, vid parkeringen pa
Ekholmsvagen.
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BODHOLMSPLAN

Stadsteaterns lastkaj vander sig mot Bodholms-
plan och for att angéra denna maste en pollare
Oppnas och lastbilen backa in 6ver gangytan.

Lastplatserna pa Bodholmsplan anviands som
parkering och gor att lastning och lossning
ibland inte kan ske dir. De parkerade

bilarna hdgst upp pa bilden uppe till vinster star
parkerade i lastzonen. Har syns ocksa kyrkans
entré mot Bodholmsplan.

Pollare mellan Skarholmstorget och Bodholmsplan

-&

w
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=

Stadsteaterns lastkaj.

Lastplats pa Bodholmsplan

Lastplats pa Skarholmsgéangen vid Bodholmsplan



BREDHOLMSGATAN/
PORTHOLMSGANGEN

Lastbilar med leveranser till butiker pa Bred-
holmsgatan backar in fran parkeringen

pa Ekholmsvégen vid Masholmsplan, runt

horn for att lamna och hdmta varor. Dessa loka-
ler har tillgang till lastfaret.

Leveranser och transporter till lokaler i
Portholmsgéngen sker via Bredholmsgatan.

Det ror sig om transporter till Grekiska forenin-
gen och hemtjénsten som kor in och

parkerar i Portholmsgangen. Dessa lokaler har
tillgang till lastfaret och det finns mojlighet att
angora fran parkeringsgatan och dra pa pirra.
Parkering och angdring ska ske pa parkeringen
pa Ekholmsvégen mot Varbergsvigen.

=7
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BREDHOLMSPLAN/
GYMNASIEGANGEN

. . Portholmsgangen Bredholmsgatan, har ar det vanligt att lastbilar backar in
Pa Bredholmsplan, framfor gymnasiet, ar 9ang 9 d

gangstraket brett och fordon kan teoretiskt
komma upp i hoga hastigheter, nagra hastighets-
maétningar har dock inte genomforts.

Osikert om moskén vid Bredholmsplan har
tillgang till lastfaret. Personbilar brukar

std parkerade utanfor entrén. Fordonstrafik an-
vénder Bredholmsgatan och Portholmsgangen
for att nd moskén.

Backande skapbil pa Bredholmsgatan Bredholmsplan/Gymnasiegdngen med bil parkerad utanfér moskén

19



4 Forslag till atgarder

I detta kapitel redovisas forslag pa atgérder for att minska
problemen med olovlig kérning i Skdrholmen centrum.

4.1 LEVERANSER OCH TRANSPORTER

Nedan foljer atgérdsforslag for respektive verksamhet:

Kyrkan —leveranser ska i forsta hand ske genom lastfaret,
om detta inte & mdjligt bor transporter ske via Bodholms-
plan. Vid begravningar bor kyrkan ha tillgang till kod for
att 6ppna véghinder pa Skirholmsgéngen mot Bodholms-
plan. Detta kodlas bor vara atkomligt under kyrkans nor-
mala dppettider.

Tunnelbanehallen — leveranser och sophdmtning ska ske
via lastfaret. Inga bilar behover trafikera Skarholmsgéang-
en. Problematiken kan 19sas med instruktioner/informa-
tion till akerier, sopentreprendrer mm via MTR/SLL.

Butiker och restauranger pa Bredholmsgatan — dessa
lokaler ska skota leveranser via lastfaret, problematiken
kan 16sas med instruktioner/information till akerier, so-
pentreprendrer mm via fastighetségare av lastfaret.

Lokaler i Portholmsgingen —har tillgang till lastfaret,
och har mojlighet att komma at lokalerna fran andra si-
dan fastigheten via parkeringen. Omlastning till pirra kan
ske vid lastzon vid parkeringsplats pa Ekholmsvégen, for
mindre leveranser. Hemtjénstens bilar bor parkeras pa par-
keringsplatsen och personalen gar sista biten till lokalen.
Eventuellt kan ett par parkeringsplatser vigas at hemtjans-
tens bilar pa parkeringsytan vid Ekholmsvégen, alternativt
att lastplatser skapas.

Torghandeln — bor ha tillgang till kod for att under an-
givna tider lasta av och pa varor pa torget. Pa de platser
dér dessa leveranser ska framforas ska markbeldggningen
vara forstarkt. Dessutom bor torghandlare fa tillgang till
anvisade parkeringsplatser/kunna hyra parkeringsplatser
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i garage i Skdrholmens centrum for att stdlla sina trans-
portfordon under den tid forsiljning pagar. Det forhindrar
att fordon parkeras pa torget. Detta kan liknas vid hur det
fungerar pa Hotorget.

Moskén vid Bredholmsplan — har tillgang till lastfaret
och mindre varor kan tas pa pirra fran parkeringsytan pa
Ekholmsviégen.

Lokaler vid Masholmsplan — dessa bor ha tillgang till
lastfaret och anvénda detta for leveranser, Myrornas in-
lamningssystem bor ses dver.

4.2 POLLARE/VAGHINDER

Pollare och andra typer av védghinder bor ses Over sa att
de fungerar. Pa platser dér det saknas eller dagens hinder
inte fungerar bor de bytas ut. Ett vighinder bor ha f6ljande
egenskaper:

. Bom eller pollare ska vara lasbara. Ur ett drifts-
och skdtselperpektiv &r det lattare att anvdnda
sig av oppningsbara bommar 4n avtag-
bara/héj- och sénkbara pollare dd bommar ofta
ar mer slittaliga &n denna typ av pollare. Bom-
marna bor vara lasbara dé det annars finns stor
risk att bilar &nda tar sig in pa gangytorna.

. Avstand mellan bom och pollare bor vara 1,4-
1,6 meter for att mdjliggdra framkomlighet for
rullstolar, barnvagnar, cykelkdrror mm.

. Reflexer ska finnas pa hindret for att det ska
vara latt att uppticka for att undvika framforallt
cykel- och mopedolyckor.

. Belysning, sa att hindret ska synas i morker.

. Hindret bor placeras sa att det syns tydligt frén
bigge hall, hinder bakom ett hdrn kan utgoéra en
sékerhetsrisk. Hindret ska dessutom placeras och
utformas sé att risken for att hindra géngtrafi
kanter minimeras.

Bommar eller pollare foreslds placeras ut enligt Figur 10.
Dessa bor vara 6ppningsbara och férsedda med nagon typ
av las. Med ett kodlas finns mdjligheten att tidsstyra opp-
nandet sé att vissa transporter endast har mojlighet att pas-
sera under anvisade tider. Olika aktorer kan ha mdjlighet att
Oppna olika hinder s att trafiken kan styras,

t ex behdver driftpersonal ha mojlighet att passera alla hin-
der medan torghandlare endast behdver kunna Sppna ett.
Kodlas mojliggdr ocksa att koden kan bytas ut om obehdri-
ga kommit dver den.

De aktorer som behover ha tillgang till kod/nyckel till
vighinder &r foljande:

. Stadens driftpersonal

. Utryckningstrafik

. Torghandlare (endast ett hinder, under vissa tid
er)

. Kyrkan (endast ett hinder om entré mot

Bodholmsplan ej kan anvéndas)

. Stadsteatern (endast ett hinder intill Bodholms-
plan)
. Gallerians viktare

Da marken i centrum &gs av olika aktdrer ar det viktigt att
det finns ett samarbete mellan alla aktorer d& nya vaghinder
ska sittas upp och olika verksamheter informeras om att
anvinda olika leveransvagar pa ratt sitt.
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Figur 10. Forslag pa atgarder.




42.1 POLLARE MED KODLAS

Pollare kan bestéllas med styrning i form av kodlas. Det &r
ofta en separat enhet som kan kombineras med flera olika
typer av pollare. Knappsatsen monteras ofta pa en stolpe
i anknytning till pollarna och kod byts enkelt i knappsat-
senheten med hjélp av en nyckel. Det finns inget stand-
ardkodlds med olika koder under olika tider pa dygnet.
Déremot kan tvé kodlas installeras for samma pollare, dér
en kod ger access hela dygnet och en kod endast fungerar
under vissa tider.

En kostnadsuppskattning visas i tabell 1, dock endast en
uppskattning av anldggningskostnad. Driftkostnad for hoj-
och sénkbara pollare ar hogre dn for fasta pollare.

Tabell 1 Kostnadsuppskattning/prisexempel for pollarsys-
tem fran aterforsdljaren Intergate.

43  OVRIGA ATGARDER

Utover ovanstaende atgirdsforslag foreslas foljande:

. Polisen fortsétter med arbetet att botfilla bilar
for olovlig korning pa gangbana.

. Uppsittande av fler gang/cykelskyltar (D5/D6-
skyltar), for att polisen/parkeringsvakter littare
ska kunna botfélla for korande pa gangbana.

. Samarbete med centrumégaren dé all mark ej ar
stadens.
. Information till de verksamheter som har till-

gang till lastfaret men som inte utnyttjar det.

. Virmeslingor pa de leveransvégar till verksam-
heter som inte kan nas via lastfar sa att det &r
mdjligt att leverera med pirra/rullvagn.

Del av pollarsystem Pris/st Kostnad for Skéirholmstor-
get med 3 infarter

Kodinstallation med knapp- | 10 000 30 000

sats

Ho6j- och sénkbar pollare 100 000 300 000

Fast pollare Uppskattning saknas (dock

och sénkbar)

mycket mindre @n for en hoj-
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44  ANSVAR

Det finns flera aktdrer inblandade i problematiken kring
Skéarholmens centrum, nedan visas vilka aktérer som ans-
varar for vad.

4.5 FORANKRING

Utover forankring hos arbetsgruppen har dven diskussion-
er, bearbetning och forankring skett tillsammans med cen-
trumdgaren Grosvenor, SL, Svenska kyrkan och Micasa.

Atgiird

Ansvarig

Informera och avtala med handlare i lokaler om anvéind-
ning av lastfar. Tillhandahélla eventuella koder for att
mojliggora detta.

Centruméagaren Grosvenor

Informera och avtala med torghandlare om villkor samt
vilka leveransvégar som ska anvéndas pa torget.

Upplatelseenheten, trafikkontoret, Stockholms stad

Installation av nya pollare

Stockholms stad (stadsdelen el trafikkontoret)

Ansvar for utdelande av koder och information om lev-
eransvagar

Stockholms stad (stadsdelen el trafikkontoret)

Informera leverantdrer om att anvénda lastfar och mojlig-
gora detta genom tillgang till koder.

Butiksinnehavare/Verksamhetsansvariga

Botfélla felparkerade fordon och fordon som kor pa
gangytor.

Polisen

Uppsittning av nya skyltar samt framtagande av LTF:er
for dessa.

Trafikkontoret, Stockholms stad

Informera personal och besokare till Micasas fastighet
att parkering ska ske pé parkeringsyta.

Micasa och Stockholms stad
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