ANSOKAN OM INVESTERINGSMEDEL (CM4) FOR TRYGGHETSSKAPANDE
ATGARDER 2020

N&mnderna ska i sin ansdkan redovisa insatsens utformning genom att redogora for foljande
punkter.

Namn pa insats:

Atgérder olovlig trafik Jarva

Sokt belopp:

500 000 kronor

Sokande namnd Ev medstkande namnd
Trafiknamnden

Kontaktperson Kontaktperson

Peter Ringkrans

Telefon Telefon

08 508 261 38 Klicka har for att ange text.
E-post E-post
Peter.ringkrans@stockholm.se Klicka har for att ange text.

Ev samverkan

Om insatsen till del ska genomféras genom annan namnd/bolagsstyrelse ska dverenskommelse
om detta ha skett med berdrd part, ange i sa fall detta nedan.

Avses medfinansiering ske av ndmnd genom de sarskilda trygghetsmedlen ska aven samarbetande
namnd inkomma med en ansokan om medel. Lampligen star en namnd som huvudsdkande med
utforliga beskrivningar enligt dessa anvisningar som dévrig/évriga namnder kan hénvisa till och
dar ansokan fran medsokande fokuseras pa att beskriva de enskilda insatser som &r aktuella.

Insatsen sker i samverkan med Spanga-Tensta och Rinkeby-Kista
stadsdelsforvaltningar. Trafikkontoret ansvarar for bommar och trafikhinder pa
Jarvafaltet dock omfattas &ven Trafikkontorets bommar i denna ansékan.




Ansdkan

1. Beskrivning (mal och syfte)
Ansokan ska innehalla en tydlig och detaljerad beskrivning av den ténkta atgarden med Gvergripande mal
och syfte. Underrubrikerna i beskrivningen ska ge en tydlig koppling mellan den lokala behovsanalys som
gjorts och det resultat som forvantas.

1.1 Behovsanalys/problembeskrivning
Redogor for den platsspecifika problembeskrivningen som underbygger varfor en investering behévs och pa
vilket sétt en analys av lokala forutsattningar och behov har tagits fram.

Inom Jarva och stadsdelsomradet forekommer en omfattande problematik med otillaten
trafik pa gangstrak, torgytor, i parker och naturomraden. Den otillatna trafiken har lett till
att invanare upplever en stor otrygghet. Detta visar sig bland annat i trygghetsmatningar
och har aven framkommit via férvaltningens klagomalshantering samt Polisens
medborgardialoger. Det foreligger en stor och pataglig olycksrisk som vid ett par tillfallen
senaste fem aren till och med resulterat i olyckor med dodlig utgang. Den 6verhangande
risken ar sjalva grunden till den stora otrygghet och angelagenhet for fragan som
medborgarna upplever och aterkommande ger utryck for. Den samlade problembilden
gOr att det ar oerhort angelaget att arbeta fram béattre behovsanpassade hinder och
lassystem for att i storsta mojliga man forhindra denna trafikforeteelse.

Grovt uppskattat finns ett 100-tal bommar inom stadsdelen, dar majoritet ar av modell
Bilsparr BIX (Smekab). Denna typ av bom har visat otillracklig hallbarhet och utsétts
ofta for skadegorelse. Pakorda och vandaliserade bommar samt sonderkorda parkytor
medfor stora reparationskostnader for stadsdelsforvaltningen.

Befintliga bommar har idag en begransad verkningsgrad till stor del pa grund av att det
inte finns ett funktionellt och sakert lassystem. De flesta bommar lases med
brandkarsnyckel vilket har resulterat i att bommarna star 6ppna en storre del av tiden da
det inte forekommer nagra svarigheter for obehoriga att anskaffa sadana nycklar.

Brandkarsnyckel anvands framforallt i omradet for att uppfylla Raddningstjanstens krav
om framkomlighet. Stadsdelen har ett eget lassystem, som aven Raddningstjanst och
Polis kopplat till omradet har tillgang till. Detta kan daremot skapa problem i de fall
Réaddningstjanst fran andra regioner behéver komma fram och som da inte har
tillgang till dessa nycklar. Férutom att tillgodose Raddningstjanstens krav pa ett
lasningssystem som ska vara tillforlitligt, praktiskt och inte forsvara eller fordroja
raddningsinsatser ar det angelaget att skapa ett system som tillvaratar och tillgodoser fler
viktiga samhallsintressen.

1.2 Berord malgrupp/omrade

Ange den/de malgrupper och den/de omraden som insatserna riktar sig till/mot. Bade allménna och
sarskilda malgrupper ska specificeras. Redogdrelsen ska aven skatta storleken pa de malgrupper som
berérs - exempelvis hur manga unga som bor i ett omrade eller antalet personer som passerar en viss plats.

Problematiken med olovlig fordonstrafik pa allménna ytor forekommer i hela stadsdelen
men med hogst andel i stadsdelsomradena Tensta och Hjulsta. Insatsen riktar sig till de




som bor och vistas i stadsdelen, framférallt barn, kvinnor och aldre. En av de hdgsta
andelarna i staden kanner sig otrygga pa grund av olovlig trafik p& gang- och cykelvagar.

1.3 Beskrivning av insatsen

Redogor for platsen for insatsens utformning samt hur insatsen ska realiseras.

Innan ansokan lamnas in ska samrad ske med andra berorda forvaltningar om insatsernas genomforbarhet,
vilket ska beskrivas hér.

Insatsen ska forhalla sig logiskt till ovan beskrivna problembild och de resultat som férvantas. Om nagon
form av medborgardialog ska anvéndas i processen beskrivs dven det har.

Trafikkontoret vill i projektet soka trygghetsmedel for inforskaffande av digitalt lassystem
och tillhérande administrativ plattform. Allt i syfte att hantera de bommar stadsdelarna
satter upp och att mojliggéra administration och lashantering av dem.

1.4 Forvantat resultat
Beskriv de positiva resultat och effekter som insatsen ska generera for malgruppen. Som exempel kan detta
handla om okad kansla av trygghet for kvinnor pa ett torg vilket leder till fler kvinnor som ror sig pa torget.

Lasanordningarna bidrar till ett effektivt satt att skota lashanteringen pa det 6kade antalet
bommar som séatts upp i Jarva. Systemet ska effektivt ge mojligheter for kontorets
entreprendrer och andra behoriga att fa tilltrade till de omraden de har skotselansvar for.

Den totala insatsen forvantas bidra till att minska den olovliga trafiken pa gangstrak,
torgytor och parker och darigenom 6ka den upplevda tryggheten i omrédet. Atgéarderna
bidrar aven till en minskad risk att medborgare skadas allvarligt.

Ett hallbart Iassystem och bomprogram skulle generera mindre skadegérelse pa bommar
och parkytor vilket bidrar till minskade drift- och investeringskostnader for reparationer
och aterstallningsarbeten. Stadens allmanna ytor skulle upplevas som tryggare da en
effektivare hantering av trafikhinder bidrar till att miljon lattare kan hallas efter i
renhallning och driftsynpunkt.

1.5 Uppféljning och utvardering
Beskriv hur och nar uppféljningen och utvérderingen av insatsen ska géras samt hur de avses dokumenteras
och spridas.

Uppfoéljning sker av stadsdelarna genom avstamning mot kommande trygghetsmatningar
samt forvaltningens arliga skadekostnader for reparationer av bommar och trafikhinder.

2. Organisation for insatsens genomforande
Beskriv kortfattat den organisation som ansvarar for att genomfdra insatsen samt ansvarar for att félja upp
dess effekter. Om samverkan sker med lokala aktorer i arbetet ska detta beskrivas under denna punkt,
exempelvis fastighetségare, civilsamhéalle, polis.

Projektet utfors i samverkan med Rinkeby-Kista stadsdelsférvaltning, Trafikkontoret,
Polisen och Fastighetsagare i Jarva. Kartlaggning av problembild, hindersinventering,




behovsanalys betraffande hinders motstandskraft och placering samt system for lasning
tas gemensamt fram med hjalp av upphandlad entreprenér. Respektive férvaltning
ansvarar for att félja upp resultatet av projektet.

3. Koppling till styrdokument och andra satsningar
Ansokan ska ligga i linje med i sammanhanget relevanta styrdokument och satsningar i staden. Beskriv
kopplingar till exempelvis stadsdelsndmnds lokala utvecklingsprogram, samverkanséverenskommelser med
polisen, hallbarhetskommissionens rapporter eller stadens trygghets- och sakerhetsprogram.

Arbetet &r i linje med det projekt som genomférs inom stadsdelarna samt de
trygghetsatgarder som behover utféras baserat pa bland annat resultat i Stockholms
stads trygghetsmatning.

4. Tidplan

Ansokan ska innehalla en tidplan med identifierade faser i insatsens genomférande fran start till
uppféljning och slutredovisning.

Inkop av lassystem och systemlosning for lasen under 2020.

5. Beskrivning av utgifter och eventuell medfinansiering
Ansokan ska redovisa insatsens totala investering uppdelat pa relevanta kostnadsposter och ar. Eventuell
egen medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i férekommande fall.
Om insatsen till del ska genomftras av annan ndmnd eller bolagsstyrelse ska denna del specificeras.

Inkop av lasplattformar och nyckellosningar till Jarvaomradet. Beraknad kostnad 500 000
kr.

6. Paverkan pa framtida driftkostnader
Av ansokan ska det framga om och/eller hur insatsen kan forvantas paverka namndens eller annan
namnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader, inklusive kapitalkostnader. Kompensation for
kapitalkostnader beaktas i sarskild ordning i samband med kommande verksamhetsplaner.

Ett effektivt och sékert bom- och lassystem innebar minskade driftkostnader. Bommar
och las som star sig mot skadegorelse innebar mindre kostnader for avhjalpande
underhall. De minskar aven kostnader for aterstallning av sénderkorda parkytor i dvrigt.

7. Innovation och eller uppvaxling
Ansokan far garna visa pa innovation och nya typer av trygghetsskapande insatser och det ses som en fordel
om pagaende atgarder gar att vaxla upp




Metoden som sadan med bommar &r inte ny men den behdver vaxlas upp till en mer
behovsanpassad atgard med bommar av hogre kvalité och motstandskraft, och dar en
otillracklig/otillfredsstallande lasanordning behover ersattas med ett betydligt sakrare,
flexiblare, mer kompatibelt, sparbart och sparrbart lassystem. Férutom att tillgodose
Raddningstjansten och deras krav pa ett system som ska vara tillforlitligt, praktiskt och
inte forsvara eller fordroja raddningsinsatser ar det angelaget att skapa ett system som
tillvaratar och tillgodoser fler viktiga samhallsintressen dar bommarna halls lasta och
stangda for obehoriga.

Saledes finns ett behov av att se Gver nuvarande lésningar och ta fram ett sakert,
tillforlitligt, funktionellt och 6ver tid hallbart system.

Ovriga upplysningar

Klicka har for att ange text.




