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Framkomlighetsatgarder for stombusslinjerna
172 och 173. Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner slutredovisning av projekt
Framkomlighetsatgarder langs stombusslinjerna 172 och 173.
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Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Jacob Johansson
Tf. Enhetschef

Sammanfattning

| tjansteutlatandet redovisas uppfoljningen av de
framkomlighetsatgarder som har genomforts tillsammans med
trafikforvaltningen och kollektivtrafikoperatoren Keolis pa
stombusslinje 172 och 173 i de delar dé&r linjerna trafikerar inom
Stockholms stad.

Med relativt enkla framkomlighetsforbattrande atgarder, har
stombussarnas forutsattningar forbattrats genom att forkorta
restiden, 6ka palitligheten och forutsagbarheten, samt narmat sig
hastighetsmalet i stomnétsplanen.

Trafikndmnden godkande 2019-03-07 genomférandebeslut for
Framkomlighetsatgarder for stombusslinjerna 172 och 173, till en
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utgift om 6,3 mnkr och inkomst om 2,5 mnkr. Projektet har
genomforts till en utgift om 5,5 mnkr och inkomst om 2,8 mnkr.
Den lagre utgiften beror framforallt pa att entreprenadutgifterna
blev lagre &n beraknat. Atgarderna utférdes under 2019.

Bakgrund

Staden och trafikforvaltningen har tagit fram "Gemensam
handlingsplan stombuss 2017-2021”, som antogs av
trafikndmnden i november 2016. Handlingsplanen syftar till att
utreda och genomfora atgarder for att forbattra stombussarnas
framkomlighet och palitlighet. Handlingsplanen géller for aren
2017-2021. Fokus ligger pa stomlinjer inom Stockholms stad
utanfor innerstaden, dvs. de sé kallade 170-linjerna”.
Trafikverket och bussentreprendrerna deltar i arbetet med
genomforande av handlingsplanen.

Detta ar det andra av tre paket for genomforande av relativt enkla
framkomlighetsforbattrande atgarder for stombusslinjer i ytter-
staden. Paketet berdr stombusslinjerna 172 och 173 i de delar dar
linjerna trafikerar inom Stockholms stad (se figur 1).
Stombusslinje 172 trafikerar fran Norsborg via Fittja,
Flemingsberg, Huddinge, Hogdalen, Hokarangen till Skarpnéack.
Stombusslinje 173 trafikerar fran Skarholmen via Fruangen,
Alvsjo, Hokarangen till Skarpnack. Ovriga vaghallare langs
respektive linjestrackning har genomfort motsvarande atgarder
inom sitt ansvarsomrade, for att ge bussen 6kad framkomlighet
langs hela dess strackning.

I\ N FRUANGEN
ALVSIO

SKARHOLMEN

SKARPNACK

NORSBORG

HUDDINGE
HOGDALEN

HOKARANGEN
FLEMINGSBERG
FITTJA
e Busshéllplats
=== Stockholms stad ar vaghallare
Huddinge kommun ar vaghallare
=== Botkyrka kommun &r vaghallare

0 1 5km === Trafikverket ar vaghéllare

Figur 1 Atgardsférslaget omfattar stombusslinjerna 172 fran Norsborg via Fittja,
Flemingsberg, Huddinge, Hogdalen, Hokarangen till Skarpnéck och 173 fran
Skarholmen via Fruangen, Alvsjé, Hokarangen till Skarpnack. BI& linje motsvarar
strackning dar Stockholms stad &r vaghallare.
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Arendets beredning

Projektet har genomforts i ndra samarbete med
trafikforvaltningen, trafikverket, bussentreprendren Keolis samt
grannkommunerna Botkyrka och Huddinge. Arendet har beretts
internt inom trafikkontoret. Radet for funktionshinderfragor har
informerats om projekt.

Resultat

Genomford l6sning

De atgarder som genomforts omfattar relativt enkla
framkomlighetsforbattrande atgarder for stombusslinjer inom
befintligt vagutrymme. De atgérder som i forsta hand genomforts
for att forbattra framkomligheten for stombussarna var:

e Hdgre prioritering i gaturummet genom nya busskorfalt
och ny reglering i korsningspunkter

Hogre prioritering i trafiksignaler

Battre Overvakning av felparkerade fordon

Indragna hallplatser

Andrad linjestrackning

Sammanfattningsvis har ungefar 1,5 kilometer busskorfalt anlagts
pé olika strackor av Orbyleden. Flertalet hallplatser har utgatt nar
linjen har fatt en ny strackning. Signalprioritet for buss pa
Tyresovagen vid Tpl Gubbangen och vid korsningen
Ragsvedsvagen/Huddingevagen.

Prioritering i trafiksignaler

Trafikkontoret har genomfort en teknisk genomgang av den
bussprioritering (PRIBUSS) i trafiksignalerna som finns i de
signalanldaggningar som trafikeras av linje 172 och 173. Inom
projektet har alla trafiksignaler som finns utmed linje 172 och
173 setts Gver sa att deras funktion ar optimerad.

Framkomlighetsatgarder for stomlinje 172

Storre och mindre trimningsatgarder har utforts langs med
stomlinje 172 pa 12 platser, vilka kan ses i figur 2. De mer
omfattande atgarderna beskrivs i texten nedan.
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Figur 2 Linjestréckning for stombuss 172 mellan Norszt;a?goch Skarpnack. LjusBIé
linje markerar andrad strackning efter genomforda atgéarder.

Korsningen Huddingevagen/Ragsvedsvagen

Pa delen av Huddingevagen, innan korsningen med
Ragsvedsvagen, bildades det ko pa Ragsvedsvagen av bilar som
ska aka ut pa Huddingevégen Osterut. Detta gjorde att det uppstod
framkomlighetsproblem for buss 172.

1; r7Hoégdalen
" o Seladvagen -
& =5 Hagsdtra ogdalen K v
2 /
% /
. 7
% R
o, ; : Hqualsdepan
 Ragsved
N Ragsied
uvsta-Sndttringe {
(fAgestavagen

Figur 3 Oversikt korsningen Huddingevagen/ R&gsvedsvagen dar Trafikverketrééﬁﬂ:x
Stockholms stad ar vaghallare.

Genom andrad trafikreglering tillats nu bussen svanga vanster
aven fran hoger korfalt. Forlangd grontid for bussprio vid
trafiksignalen har dven gjort att framkomligheten har forbéattrats
for bussen.
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HUDDINGE |-

STOCKHOLM

# S 4 i s
Figur 4. P& Ragsvedsvagen infor korsning Huddingevéagen ges bussen méjlighet att
svanga vanster fran hoger korfalt.

Korsningen Onskehemsgatan/Sjosavagen/Ragsvedsvagen
| korsningen Onskehemsgatan/Sjésavagen/Ragsvedsvagen hade
trafiken pa Onskehemsgatan vajningsplikt och buss 172 kunde bli
staende lange for att invanta en lucka i trafiken.

an s
1 M"!i
L

Figur 5 Pa Sjbsavagn behdver bilar nu sakta in for fartgupp och sedan Iaa
foretrade till trafik p& Onskehemsgatan.

Genom att andra sd att huvudleden svanger sa andras vajnings-
plikten till bussens fordel. Atgarden kompletterades med en
hastighetsdampande &tgard vid 6vergangsstallet.
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Andrad linjestrackning mellan hallplats Hogdalen och
hallplats Hokaréangen

Mellan hallplatserna Hogdalen och Hékarangen fanns ett flertal
hallplatser som lag nara varandra och som dessutom hade fa pa-
och avstigande resenarer. Mellan hallplatserna Selaévagen och
Hokarangen kor linje 172 via Orbyleden i nya busskorfalt i stallet
for via Gubbangen. Trafikering av Gubb&ngen har tagits dver av
linje 143. Hallplatserna Hogdalsdepan och Hogdalens industri
hoppas 6ver och linjen gar inte langre forbi hallplatserna
Gubbangens IP, Getfotsvagen och Gubbangen. Dessa atgérder
ansvaras for och har genomforts av trafikforvaltningen.

Gubbéangens idrottsplats

<
<

Getfotsvagen Séndagsvéagen
] [73
ubbéngen/ug_

Hoékarangen

Hoégdalen

2 Seladvagen
6gdalen ¢

Hoégdalens industri

Hégdalsdepan : i
Hokardngen

Figur 6 Ny linjestrackning for stombussen (markerat i gront) samt 5 hallplatser som
hoppas éver (markerade med rdda kryss). Befintlig linjestrackning ersétts av linje 143
som forlangs till Hokaréngen.

Orbyleden mellan hallplats S6ndagsvagen och hallplats
Lingvagen

Restiderna pa Orbyleden mellan héllplats Séndagsvéagen och
Lingvégen i riktning vasterut forsamrades pa formiddagarna for
bade buss 172 och 173, da bussarna ofta fastnade i kéer. Det
innebar nastan dubbel sa 1ang kortid under morgonrusningen.

) — ) @\ \ | / ‘\' i T - O@yleden

S ——

Figur 7 Orbyleden mellan hallplats Séndagsvagen och hallplats Lingvagen med har
fatt cirka 250 meter nytt busskorfalt (markerat i blatt) i riktning mot Hokarangen.

Hoger korfalt har gjorts om till busskaorfalt fran c:a 50 meter
vaster om trafiksignalen vid Séndagsvagen och fram till befintligt
busskorfélt. Det innebér en forlangning av busskorfaltet med
ytterligare 250 meter.
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Hallplats Stora Skondals vag

Det har varit fa pa- och avstigande pa hallplatsen Stora Skéndals
vdg, dar bade stomlinje 172 och 173 stannade vid trafik dsterut.
Hallplatsen ligger endast 260 meter fran nasta hallplats.
Stombussarna hoppar numera 6ver hallplatsen. Den trafikeras av
linje 181, som fortsétter stanna har. Atgarden ansvaras for och
har genomforts av trafikforvaltningen.

Skarpnacks
Gard Horisontvagen

Skarpnéack

Stora Skondals vag
Sondagsvagen

‘;;‘/Norra Skondal 229

Figur 8 Oversikt hallplats Stora Skondals vag som nu hoppas éver av bade stomlinje
172 och 173.

Horisontvagen i Skarpnack

Horisontvégens korsning med Pilotgatan i Skarpnack har
inneburit framkomlighetsproblem for bussen. Bilar som
parkerade nara ett dvergangsstélle gjorde det svart att se gaende
som korsar vagen. Det har nu inforts forbud att stanna cirka 15
meter innan korsningen, kombinerat med en utbyggd klack vid
overgangsstallet (figur 9).

Skarpnacks
Gard Horisontvagen

Skarpnack

Stora Skoéndals vag
en

L Norra Skondal [229]

Figur 9 Tva parkeringsplatser utgar langs Horisontvagen i Skarpnack (rod markering).

Framkomlighetsatgarder for stomlinje 173

Storre och mindre trimningsatgarder har utforts langs med
stomlinje 173 pa 21 platser (figur 8). De mer omfattande
atgarderna beskrivs i texten nedan.



ks

s

@

Tjansteutlatande

Stockholms Trafikkontoret
Dnr T2018-02748

stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Infrastruktur
Sida 8 (16)

' Skarholgre
( Skarpnack

Suvstasnattringe

Siodslent
Fulersta

Huddinge

Flemingsberg

Figur 10 Linjestréckning for stombuss 173 mellan Skéicroﬁyéikﬁﬁen och Skarpnack. L]usblé
linje markerar andrad strackning efter genomférda atgarder.

Andrad linjestrackning Skarholmen - IKEA

Den tidigare strackan beddmdes som en onddig omvag for
stombussen och i samband med anldggande av en ny trafikplats
for Forbifart Stockholm forkortades linjestrackningen. Linje 707
trafikerar de hallplatser som 173 hoppar 6ver. Denna atgard
ansvaras for och har genomforts av trafikforvaltningen.

>

‘ﬂ

“Skarholmen

Skdarholmen

2
3 Segeltorp

HUddinge
StOCkhoIm

‘‘‘‘‘‘‘‘

Lammholmsbacken

Lindholmsbacken

Huddinge| Stockholm

Lindvreten

‘Apoteksbolaget

Figur 11: Andrad linjestrackning (markerad i grént) mellan Skarholmen och IKEA i
Stockholm och Huddinge, till foljd av en ny trafikplats. Fyra hallplatser utgick for linje

173 (roda kryss) och en andrades i lage (bl& punkt).

Andrad linjestrackning mellan hallplatserna Jagerhorns vag
- Fruangen

| syfte att ge stombussen en genare vag samt farre hallplatsstopp
andrades linjestrackningen mellan Ikea och Fruangen. Linje 173
tog tidigare en lang vag och hallplatserna langs strackan var
tatare placerade dn vad som rekommenderas for stombussar samt

med fa pa- och avstigande.
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= DE(I\’II’C‘%%{?(;’H‘L gata

satra

-
Nis - Segeltorp
;il-q C Jégﬂrns vag

Figur 12 Ny linjestrackning for linje 173 genom Segeltorp inom Stockholm och
Huddinge. Sex hallplatser, varav tva i Stockholm, har utgatt (réda kryss) och tva nya
har tillkommit langs Gamla Sodertéljevagen (bla punkter). Linje 707 ersatter numer
stomlinjen langs Smista Allé.

Linje 707 ersatter stomlinjen langs gamla strackningen pa Smista
allé. Denna étgard ansvaras for och har genomforts av Trafik-
forvaltningen.

Overgangstallen p& Fruangsgatan

Det fanns ett flertal obevakade dvergangstallen pa Fruangsgatan,
vilka ledde till manga stopp foér bussen. Med anledning av detta
har tva dvergangsstéllen tagits bort. Det ena i anslutning till Ellen
Keys Gata dar det finns en gangtunnel samt ett 6vergangsstalle pa
andra sidan korsningen, det andra i héjd med Dr Widerstroms
Gata pa Fruangsgatan (figur 13). | samband med att 6vergangs-
stallet togs bort s& anlades ett nytt 6vergangsstalle Gver Doktor
Widerstroms Gata i anslutning till korsningen med Fruangsgatan,
for att ge gaende béttre framkomlighet denna vag.

« -
Frudngsgangen " I &
D9 5

10
Fruéngsplan ;4

Hallplats Alvsjogarden i Solberga

Hallplatsen Alvsjogarden ligger endast 200 meter fran Alvsjo
station. Atgarden innebar att stombussen inte langre stannar vid
hallplatsen i nagon korriktning (figur 14). Tre andra busslinjer
(144, 161 och 163) stannar fortsatt pa hallplatsen. Denna atgard
ansvaras for och har genomforts av Trafikforvaltningen.
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Alvsjo station

A
Figur 14 Stombussen stannar inte langre vid héllplats Alvsjogarden

Strackan hallplats Skebokvarnsvéagen - hallplats Orbyleden
Hallplatserna i anslutning till Bandhagens centrum har legat néra
varandra. Bade hallplats Skebokvarnsvagen och hallplats
Orbyleden I3g tidigare inom 500 meter fran héllplats Bandhagen.
Hallplats Skebokvarnsvéagen har nu utgatt och ingen annan
busslinje stannar dar. Linje 173 stannar inte langre vid hallplats
Orbyleden men linje 161 anvéander den. Dessa atgérder har
ansvarats for och genomforts av Trafikférvaltningen.

kebokvarnsvagen

Bandhagen

Figur 15 Oversikt av hallplatslagen for Skebokvarnsvéagen och Orbyleden som har
utgatt (rod markering).

Orbyleden osterut, mellan hallplats Stallarholmsvagen och
hallplats Hokarangen

Langs Orbyleden &r det langa bilkoer pa eftermiddagarna i rikt-
ning mot Skarpnack, vilket medfor att det tar tid for bussen att na
fram till hallplatsen i Hokarangen.

Stallarholmsvéagen

en o) Gubbangen

Hékardngen
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Figur 16 Oversikt Orbyleden mellan Stallarholmsvéagen och Hokarangen dar vagrenen
har omvandlats till cirka 800 meter nytt féreslaget busskorfalt (markerat i orange)
parallellt med befintliga korfalt.

Atgérden innebar att vagrenen togs i ansprak frén strax soder om
korsningen med Stallarholmsvéagen, for att skapa ett cirka 800
meter langt, nytt busskorfalt parallellt med befintliga tva korfalt
(figur 16). | samband med atgarden anlades ocksa ett nytt vag-
racke langs Orbyleden pa delar av strickan, dar en gang- och
cykelvag gar parallellt med det nya busskorfaltet.

Orbyleden vasterut, mellan hallplats Stallarholmsvagen och
hallplats Orbyleden

Langs Orbyleden i riktning mot Skarholmen skapade bilkoer
problem for bussens framkomlighet vilket resulterade i stora
skillnader i restid.

N
Bandhagen N\ .
<

N

Stallarholmsvagen

Hoégdalen IS

NY
NS
Al
A\ X
<D

Gubbdngen

Figur 17 Oversikt Orbyleden mellan hallplats Stallarholmsvégen och héllplats
Orbyleden med cirka 450 meter nytt busskorfalt (markerat i orange) parallellt med
befintliga korfalt.

Atgarden innebar att cirka 450 meter nytt busskorfilt anlades
genom att ett nytt korfélt har skapats i befintlig véagren (figur 17).
| samband med atgarden anlades ocksa nytt vagracke pa delar av
strackan, dar en gang- och cykelvég gar parallellt med busskor-
faltet.

Maluppfyllelse

Projektet har foljts upp for att se hur restid, palitlighet och
forutsagbarhet paverkats av de atgarder som genomforts.

Okad forutsagbarhet innebér att variationen i restid ska minska
och palitlighetsmalet syftar till att variationen i resenarens
vantetid vid hallplats ska minska. Data for kortider, hallplatstider,
regularitet med mera har samlats in under november till halva
december 2019 med september till och med november 2018 som
jamfoérelseperiod. Ursprungligen var avsikten att september —
november skulle vara utvarderingsperiod men eftersom planerade
signalprioriteringsatgarder genomfordes forst i november



ik

Stockholms
@! stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2018-02748
Sida 12 (16)

andrades perioden. Utvérderingen har skett efter att beskrivna
atgarder har genomforts. Resultaten redovisas nedan.

Analys av restidsdata

Underlag for redovisningen har hamtats fran trafikforvaltningens
databas "RUST” som innehéaller métviarden som har samlats in,
dels kortidsdata fran den bussdator som finns i alla berérda
bussar och dels resandestatistik fran den utrustning for
automatisk trafikantrakning (ATR) som finns i ca 10 procent av
bussarna som trafikerar linjen. Data for kortider, hallplatstider,
regularitet med mera har samlats in under november till halva
december 2019 med september till och med november 2018 som
jamforelseperiod.

Effekt av atgarder

Med relativt enkla framkomlighetsforbattrande atgarder, har
stombussarnas forutsattningar forbéattrats genom att forkorta
restiden, dka palitligheten och forutsagbarheten, samt narmat sig
hastighetsmalet i stomnétsplanen.

Uppfdljning av atgardernas effekter visar att reserverade korfalt
kan ge restidsforbattringar och jamnare spridning mellan
bussarna, om det tidigare har varit kébildning och dalig
framkomlighet pa berorda strackor. Mindre atgarder som t.ex.
andrad trafikreglering och justering av refuger kan forbéattra
framkomligheten, men effekterna av varje enskild atgard ar inte
sa stora och &r darfor svara att méta.

Resultat i férhallande till projektmalen — Stombuss 172

Den sammanlagda restiden i bada korriktningarna (fram och
tillbaka) har minskat med fyra och en halv minut p& morgonen
och med drygt sex minuter pa eftermiddagen. Detta kan jamforas
med den initiala beddmningen som forutsade att atgarderna skulle
ge en restidsforbattring pa 5-6 minuter for hela strackan.

Resultat i férhallande till projektmalen — Stombuss 173
Den sammanlagda restidsforkortningen ar c:a fyra minuter i
vardera korriktningen. Detta nar inte upp till den uppskattade
effektbedémningen som forutspadde en minskning med atta
minuter i riktning mot Skarpnack och sex minuter i andra
riktningen.

Projektmal 1 - Restid Linje 172
Hastigheten har okat pa strackan mellan Hogdalen och Skarpnéck
och i motsatt riktning mellan Norra Skéndal och Agestavagen.
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Medelhastigheten for hela linjen, fram och tillbaka, har 6kat med
ungefar en kilometer per timme. Detta ar nagot lagre &n den
initiala bedomningen. Hallplatstiden per resenar ar oférandrad
och detta &r i enlighet med den initiala bedémningen.

Projektmal 1 - Restid Linje 173

Hastigheten har 6kat med 5-7 km/h pa strackan Skarholmen —
Jagerhorns vag och omvént. Totalt har medelhastigheten minskat
nagot i korriktning mot Skarpnack men 6kat nagot i motsatt
riktning pa morgonen.

Projektmal 2 — Forutsagbarhet Linje 172

Skillnaden mellan snabba och langsamma bussar har, med nagra
fa undantag, okat pa delstrackorna. Detta &r i enlighet med den
initiala beddmning som gjordes eftersom den snabbaste bussen
skulle kunna ga fortare medan restiden for den langsammaste
bussen troligen inte skulle forandras.

Projektmal 2 — Forutsagbarhet Linje 173

Skillnaden i kortid mellan snabba och langsamma bussar har dkat
pa de flesta av delstrackorna. Detta &r i enlighet med den initiala
beddmning som gjordes eftersom den snabbaste bussen skulle
kunna ga fortare medan restiden fér den langsammaste bussen
troligen inte skulle forandras. En stor 6kning har skett pa
morgonen pa delstrackan Fruangen — Kampetorpsskolan medan
det har skett en minskning mellan Norra Skdndal och
Hokaréngen.

Projektmal 3 — Palitlighet Linje 172

Den tendens som kan urskiljas ar att regulariteten har forsamrats
under morgontrafiken i riktning mot Skarpnéck. Den initiala
bedémningen var att den skulle vara oférandrad eller nagot
forbattrad.

Projektmal 3 — Palitlighet Linje 173
Generellt har det blivit en mindre forsamring. Malet uppnas i
borjan av linjen men det blir sdmre mot slutet.

Framkomlighet

Genom att skapa 1 500 meter nya busskorfalt, forbattrad signal-
prioritering samt minskad maojlighet till hindrande uppstéllning
av fordon utmed stomlinje 172 och 173 har framkomligheten
forbattrats for stombussarna. Effekten &r framst markbar i direkt
anslutning till atgarden. Framkomlighet for biltrafiken har inte
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blivit matbart forsamrad pa de platser dar busskorfalt anlagts,
men kan ha forsamrats nagot pa vissa platser pa bekostnad av
stombuss, men bedoms fortsatt god pa de allra flesta tider och
platser.

Gang, cykeltrafik och biltrafik som korsar stombussgatorna kan
ha fatt langre vantetider vid korsningar nér bussarnas
framkomlighet prioriteras.

Tillganglighet

Hallplatserna i Hogdalen, Gubbangen, Stora Skondal, Skér-
holmen, Fruangen, Alvsjé samt Bandhagen kan ha fatt samre
tillganglighet till stombussen. Atgérderna har genomforts for att
stombussarna ska fa en genare linjestrackning och farre stopp.
Tidsvinsten for de resenarer som sitter pa bussen forbi
hallplatserna bedoms hdgre an tidsforlusten genom langre
gangvag for de som stiger av eller pa. Det beror pa att
resenarerna pa bussen ar fler an de som anvénder hallplatsen
samtidigt som det inte ar sarskilt langt till en annan hallplats. For
de flesta resande med stombussen bedéms atgarden darfor
positiv. | de flesta fall stannar lokalbussar vid hallplatsen &ven i
fortséttningen, och i vissa fall utokas antalet avgangar for de
lokalbussar som fortsatt trafikerar hallplatsen.

Trafiksékerhet

Trafiksakerheten har forbattrats vid dvergangstéllet pa
Sjosavagen i Hogdalen eftersom det har hastighetssakrats med ett
fartgupp. Likasa vid dvergangstallet tvars Horisontvéagen invid
korsningen med Pilotgatan i Skarpnack dar 6vergangsstallet
flyttats tillbaka cirka 10 meter fran dvergangsstallet.

Parkering och angéring
Tva parkeringsplatser har tagits bort fran Horisontvégen i
Skarpnéck.

Projektets genomférande och tidsplan

Planering och projektering av atgarderna har pagatt under 2018.
Ett genomforandebeslut fattades i trafikndmnden i februari 2019.
Atgarderna genomfdrdes med stadens arsentreprendrer, med start
varen 2019 och med fardigstéallande under hosten 2019. Inom
respektive trimningspaket for 170-linjerna genomfors en
utvardering av genomforda atgarder och dess maluppfyllelse. For
stombusslinje 172 och 173 redovisas uppféljningarna i bilaga 1
och 2.
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Intressenthantering och kommunikation

Trafikkontoret har, i ndra samarbete med trafikforvaltningen,
informerat allménheten via webbsidan ”Stockholm véaxer”
respektive sll.se/aktuella-projekt/stombussar. Bussbolaget Keolis
har varit aktiva med lokal information till sina resenarer och
extrainsatser med bussvardar.

Ekonomi

Trafikndmnden tog 2019-03-07 genomférandebeslut for
framkomlighetsatgarder langs stombusslinjerna 172 och 173
inom Stockholms stad till en investeringsutgift om 6,3 mnkr och
investeringsinkomst om 2,8.

Projektet har genomforts till en utgift om 5,5 mnkr och med en
inkomst om 2,8 mnkr. Projektets nettoutgift &r darmed 2,7 mnkr.

Projektet hade ca 1,0 mnkr lagre utgifter an
genomforandebeslutet. Den lagre utgiften beror framforallt pa en
lagre entreprenadutgift an beraknat. Atgarderna har varit relativt
enkla i utférandet och har kunnat genomforas utan ovantade
utgifter.

P& inkomstsidan har projektet hittills fatt ca 1,0 mnkr av utbetalt.
| beloppet ingar stadsmiljobidrag om ca 0,6 mnkr samt inkomster
om ca 0,4 mnkr for arbeten at SL, Botkyrka Kommun och
Trafikverket. Ytterligare ca 1,8 mnkr gallande stadsbidrag
kommer att betalas ut till projektet. Den totala inkomsten blir
darmed 2,8 mnkr. Stadsbidraget betalas ut i efterhand och &r
baserat pa 50 % av utgifterna enbart for entreprenad och
byggledning.
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Del Kalkyl till Utfall (mnkr)
genomforandebeslut/
beslutat belopp
Utgifter (mnkr)
Projektering/utredning 1,7 1,7
Entreprenadutgifter 3,8 3,0
Byggherrekostnader 0,8 0,8
Summa utgifter 6,3 5,5
Inkomster 2,5 2,8
Nettoutgift 3,8 2,7

Risk/Osakerhet

Nagra synpunkter har inkommit till trafikférvaltningen om de
indragna hallplatserna. Den andrade linjestrackningen mellan
Fruangen och Skarholmen har uppfattats som negativt for nagra
enskilda resendrer. Om det paverkar resande i sin helhet negativt
ar for tidigt att bedoma. Det behover foljas upp 6ver en langre tid

for att utvarderas i sin helhet.

Slut

Bilagor
1. Rapport 172
2. Rapport 173
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