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Projektbakgrund

Trafikforvaltningen har tagit fram en stomnatsplan for
Stockholms l&n, dar aven Stockholms stad har deltagit.
Stomnétsplanen ska utgora en grund for den langsiktiga
planeringen av kollektivtrafikens stomnat. Stomnéatsplanen for
Stockholms l&n antogs av landstingets trafikndmnd i februari
2014. Framkomligheten i det tankta stombusslinjenat som
redovisas i planen varierar idag stort - och for vissa utpekade
strackor krévs att ny infrastruktur byggs for att garantera
busstrafikens framkomlighet. Trafikférvaltningen och
Trafikverket har darfor gemensamt tagit initiativ till
genomforandet av atgardsvalsstudier. Det dvergripande syftet av
de atgarder som utreds och senare foreslas ar att skapa
forutsattningar for ett storre sammanhéangande stombusslinjenét
med attraktiv standard vad galler turtathet, restider och
framkomlighet.

Stomnatsplanen innefattar olika strackor i stomnatet, sa kallade
strak. Nynasvagen ingar strak 1, som stracker sig mellan Norra
Skondal och Solna centrum, och trafikeras av stomlinje 873 och
875 samt ett stort antal réda busslinjer. Utredningen genomfordes
under 2017 och finns att lasa pa SLL:s hemsida.

Dagens framkomlighet utmed strak 1 har kartlagts genom en
studie av korhastigheter mellan Norra Skondal och Gullmarsplan.
Kaortider har sammanstéllts i respektive fardriktning under
hogtrafik, morgon och eftermiddag. Informationen &r inh&mtad
fran det ATR-system som finns i bussarna. | figur 1 och 2
redovisas restider exklusive hallplatstid fér morgon- och
eftermiddagsrusningen langs straket.
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Figur 1. Restid exklusive hallplatstid i morgonrusningen.

Figljr 2. Restid exklusive héllplatstid i eftermiddagsrusningen.

Vid probleminventeringen har ett antal punkter langs med
Nynasvégen identifierats som bristfalliga ur
framkomlighetssynpunkt for busstrafik, se figur 3.
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Figur 3. Oversikt problembﬂ.r‘lkter.

Utredningen pavisade pa stora problem ldngs med strackan med
busskorfalt som upphor pa grund av pa- och avfarter langs med
Nynasvagen och anslutningar till Gullmarsplan soderifran, se
figur 4.
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Figur 4. Foto pa Nynésvéigeh i riktning norrut strax efter
korsningen med Sockenvégen. Busskorfalt som upphor pa
strackan (problempunkt 4 i figur 3)

Vid bussterminalen vid Gullmarsplan, se figur 5 och
problempunkt 9 i figur 3, ar det generellt mycket trafik, langa
avstand och brister i till- och franfarter. Sarskilt saknas
anpassning till stombusslinje da utfart for busstrafik norrut samt
infart norrifran saknas. Anslutning till bussterminal séderifran
innebar en lang omvag via en kérslinga.
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Figur 5. Bussterminal Gullmarsplan.

Vid Gubbangens trafikplats, se figur 6, sker flera vavningar pa
kort stracka. Vavningsproblematiken gor att kobildning skapas
mot Tyresovagen samt att troghet pa Nynasvagen skapar problem
for pa- och avfarter.
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Atgardspaketet har blivit namnsatt i Lansplanen, vilket innebér
att den kan beviljas en statlig medfinansiering. En preliminar
kostnadsfordelning har tagits fram dar dven Haninge Kommun,
Tyres6 Kommun, Trafikverket och Region Stockholm utéver
Trafikkontoret ska medfinansiera.

Atgardsforslag

| dtgardsforslaget foreslas en direktramp fran Tyresovagen K3,
det vill sdga korfaltet 1angst till hoger i korriktningen, till
Nynésvagen K1, korféltet langst till vanster i korriktningen,
anlaggas och atgarden kraver tva samordnade signalanlaggningar,
se figur 7. En pa rampen fran Nynasvagen soderifran dar
anslutning till direktrampen mojliggors och en for
vanstersvangande pa Tyres6vagen.
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Figur 7. Atgardsforlag Gubbéngens trafikplats med ramp och

trafiksignaler.

| atgardsforslaget foreslas busskorfalt i K1, det vill saga korfaltet
langst till vanster, i norrgaende riktning pa grund av stort antal
pa- och avfarter som hindrar framkomligheten, se figur 8.
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Figur 8.Atgardsf6rslag flytt av busskorfalt tiI K1 pa
Nynasvagen norrut.

Dessutom finns ett forslag gallande en ny ramp ovanfor
Nynéasvagen vid Gullmarsplans cirkulationsplats dar buss ges
prioritet vid vidare fard mot Johanneshovsbron. | atgardsforslaget
foreslas aven en ramp mot Gullmarsplans bussterminal, se figur
9.
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Figur 9. Foreslagen ramp med nytt hallplatslage vid
Gullmarsplan pa Nynasvagen norrut. De roda prickarna och
grona prickarna illustrerar trafiksignaler.

Beskrivning av projektet

Projektet innefattar att utreda de foreslagna atgarderna som finns
framtagna i atgardsvalsstudien. Utredningen ska detaljstudera
genomforbarheten, nyttan samt konsekvenserna av de atgarder
som foreslas. | utredningsskedet ska dven bedémas vilka atgarder
som kontoret anser ar vérda att ga vidare med, med hanseende pa
genomforbarhet, kostnad och nytta.

Nyttan av atgarderna kommer att bedémas genom att utreda
framkomlighetsvinster for kollektivtrafiken, kostnader for
genomforande, genomférbarhet och stérningar under byggtiden
och framkomlighet for 6vrig trafik samt att vaga dessa fragor mot
varandra.

Geografiskt omrade
Projektet omfattar Nynasvagen fran Gullmarsplans
cirkulationsplats till Gubbangens trafikplats vid Tyresovégen.
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Mal & syfte

Atgarderna som foreslas ska bidra till att uppfylla de mél som
fastslagits i stomnéatsplanen och Stockholms L&ns Landstings
trafikforsoérjningsprogram.

Skyltad Hallplatstid ~ Acceleration Mal Hallplatsavstand
hastighet (s) + retardation medelhastighet (m)

(km/h) (s) (km/h)

30 15 12 20 500

40 15 16 25 700

50 15 21 30 1000

60 15 26 40 1400

70 15 32 45 1700

80 15 39 55 2500

90-110 15 65 5000

Figur 7. Malrestider och hastigheter for stombusslinjerna.

Nynasvagen har en hastighetsbegransning pa 70 km/h vilket
medfor att malet for medelhastighet ar 45 km/h.

Syftet ar att forbattra framkomligheten for stombusslinjerna for
att 0ka resandet med kollektivtrafiken.

Enligt Framkomlighetsstrategin ska staden satsa pa
kapacitetsstarka transportsatt, exempelvis kollektivtrafik, vilket
detta projekts mal kopplar till.

Forutsattningar for projektets genomfdrande
En forutsattning for projektets genomférande ar att atgarderna
beviljas medfinansiering enligt 6verenskommen férdelning i
lansplanen. En annan forutsattning ar att projektet ar tekniskt
maojligt att genomfora, exempelvis med hansyn till
konstruktionen, geoteknik, naturvarden m.m.

Utredningsorganisation

Bestallare. Jenny Carlsson, enhetschef
Trafikplanering/Investering

N&mnd som &r projektégare: Trafikndmnden

Projektledare: Lotten Svedberg och Susanna Lennstrém,
Trafikplanering/Investering

Ovriga forvaltningar som forvéntas beréras:
Stadsbyggnadskontoret, Exploateringskontoret
Representanter/kompetenser som kommer berdras: Drift och
underhall, landskap, belysning, trafiksignaler, konstbyggnader,
TA-planer, LTF:er, kommunikation
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Ovriga organisationer som kommer berdras: Haninge kommun,
Tyresd kommun, trafikforvaltningen, trafikverket

Projektet finns beskrivet i 1ansplanen och finansieras av flera

parter som kommer att vara delaktiga i bade utredning och
projektering.

Styrgrupp

En styrgrupp for projektet kommer att faststallas inom kort.

Tidplan fram till inriktningsbeslut

Utredningsarbetet startas april 2020
Planerad Inriktningsbeslut i n&mnd mars 2021
Ekonomi

e Projektet kommer att bedrivas enligt trafikkontorets
projektmetodik Projekthandboken samt stadens dvergripande
stod for stora investeringsprojekt, SSIP

e En grov uppskattning dr att projektet kommer att kosta drygt
200 mnkr och projektet kommer att samfinansieras av flera
parter. Stockholms stad kommer att betala 20 %.

e Driftkostnadskonsekvenser: Driftkostnaderna for kontoret
kommer att 6ka med tanke pa att forslaget innebar nya ramper

e Paverkan pa andra namnder/bolag: Stadsdelsforvaltningen,
Exploateringskontoret och Stadsbyggnadskontoret kan
beréras av projektet

e Potential for Ionsamhet: Busstrafiken kommer potentiellt 6ka
och dess framkomlighet forbattras

Utredningsutgifter

e Utgifterna for att driva vidare utredning infor ett
inriktningsbeslut uppskattas till 4 mnkr, varav 3 mnkr &r for
konsultkostnader och 1 mnkr &r for intern tid.

e FOr andra forvaltningar &n trafikkontoret handlar kostnaderna
om nerlagd tid for avstdmning och kostnader kopplade till
bygglovshandlaggning.

Utredningskostnaderna beddms rymmas inom ramen for
investeringsbudgeten pa trafikkontoret.
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Risk, kvalitet och majligheter

Projektrisker

Projektets risker hanteras med riskverktyget fran SSIP. De storsta
riskerna som identifierats i projektets inledande skede &r
kopplade till projektekonomin och genomférandeskedet. Da
kostnadsuppskattningen genomfordes i ett tidigt skede finns det
en risk att totalkostnaden for projektet kan 6ka under projektets
gang. Komplicerade trafikavstangningar for att behalla god
framkomlighet under byggskedet kan medfora fordyringar.
Projektet ar svart att prissatta och innebar riskfyllda miljcer,
vilket kan ge hdga anbud. Projektet kan bli svart att avgransa
eftersom gamla konstruktioner kommer att paverkas, vilket kan
leda till att reparationer, tatskiktsbyten och annat underhall kan
behGva goras som passa pa-atgarder. Projektet innehaller
atgardsforslag som kan ge framkomlighetsproblem &ven efter
byggtiden och effekterna ar svara att forutse.

Kommunikation

Intressenter som identifierats i ett inledande skede:

e Interna intressenter - Stadsbyggnadskontoret,
Exploateringskontoret, stadsdelsférvaltningen,
Kyrkogardsforvaltningen, Idrottsforvaltningen,
Miljoforvaltningen, SVOA

e Externa intressenter — kringboende, resenérer och trafikanter,
Trafikverket, Region Stockholm (trafikférvaltningen),
bussentreprendrer, Haninge kommun, Tyresé kommun,
ledningsdragande bolag

Kommunikationsplan kommer att uppréttas i projektet och FAQ
tas fram infor beslut.

Rapportering

Detta projektdirektiv ska utgdéra underlag for utredningsbeslut
och om detta projektdirektiv godké&nns ska projektet utredas
vidare. De atgarder som bedéms vara lampliga att ga vidare med
kommer att presenteras for ndmnden i ett inriktningsbeslut.

Projektet kommer att folja stadens gemensamma
projektstyrningsmetod och obligatorisk dokumentation lagras i
SSIP.
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Samverkan

Samverkan kommer ske med Haninge kommun, Tyreso
kommun, Trafikverket samt Region Stockholm som
medfinansierar l16sningen.
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